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Крылатые велосипеды? Аэропланы 
с педалями? И то, и другое, а короче 
мускулолеты. Их основные узлы 
из легкого и прочного углепластика. 
Их пилоты — сильные и смелые люди.

пролететь на 
мускульной тяге 2 3 ,7  км без посадки! 
Таков рекорд, поставленный Хиронори 
Накаямой на международном слете 
«людей-птиц» в Японии.
И новые достижения — 
не за горами. Скорее 
на фоне гор. С неизменной  
Фудзи на заднем i Ё



ЭТИ Б И О Н И Ч Е С КИ Е  Ч У Д О -П Р О Т Е З Ы
так и назы ваю тся — «Prodigit» (от англ, 
p rod igy — «чудо»). С недавних пор  в го с ­
питале Н оттингем а (просл авл енного  п о ­
хож дениям и л е генд арного  Робина Гуда) 
детиш кам  от 2 до  11 лет «возвращ аю т»... 
утраченные руки. М еталлические  паль­
цы (1), покры ты е пл астиком  тел есного
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мени их нужно менять. Как раз эту п р о ­
блем у частично  реш ает новая р а зр а б о т­
ка  н е м е ц ки х  и а в с т р и й с ки х  учены х. 
Их протез бедра (4) растет вм есте  с ре ­
бенком ! П ричем  для то го , чтобы  длина 
искусственной  кости  увеличилась, д о ­
статочно  просто  с ги б а ть  колено: в ре ­
зультате 18 с ги б а ни й  «кость» вы растает 
на 1 мм, д огоняя  мыш цы, а те, со  своей
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цвета, выглядят почти как ж ивы е 
Р азм ещ енны е  в у с тр о й с тв е  д а тч и ки  
позвол яю т д ви га ть  больш им  пальцем  
относительно четы рех остальных.

«Prodigit» — результат 16-летних р а з ­
р а б о то к  ш о тл а н д с ко го  и зо б р е та те л я  
Д эвид а  Гоу. С ледую щ ей своей  задачей  
он видит в се м е р н о е  с н и ж е н и е  с т о и ­
м ости  протезов , чтобы  они стали д о -
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ступны  наибол ьш ем у числу пациентов . 
О д нако  врач Д ж о н  Роналд (3), п р и ж и в ­
л я ю щ и й  н о вы е  «руки» , н а с тр о е н  не 
столь о п ти м и сти ч н о : «Это очень х о р о ­
шая идея, но м н о ги м  д етям  она не п о ­
м ож ет»...

А если и поможет, то  лиш ь на о гр а н и ­
ченны й ср ок. Д ел о  в том , что реб ятиш ки  
растут, а протезы  — нет, и врем я от вре-

о.., 41L Г Л •
4 .

-Г' .t' W1‘ 4V

. -■ ■

Ось

/

стороны , не д аю т пр о те зу  вытянуться 
сл иш ком  сильно. Такая удлиняю щ аяся 
«кость» сокращ ает число  необходим ы х 
при  п р о т е з и р о в а н и и  х и р у р ги ч е с ки х  
вм еш ательств . '■
Использованы материалы агентства 

Rex Features (Фотобанк, слайды  
1 — 3) и журнала <<Science & Vie» (4)



A  potentia ad actum « О т  возможного -  к действительному
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Ежемесячный научно-популя| 
и литературно-художественн! 
Выходит с июля 1933 года.
У чре д и те л ь  — р е д а кц и я  «Техн!

нал

д е ж и » .

Подлиска 
по каталогу АЛР 
на общедоступный 
выпуск — 
индекс 72098. «1ч 1 м<

...Охваченный пламенем самолет 
потерял скорость, медленно 

перевернулся через крыло 
и в 15 ч 4 4  мин по местному времени 

врезался в ресторан небольшого 
отеля «Хотел и сеймов, расположенного  

в предместье Парижа — Гонессе. На 300-метровую  высоту взметнулось 
черное грибовидное облако дыма. В последний момент летчики все ж е  

успели отвернуть от домов Гонесса (до того, по рассказам очевидцев, 
горящая машина летела прямиком к центру города), но дотянуть 

до безлюдного поля уже не смогли. Погибло 113 человек: 
был на борту, — 100 пассажиров и девять членов экипажа, 

а также четверо постояльцев отеля. Еще 12 человек на земле
получили ранения. Так была поставлена точка 

в сорокалетней истории «Конкорда»,, одного из самых 
амбициозных проектов XX века в области гражданской  

авиации. Впрочем, многие надеются, что точка 
ещ е может превратиться в запятую,

(О создании и эксплуатации .
«Конкорда» — статья 

Ивана Кудишина 
«Согласие на сверхзвук»,

с . 9 — 1 5 . )

■ ■ ■

На снимке вверху: 14 июня 1979 года французский «Конкорд» при взлете из 
аэропорта Даллеса чудом не загорелся. 25 июля 2000-го чуда не произошло... 
Внизу — «Конкорд» авиакомпании «Бритиш Эйруэйз».
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Вверху справа при­
ведена 1-я страни­
ца обложки номера 
в улучшенном поли­
граф ическом испол­
нении (индекс 70973 
по каталогу Роспеча­
ти). На снимках, лю­
безно предоставлен­
ных журналом «Пара­
шют», — мускулолеты 
в небе Японии. Основ­
ные узлы этих аэро­
планов с педалями де­
лаются из легкого и 
прочного углепласти­
ка. Рекорд дальности 
полета на таком аппа­
рате поставил Хиро- 
нори Накаяма: на 22-м 
ежегодном японском 
международном слете 
«людей-птиц» он про­
летел без посадки 
23 км 688 м 24 см.
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ТЕХНОПАРК
«ВОСТОК» о М И С с и о н к А

Ю рий ЕГО РО В, ф ото автора

П оследнее врем я меня все чаще с п р а ­
ш иваю т: «Слушай, старина, вот ты уже 
ш есть лет еж егод но  езд иш ь то в Б р ю с­
сель на «Эврику», то  в П ариж  на кон кур с  
«Лепин», то в Ж еневу на инновационны й 
Салон. Твой соратник и «подельник» по 
«Ком иссионке», руководитель технопар ­
ка «Восток» Д м и тр и й  Зезю лин  побывал в 
СШ А и в Я понии на таких ж е  престиж ны х 
Салонах с наш им и убойны м и э ксп о н а та ­
ми. Сами вы ор ганизовал и  М еж д ународ ­
ную вы ставку отечественны х инноваций 
«Архимед». А каков  «сухой остаток» от 
столь бурной деятельности?  Не с в о д и т ­
ся ли все к тур и зм у  за  казенны й счет? 
Впрочем , вряд ли. Судя по всему, вы не 
того  «поля чудес» ягоды . Конечно, «Ко­
м иссионка»  раскручена  и числится с р е ­
ди самы х читаемы х р уб ри к «ТМ», но кли- 
ентам -то  ваш им , кром е  публикаций , ка ­
кой прок от этого?»

Вопрос резонны й и, я бы сказал, м но ­
гоплановый.

Во-первых, участие в м еждународны х 
инновационны х вы ставках позвол яет 
быть в курсе технического  развития на 
мировом  уровне, а значит, с вы сокой точ­
ностью оценивать отечественны е техни ­
ческие реш ения, что, согласитесь, нем а­
ловажно и для читателей «ТМ», и для тех, 
кого  мы приглаш аем на зарубежны е с м о ­
тры. О сведом ленность д орого  стоит. Это 
к вопросу о туризм е. Д а  и «счет» тут, ко ­
нечно, не редакционны й. У «Техники — 
молодежи» таких д е н е г нет, поскольку  
она была и остается журналом н еком ­
м ерческим , а преж де всего  п р о све ти ­
тельским , рассчитанным на людей лю бо-

спросите?  Хотя бы вот что. Наш друг, 
сп о н со р  и великий рязанский  винокур  
Н иколай И ванович Кол есник, получив­
ш ий за  участие в выставках в течение пя­
ти лет д ю ж ину вы сш их наград, украсил  
ими этикетки  водок сво е го  имени. Тут 
вам и престиж , и доказательство  м и р о ­
вого  признания, и преим ущ ество  на ры н­
ке. Н еспроста  его  «Казак России», «На­
стенька» и собственно  «Колесник» были 
названы экскл ю зивны м и  водкам и В се ­
м ирной вы ставки 1999 г. в Л иссабоне , п о ­
тесн и в  везд е сущ ий  «Смирноф ф ». Тем 
более, что Португалия, зам етим , — одна 
из ведущ их стран м ира по производству  
и торговле  горячительны м . Точно так же 
поступает генеральны й д ире кто р  столич­
ной инновационно-строительной  ф ирмы 
РИ К-С  С ергей  П етрович Ракшун, вынося 
на титульные листы  рекламны х п р о сп е к­
тов и прочих изданий о своей зам еча ­
тельной продукции  изображ ения м еда­
лей и диплом ов, подтверж даю щ ие п р и ­
оритеты  ф ирменны х технологий. Д а  и во-

i, что вы видите — всего лишь десятая 
часть одного зала, а таких на «Евро- 
Молде» в двух павильонах было пять.

нирую тся , как правило, очень свеж ие 
разработки , не доведенны е до прямого 
использования или лицензирования. Го­
товая инновационная  продукция  лихо 
продается на Салонах в розницу, а чтобы 
оптом  — не припом ню . Кроме того, очень 
м н о го  проблем  с патентной защ итой , 
м аркетингом  на м ировом  уровне, цена­
ми... А у нас все это «сыро», в деталях — 
не проработано, координации — ника­
кой, хотя закоперщ ики  вроде бы солид­
ные: ф ирма патентных поверенных «Горо- 
д исский  и партнеры», М иннауки, М иноб­
разования, М инатом, Росавиакосмос...

Так вот, есть иные выставки, куда съез­
жается деловой лю д не за  медалями и 
диплом ам и и не для знаком ства друг с 
другом , а по конкретны м  делам: заклю че­
ние контрактов, продаж а-покупка  лицен­
зий, — только реальные преследуются 
цели. И такой сам ой-сам ой  бизнес-вы -

знательных, им ею щ их тяготение к науч­
но-техническом у творчеству. Мы не тра ­
тим драгоценную  журнальную  площ адь 
на рекламу, приносящ ую  огром ны е д охо ­
ды новоиспеченны м «передовым» и зд а ­
ниям (не будем уж поминать тел евизион­
щ иков, колесящ их по странам  и ко н ти ­
нентам за инф ормацией, подчас не сто я ­
щей лом аного грош а). У нас — свои с п о н ­
соры, отнюдь не из м ира «масс-медиа» и 
«ш оу-бизнеса». Это люди, одаренны е и 
пробивны е , со зд а ю щ и е , несм отря  на 
препоны, реальные ценности, ратую щ ие 
о выгодах страны, хотя и о себе не за б ы ­
вающ ие, да и нам пом огаю щ ие отню дь не 
безвозм ездно: мы способствуем  прод ви ­
жению  их инноваций всеми возм ож ны м и 
способам и , обеспечиваем  рекл ам у на 
стороне, снабжаем  инф орм ацией и, та ­
ким образом , ж урналистским  трудом о т ­
рабатываем затраты.

Во-вторы х, если говорить по больш ом у 
счету, то и «сухой остаток» и прок для 
клиентов  « К ом и сси онки »  за в и с и т  не 
столько от нас, сколько от сам их участни­
ков Салонов. Выбор наш, как правило, 
точен, о чем свидетельствую т хотя бы ре­
зультаты «Эврики-2000»: 10 вы соких на­
град на 10 экспонентов. Так что с того,

общ е, у меня собрано  немало публика­
ций о выставках, на которы е мы вы вози ­
ли изобретателей, в самых разных изд а ­
ниях — от районны х газет до суп е р м н о ­
готираж ны х м ировы х журналов, и это  не 
просто  слова — это слава! О наш их э кс ­
понентах говорят, их узнают, ну а дальш е 
славой надо пользоваться, ковать ж еле­
зо, пока горячо, тогда будет и «сухой о с ­
таток». Ведь под  лежачий кам ень даже 
вода не течет, не говоря уж о чем д ругом .

А теперь — «в-третьих». Д ело в том ,
что, как вы яснилось после этих самых 
ш ести лет регулярны х поезд ок в Европу, 
выставки бываю т разные. «Эврика», «Ле­
пин», «Ж еневский Салон» — да, знам е ни ­
тые, престиж ны е, посещ аемы е, о б е сп е ­
чиваю щ ие м ировое признание, но... п о ­
сле тщ ательного анализа происходящ его  
я убедился, что сию м инутны х, конкре т­
ных результатов они не приносят. Н епо­
средственно на них заклю чаю тся в луч­
ш ем случае договоры  о намерениях — не
более. П режде всего  потому, что экспо -

ста в ко й  является на се год ня  «Евро- 
Молд», проходящ ая еж егодно в конце но­
ября во Ф ранкф урте-на-М айне .

Само название м ногосм ы сленно: «Ев­
ро» — вроде бы понятно, но на самом д е ­
ле выставка всемирная, хотя европей­
ские  страны  превалируют. А «Молд» — ко ­
рень слова «молдинг», то есть шаблон, 
линия, задаю щ ая форму. В принципе те ­
матика выставки четкая — м аш инострое­
ние, но понимается оно предельно ш иро ­
ко, как всякое ф орм ообразование и все, 
что с ним связано: ком пью терное проек­
тирование, все виды измерений, станоч­
ные обрабаты ваю щ ие центры, море ин­
струм ентов всех типов от традиционных 
режущ их до электроискровы х, ультразву­
ковых и лазерных, сварочные аппараты, 
литейные ф ормы и маш ины, всевозм ож ­
ные манипуляторы — всего не назовешь.

«Е вроМ ол д -2000»  р а зм е сти л а сь  на 
зн а м е н и то й  Ф р а н кф у р тс ко й  яр м а р ке  
(это  целый город  в город е ), заняв два 
ги га н тски х  павильона общ ей площ адью 
в пять ф утбольных полей. Три с полови­
ной тысячи ф ирм со  всех континентов 
вы ставили (вним ание!) по ОДНОЙ своей 
технологии , либо О ДНО М У об разц у  тех­
ники , которы е, как считаю т экспоненты ,
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являют собой вы сш ее д остиж ение  в той 
или иной отрасли.

Вот тут-то и начинается конкуренция, 
так как все экспонаты  работают, все па­
раметры измеряю тся, все оценено и за ­
щищено, контракты заготовлены , все тут 
же продается: станок, маш ина —■ без п р о ­
блем, лицензия — пожалуйста. Вот что 
такое деловой подход, вот что значит и с ­
тинная хватка на настоящ ем рынке.

Наш ж урнал  пр и гл а си л и  на «Е вро­
Молд», прослы ш ав о технол огическом  
Клондайке, сосред оточенном  в «К ом ис­
сионке». О кры ленны е успехом  на «Эври- 
ке-2000», мы еще ш ире развернули э к с ­
позицию , вы ставив 14 технических ш е ­
девров, публиковавш ихся в « К о м и сси ­
онке» за последнее время. И попали... 
пальцем в небо.

Красочные доходчивые планшеты с по ­
дробны м и текстами на нем ецком  и а н г­
лийском  языках не вызвали ож идаем ой 
реакции. Слиш ком м ного  заявлено и гус ­
то замеш ано, а посмотреть, пощ упать, 
померить, прицениться — не к чему.

Поставь мы ж ивьем  «Алплаз» (аппарат 
для плазм енной резки  и сварки  м етал­
лов, работаю щ ий на воде и водке) или, 
скаж ем , действую щ ую  вод оочистител ь­
ную  уста н о в ку  «Дельта» («ТМ», 
№ 1 1 ’2000 ) — успех  был бы верны м .

В прочем , «Дельтой», д аж е  пред ставл ен ­
ной на планш ете в виде ф отограф ии, з а ­
интересовались  ю гославы . У них там п о ­
сле ам е р ика нски х  б о м б а р д и р о во к с в о ­
д ой  — беда, так что, полагаю , контракт 
состоится . Была хорош о принята  «нега­
зую щ ая» п л а стм а ссо ва я  буты лка  Э.А. 
А лм азовой («ТМ», № 1 1 ’2000). Н апом ню : 
речь идет о сп о со б е  об раб отки  пл а сти ­
ковой пищ евой тары  специальны м  с о ­
ставом  с целью подавления газовы деле- 
ний с поверхности  тары  в продукт и и с ­
клю чения проникновения  молекул ки с ­
лорода  скво зь  нее внутрь ем кости  и о б ­
ратно. М и н и стр  зем л и  Гессен, он ж е 
председатель партии  «зеленых» Л ю б о ­
м ир  Радулович сказал , что эта техноло­
гия проры вная. В Германии «зеленые» 
борю тся  с «газую щ ей» пл астм ассовой  
тарой , выдавливая ее с ры нка э ко н о м и ­
ческим и  м етодам и. По их инициативе  
принят закон, по котором у лю бой м а га ­
зин  за сданную  пластиковую  буты лку и з- 
под  пива или пепси  обязан возвращ ать 
70 пф еннигов, а с мая 2001 г. — аж пол ­
торы  м арки . Тут уж  — под  давлением  
продавцов  — производ ител и  подумаю т, 
не лучш е ли разливать в стекло . Техно­
л огия  Э.А. А лм азовой реш ает проблему, 
ибо  она делает пл астм ассу по ге р м е ­
тичности  «стеклянной».

О днако , по вторю сь , ковать  надо, п о ­
ка го р ячо . И на «ЕвроМ олде» надо вы ­
ступать  ко н кр е тн о , наглядно, ж елатель­
но персонал ьно , и во всео р уж и и . Это 
значит, что необход им ы : патентная з а ­
щ ита, аб сол ю тное  знани е  те хн и ч е ско го  
уровня  и цен на м ировом  ры нке , п р а ­
во вести  деловы е п е р е го во р ы  и за кл ю ­
чать лю бы е контракты  тут же, на м есте . 
И у с п е х  о б е с п е ч е н . Том у е с ть  п о д ­
тве р ж д е н и я .

Из трех с половиной тысяч ф ирм на 
«ЕвроМ олде-2000» были лиш ь две р о с ­
си й ски е : е ка те р и н б ур гско е  инструм ен ­
тальное пред приятие  «П ум ори-инж ини- 
ринг» и К ам ский  литейны й завод  из На­
береж ны х Челнов. Я взял интервью  у их 
представителей .

НЕУЧАСТИЕ -  ЭТО ТРУБА
Отвечает Илья Абович Колка, генераль­
ный д иректор  «П умори-инжиниринг»:

— Как и каким образом вы впервые по­
пали на «ЕвроМолд»?

— С 1994 г. мы начали заним аться тех­
нологиям и  бы строй  под готовки  п р о и з ­
водства  (на Западе  это назы ваю т c o m ­
pression tim e  te chno log ies ). Чтобы быть в 
курсе  новейш их процессов , стали и с ­
кать, где м ож но  почерпнуть м аксим ум  
сведений . В ы бор пал на Ф ранкф урт, где

По случаю нашей «премьеры» за выста­
вочную площадь с «Техники — молоде­
жи» не взяли ничего, а такой блок стоит 
10— 15 тыс. долларов. Мы же, хотя и по­
пали пальцем в небо (см. текст), но не 
ударили в грязь лицом. Интерес к рос­
сийским технологиям был немалый. На 
снимке — обслуживающий (на добро­
вольных началах) персонал стенда.

Справа — три замечательных россий­
ских изобретателя, ныне живущих во 
Франкфурте-на-Майне: Елена Сергеев­
на Жмудь — автор «Удара холодом» (спо­
соб упрочнения инструмента за счет 
резкого снижения температуры, за кото­
рый она в советские времена получила 
высшее вознаграждение — 20 тыс. руб.); 
Владимир Иосифович Лубановский — 
создатель волновой электростанции 
в рамках экологической программы 
ЭНИНа им. Г.М. Кржижановского и тех­
нолог-новатор из Украины Иосиф Льво­
вич Лихолат. Слева — наша переводчи­
ца, тоже из эмигрантов, Ольга Мамонто­
ва, участвующая в создании прекрасных 
переводных книг по русскому искусству. 
Ну а не успевший уступить ей место — 
директор «Комиссионки» Юрий Егоров...

Сопредседатель «ЕвроМолда» Эвер- 
хард Деринг и коммерческий директор 
фирмы «Дюпон» Герхард Клетген, при­
гласившие нас на «ЕвроМолд».

«ЕвроМолд» не вручает медалей и дип­
ломов, но называет лучшие изобрете­
ния. На сей раз одним из таковых стала 
созданная в Швеции «жидкая древеси­
на» — своеобразная пластическая мас­
са на базе лигнина и отходов деревооб­
работки, прочная, нетоксичная, прак­
тичная, технологичная...

регулярно  проходят спе ц и а л и зи р о ва н ­
ные вы ставки. Сначала ездили только  за 
опы том , а последние  три  года — уже как 
экспоненты  «ЕвроМ олда».

— И что, добились успехов? А если да, 
то чем бьете своих именитых конкурен­
тов, которых здесь видимо-невидимо?

— Их не надо бить. С ним и надо д р у ­
жить. И скать свою  нишу, и грать  свою  и г ­
ру на этом  уникальном  по разнообразию  
поле. Качество наш его  инструм ента  не 
хуже запад ного , а по некоторы м  п о ка за ­
телям мы превосход им  их уровень, и они 
это  знают.

— А конкретно?



— Например, мы вы пускаем  трехкулач­
ковые патроны для сверления и ф резеро ­
вания, у которы х крутящ ий м ом ент на 
30%  выше, чем у производим ы х в Европе. 
И при этом изделия наши сущ ественно 
деш евле. Не все же м огут позволить себе 
покупать суперинструм ент ф ирм, д е р у ­
щих втридорога  за свое м ировое имя. 
М ногие ищ ут продукцию  подеш евле, но 
достаточно вы сокого  качества —- а мы тут 
как тут. Ну, чуть проигры ваем  во внеш нем 
виде, в покрытиях, но уже знаем , как д о ­
стичь нужного качества, к чему и стр е ­
мимся.

— Значит, «ЕвроМолд» — одновремен­
но и рынок, и школа?

— Конечно. Мы полной м ерой черпаем 
новинки в измерительной технике, изуча­
ем технологические приемы  изготовле­
ния штампов, пресс-ф орм ... Здесь м ож но 
приобрести прекрасное матобеспечение. 
Сегодня, к примеру, я нашел реш ение во­
проса изм ерений турбинных лопаток.

-  И престиж ваш растет? Насколько 
вас тут знают?

— И звестность растет. Используя н о ­
винки, мы предлагаем  наш им клиентам 
все лучшее, сделанное на их основе. З на ­
комы со  м ногим и ведущ ими инструм ен ­
тальными ф ирм ам и. Что-то у них покупа ­
ем, что-то  им продаем. И сейчас это «что-

Рекламировать на Западе умеют и са­
мые прозаические вещи. Формообра­
зующая машина способна изготовить 
хоть корову в натуральную величину.

то» в долларовом исчислении уже вы ра­
жается ш естизначны ми циф рами.

— А каковы расходы на участие в вы­
ставке, и окупаются ли они?

— Да, платим немало. Не каждое пред ­
приятие может себе позволить истратить 
15 — 20 тысяч долларов. Именно во столь­
ко обходится выставочный блок площ а­
дью 10 — 12 м г с витринами, плю с транс­
портные расходы, командировочны е и т.п. 
Но неучастие — это труба, это значит, что 
все у вас беспросветно. Л ибо  совсем  нет 
денег, либо не видно никаких перспектив. 
Мы же идем на все ради будущ его, а 
оно — в знании новейш их технологий и их 
владельцев, в понимании всех тонкостей 
рынка и умении в нем уживаться.

— А конкретнее — какие области рынка 
вас интересуют?

— Технологии изготовления сложны х 
ф о рм о об р а зую щ и х ком по ненто в  у нас 
очень отстали, да и проектирование хр о ­
мает. М ногие руководители предприятий 
зациклились на ком пью терной технике, 
програм м ах для проектирования и д и за й ­
на изделий, но совсем  не думают, как эту 
«виртуальную  продукцию » бы стро , без 
проволочек переводить в «железо». Как, 
наприм ер, за один день м ож но сделать 
пресс-ф орм у, на другой  день отлить пер­
вую деталь, а через неделю создать м а­
ш ину целиком. А здесь дем онстрирую тся 
технологии, позволяю щ ие делать, каза ­
лось бы, немы слимое: объединять усилия 
конструкторов и технологов, создав одну 
упряж ку  для бы строго  м оделирования, 
прототипирования и изготовления кон ­
кретны х вещ ей, узлов, механизм ов. На 
«ЕвроМолде» все это есть в изобилии.

С РА ЗУ ВСЕГО И НЕ УВ Е З Е Ш Ь
Отвечает Владимир Ильич Карпенко  — 
главный специал ист по новой технике  
К ам ско го  литейного  завода:

— Как вы оказались на «ЕвроМолде» ?
— О ней мы узнали из Интернета. З а ­

просили инф орм ацию  от устроителей и, 
получив ее в полном  объеме, реш или уча­
ствовать, Ведь у нас на заводе свое с о ­
лидное производство  инструм ента  и о с ­

Поистине, формообразование —девиз 
«ЕвроМолда». Так теперь создается 
мастер-модель современного автомо­
биля.

настки, а «ЕвроМолд», как вы яснилось, — 
самая представительная выставка такого  
направления . З д е сь  д е м о н стр и р уе тся  
лучшее оборудование со  всего  мира, а 
знать все подробности  — наш хлеб.

-  Заодно и себя решили показать?
—- Понятное дело. Здесь представлены 

сотни  п р е д п р и я ти й  н а ш е го  проф иля. 
М ногие  побывали на наш ем стенде и по 
д остоинству  оценили качество челнин- 
ской  продукции. Пошел слух, а вместе с 
ним — клиенты ...

— Однако это дорогое удовольствие?
— Все сто и т  денег. Но сведения из 

«первых уст» стократно  окупаю тся . В ы ­
ставка  поразительная. Чувствуем , что за 
один раз, пожалуй, и не см ож ем  «увез­
ти» — то есть охватить и осм ы сл ить  — 
всю  д ра гоц енную  инф орм ацию .

— А торг идет?
— П ереговоров  ведем  м ного , есть 

предварительные контракты. Надеемся, 
в частности, на солидные поставки наших 
отливок из алюминия в Европу по двум 
мощ ны м каналам.

— А как с конкуренцией?
— По качеству наше литье котируется 

достаточно высоко. Притом есть некото­
рая фора по ценам на металл, а энергия и 
рабочая сила у нас зам етно дешевле. Так 
что мы по м ногим  статьям привлекатель­
нее. А через год-два выигрыш  будет еще 
больше, потом у что тут очень влиятель­
ное «зеленое» движ ение и материалы, 
как самая «экологически грязная» про­
дукция, станут дорожать.

— Будете и впредь участвовать в «Евро­
Молде»?

— Мы узнали, на каком  уровне нахо­
дим ся, определили свою  нишу; это пока 
главное. На чисто торговую  выставку, на­
прим ер, в Ганновер, непременно поедем, 
а на «ЕвроМолд», скорее всего — еще че­
рез год. '

...За пять дней работы выставки ее посе­
тили 60 тысяч бизнесменов. Именно так — 
одних бизнесменов. Д осуж ий народ сюда 
не ходит, потому как разовые билеты во­
общ е не продаются, а «портфель» участ­

ника (продавца или 
покупателя) стоит 
20 долларов. Ну а 
для наших читате­
лей — не бизнес­
м енов мы все же 
проведем, на двух 
следую щ их стр а ­
ницах, небольшую 
экскурсию . Понят­
но, выбрав лиш ь 
крохотную  часть 
необозрим ого  раз­
нообразия  э кс п о ­
натов.

ВМЕСТО ПОСТ­
СКРИПТУМА

М е ж д ун а р о д н ы й  
и н н о в а ц и о н н ы й  
Салон «Архимед- 

Щ Ш Ж  2001», который
пройдет с 22 по 26 марта 2001 г., явит со­
бой средоточие всего лучшего, что на­
коплено «Техникой — молодежи» и Техно­
парком «Восток» в деле организации вы­
ставок. Самый большой павильон ком­
плекса  «Сокольники» (Ns 11а) будет 
спланирован по принципу «ЕвроМолда», 
сохранив все привлекательные черты 
«Эврики», «Лепина» и т.п. — и, вполне 
возможно, уже превзойдет эти экспози­
ции, если вы, уважаемые участники «Ко­
миссионки», дружно соберетесь здесь. 
Вам будет выделен самый большой, хо­
рошо оборудованный блок на престиж­
ном месте. Мы организуем для вас семи­
нары, пригласим опытных экспертов и 
патентоведов, проведем школу менедж­
мента. Все клиенты «Комиссионки» полу­
чат 50-процентную скидку на участие.

Так встретимся же на «Архимеде» и про­
демонстрируем наш высокий уровень.

Справки — в «Комиссионке» по тел.: 
234-16-78, либо по тел.: 366-03-44, факс: 
366-14-65. □
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ТЕХНОПАРК
«ВОСТОК» К о м и с с и о н к А

I 1
Говорят, что однажды на престижной между­
народной выставке некая именитая компания 
украсила свой стенд абсолютно белым, со­
лидного размера, планшетом со скромной 
надписью в углу: «Мы в рекламе не нуждаем­
ся».,. Однако почему-то все другие-прочие 
фирмы — хоть крупные, хоть малые, напро­
тив, не жалеют сил и средств для пропаганды 
своих изделий.

С другой стороны, и сами новинки, и осо­
бенно способы их изготовления разработчи­
ки всегда старались оберегать от вездесущих 
промышленных шпионов, дабы 8 нужное вре­
мя в нужном месте наповал 
поразить ими и конкурен­
тов, и потребителей. Так . 
что до недавних пор 
фирмы строго хранили 
свои производственные 
секреты, особенно ка­
сающиеся перспектив­
ных технологий, ведь 
важно не только пер­
вым изобрести, но и 
быстро внедрить.

Но с третьей сторо­
ны, в последние годы 
здесь наметилась новая тен­
денция: проектировщики сосредотачиваются 
на своем прямом деле, продавая «на корню» 
именно те секреты, которые еще недавно так 
тщательно оберегались: только что завер­
шенные проекты, опытные образцы, деталь­
ные технологии их изготовления с рекомен­
дациями наиболее подходящих материалов и 
оснастки. А промышленное внедрение пре­
доставляют покупателям своих разработок. 
Как оказалось, это и прибыльнее продавцу, и 
выгоднее покупателю.

Так что в данном случае известный афо­
ризм действительно можно «перевернуть»: 
поистине, новое предложение рождает новый 
спрос. Подобную стратегию приняли на во­
оружение многие экспоненты «ЕвроМолда».

Например, нидерландская компания 
«А.Фостерманс Б.Ф. Модельмейкерс» специ­
ализируется на разработках для массовых 
производителей прототипов ряда перспек­
тивных изделий из пластика, включая алюми­
ниевые формы для изготовления полного на­
бора их деталей. Судя по представленным 
экспонатам, голландцы предлагают весьма 
внушительный список проектов, доведенных 
до готовности к промышленному освое­
нию — от «модерновой» кабинетной или ком­
пактной разборной дачной мебели до трехко­
лесных веломобилей и микролегковушек (см. 
модель на фото 1), которые как нельзя удач­
нее приспособлены для передвижения по уз­
ким извилистым улочкам старинных евро­
пейских городов.

Сама идея подобной чисто городской 
«самобеглой коляски» не столь уж нова. 
Один из лучших французских летчиков-ис- 
требителей Второй мировой войны, виконт 
Ролан де ля Пуап, воевавший в составе зна­
менитой эскадрильи «Нормандия — Неман» 
и заслуживший звание Героя Советского 
Союза, занялся проблемами такого транс­
порта еще в 70-е гг. — уже тогда его порази­
ло это неестественное явление: «тысячи 
скоростных автомобилей медленно тащат­
ся по улицам, с трудом умещаясь на проез­
жей части», не говоря уж о возможности 
(точнее, невозможности) парковки. И вско­
ре герой-виконт предложил конструкцию

о д н о м е с т н о г о  
городского ми 
ни-автом оби- 
ля «Флиппер» 
(«ТМ», № 8 7 8 ) 
весом всего 
250 кг, длиной 
2 м, шириной 
и высотой в 
метр, выпол­
ненного из 
терм опл ас­
тика. Его

Правда, одноместный тихоход 
гордые горожане Европы так до 

сих пор и не приняли — вид­
но, и сейчас до конца не 

осознали, куда ведет 
«прогресс». Но все же 

интерес к подобным 
экипажам постепенно 
растет. Только пока 
речь идет о не­
сколько более ком­

ф ортабел ьны х

мотор объемом
50 см 3 размещался в едином 
блоке с системой управления и 

передними колесами. Весь этот 
легко поворачивался на 90° в 

обе стороны — чтобы «Флиппер» стал 
предельно вертким и мог сходу втис­

нуться в любую «брешь» у тротуара 
или вырулить из «пробки». М акси­
мальную скорость около 24 км /ч 
сочли вполне устраивающ ей для 
езды по перенаселенному автома­
шинами городу.

машинах, с 
з а кр ы ты м и  
кабинами и 
д вум я -тр е ­
мя местами 

для пассажи­
ра ров, не считая во­

дителя. Обычно у них 
нет ни выступающего впе­

ред двигателя, ни торчаще­
го сзади багажника: первый 

*  изобретательно «упаковыва­
ют» в салоне либо целиком «запихивают» под

него, второй же для 
внутригородских поез­
док вообще не нужен — сумка с мелкими по­
купками или портфель с бумагами полежат и 
на сидении, а солидные приобретения слу­
жащие магазинов доставят на дом на фир­
менном транспорте. Короткие верткие «куби­
ки» на маленьких колесах нетрудно пристро­

ить рядом с «настоящими» машинами, а то и 
между ними.

Такая компоновка для сугубо уличных лег­
ковушек оказалась весьма удачной. Недаром 
к ней пришли проектировщики и дизайнеры 
многих фирм. В частности, независимо от 

^  голландцев, — Дирк Юргенс и
Райнер Мюллер из мюнхен­

ской компании «Генезис 
дизайн», Они не огра­

ничились простым 
показом своей мо­

дели (фото 2), но 
опять-таки, в 
соответствии  
с современ­
ной тенденци­
ей (см. выше),
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ex Donate

Special
exhibits

только погасит неизбеж­
ные толчки и тряску, но 

< и обеспечит опти­
мальное давление на 

J j  педали; эффектив­
ные дисковые тор­

моза гарантируют 
быстрый и бе-

представили весь 
процесс ее создания,
Сначала идею вопло­
тили в эскизе на ват- ■
мане, обсудили плю- ^ v ' a j L — - 

сы и минусы полу­
пившегося, дополни­
ли и доработали первоначальные варианты, 
затем методами компьютерной графики вы­
строили объемное изображение, после чего 
приступили к совершенствованию деталей и 
выбору материалов для них. В итоге «Генезис 
дизайн» предлагает возможным изготовите­
лям готовый проект и тщательно прорабо­
танную технологию.

...Судя по всему, специалистов германско­
го предприятия «Шпорттехник», приступив­
ших к работе над новым двухколесным эки­
пажем, нимало не смущало известное при­
словье об «изобретателях велосипеда». Они 
смело объявили, что их модель М-1 «Дуо» во­
плотит концепцию будущего, что и подтвер­

дили затем испытания первых опытных
зопасный сброс скорости и оста 
новку на любой дороге.

^сащсзтсо1П

экземпляров (фото 3). Прежде всего,

велосипед сделали , 
многоцелевым — он Л  
послужит и спортсме- *

А итальянские конструкторы придумали 
уже чисто спортивный, скоростной велоси­
пед со «стреловидной» рамой и оригиналь­
ными колесами — ни спиц, ни модных сплош­
ных дисков: обода крепятся к втулкам спа­
ренными крестовинами (фото 4). Еще одно 
новшество — каретка с педалями смещена к 
заднему колесу. Очевидно, и у такого техни­
ческого решения есть свой резон, а там, гля­
дишь, пройдет время — и подобная компо­
новка станет казаться самой естественной.

...Герой детективной повести «Кто пятый?», 
сотрудник уголовного розыска и мо­

тоциклист-любитель, вышел на 
преступника, обратив внимание на 

полученную тем специфическую трав­
му — ожог на ноге от ее соприкосновения с 
нагретым глушителем. Дизайнеры перспек­

нам-гонщикам и любителям спокойных про­
гулок на природе. Далее, выйдя из дома, вла­
делец «Дуо» поворотом рукоятки на раме лег­
ко разделит его на две части и уложит в пару

тивного гоночного мотоцикла (опять же ита­
льянцы) провели выхлопную трубу от мотора 
иначе: так сказать, повыше колена, пониже 
пупка — над задним колесом и за приподня­

компактных кофров, а те — в багажник прак­
тически любого автомобиля. И наконец, при­
быв к месту назначения, приведет экипаж в
готовность буквально за минуту. При этом 
седло тщательно рассчитанной конфигура­
ции на упругом свободном кронштейне не

тым сидением. Притом заключив ее в защит­
ный кожух (фото 5). Пожалуй, и самый зако­
нопослушный мотоциклист оценит и одобрит 
такую новинку, ведь от случайного падения 
не застрахован никто, не говоря уже о гонщи­
ках, которым положено рисковать.
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А теперь в нашем и без того беглом осмот­
ре образцов «ЕвроМолдовского» мини-транс­
порта придется, к сожалению, перейти с рыси 
на галоп — для рассказа о прочих отснятых 
экспонатах уже катастрофически не хватает 
места, отведенного под нашу статью...

Итак, на фото 6 — плод усилий междуна­
родного коллектива — английской компании

«Вантико» и известной любителям спортив­
ных автомобилей группы итальянских ди­
зайнеров «Стола», недавно отметившей 
свое 81-летие. В честь последней даты, не­
взирая на ее «некруглость», проекту спор­
тивной автомашины присвоили обозначе­
ние С-81.

Городской автомобиль «Смарт» герман­
ской компании «Мерседес-Бенц» (фото 7) 
имеет комплект аппаратуры, предназначен­
ной для замера его основных технических ха­
рактеристик. Еще один вариант внутригород­
ского микроседана представлен на фото 8. 
А этот образец (фото 9) назвали «особым 
экспонатом» — концептуальный автомобиль 
«Рон Альпес», на котором демонстрируются 
различные варианты компоновки. Свою изю­
минку имеет городской автомобиль с улуч­
шенным обзором из кабины (фото 10): верх­
няя часть последней снимается и машина 
превращается в кабриолет. М икромаши­
на для городских хозяйственников (фото 11) 
оснащена различными подвесными устрой­
ствами, например, для очистки дворов и тро­
туаров. Трехколесный веломобиль «Бонар 
пластике» (фото 12) обладает повышенным 
комфортом для водителя и пассажира.
ни-трактор с бензиновым мотором (фото 13) 
выполнен в расчете на любителей техники в 
стиле «ретро». Как говорится, совмещено по­
лезное с приятным.

Надеемся, что подобное совмещение уда­
лось и нам... □

Записал Игорь БОЕЧИН

мянутых на страницах «Комиссионки», высы­
лаются заинтересованным лицам почтой или 
по факсу. Стоимость одного адреса: для ор­
ганизаций — 300 руб., для физических лиц — 
100 руб. Для получения этой информации 
надо сделать денежный перевод по адресу: 
125057, Москва, а/я 95, «Техника — молоде­
жи», Савушкиной И.В. (с пометкой «Комис­
сионка»). Копию квитанции об оплате, за­
прос и самоадресованный конверт необхо­
димо отправить в адрес редакции: 125015, 
Москва, ул. Новодмитровская, д.5а, журнал 
«Техника — молодежи», «Комиссионка», или 
по факсу: (095) 232-16-38. ■
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А КО Н, ЗА П Р Е Щ А Ю Щ И Й  К Л О Н И ­
РОВАНИЕ ЧЕЛО ВЕКА , принял пар­
ламент Японии. Аналогичный зако ­

нодательный акт ранее утвердил Евро­
парламент. Клонирование  человека на 
островах Страны восходящ его солнца бу­
дет теперь наказываться 10-летним с р о ­
ком. Уголовно наказуемым становится с 
этого  момента создание «гибридных» э м ­
брионов (путем оплодотворения челове­
ческой яйцеклетки сперм ой ж ивотного), а 
также «эмбрионов-химер» (путем см еш и­
вания клеток человека и животных. З а ­
прещ ается и внедрение таких эм брионов 
в тело человека или животного. О стано­
вит ли это химеротворцев? Ведь, скаж ем , 
парлам ент В еликобритании  полностью  
снял прежние запреты  на работы по кло ­
нированию человеческих органов с и с ­
пользованием «эмбрионального м атери­
ала» и на эксперим енты  с человеческими 
генами. Кажется, наступивш ий век о б е ­
щает быть ж утковаты м . □

Н
А М Е Ж Д УН А Р О Д Н О Й  К О Н Ф Е Р Е Н ­
ЦИИ ГЕНЕТИКО В «П роисхождение 
человека», проходивш ей в СШ А, о б ­
народованы лю бопы тны е сведения. Все 

европейские  народы, согласно данны м
генетики, произош ли все го -н а все го  от 
десяти  родословны х линий , причем  в 
каждой народности есть следы от всех 
десяти, а родственны е связи  м еж ду н и ­
ми обнаруж иваю тся  сам ы е п р и чуд л и ­
вые. К примеру, общ ие корни наш лись у 
«холодных» британцев и «горячих» б а с ­
ков. Самыми близким и предкам и евро ­
пейцев, в том числе и части россиян, 
оказались... жители Танзании и ю жной 
Аф рики. Как всегда, по отнош ению  к Р ос­
сии не обош лось без парадокса: по не ­
понятным пока причинам  русское  насе ­

ление севера и ю га  различается по св о ­
им генетическим  парам етрам . □

П
ЕРВЫ Й УРО Ж А Й  З Е М Н Ы Х  О В О ­
Щ ЕЙ  НА М А Р С И А Н С КО Й  ПО ЧВЕ

вырастили ученые Новой Зеландии. 
Нежные ростки  спаржи и картофеля п р о ­
клюнулись на грядке  песков Красной пла­
неты, взятой с метеорита «Дар аль-Гани 
476», обнаруж енного  в ливийской Сахарев 1998 г., и метеорита «Мерчисон», най­
денного  в Австралии в 1969-м. Оказалось, 
что в почве М арса содержится на удивле­
ние м ного фосфатов, столь нужных зе м ­
ным овощ ам. Если колонизация М арса 
когда-нибудь начнется, то за шесть дач­
ных соток там, как и здесь, будет драка. 
Надо блат заранее искать. □

Р Ч О В Е С Т И  Ч И С Л О  П Л А Н Е Т  Д О  
1  I  Д Е С Я Т И  п р и зв а н  за ф и кс и р о в а н - 

Ж н Ь н ы и  астроном ам и объект, носящ ий 
п о к ^ и м я  2000 W R106.

Он движется вокруг Солнца на удале­
нии 6,5 млрд км от него (за орбитой Н еп­
туна), что в 43 раза превыш ает расстоя­
ние от Солнца до Земли. После несколь­
ких наблюдений, последнее из которых 
состоялось 4  декабря прош лого  года, ко ­
см ическое  тело было «принято в солнеч­
ную семью» и, скорее всего, получит ста ­
тус планеты . О кончательное  реш ение  
этого  вопроса зависит от уточнения раз­
м еров объ екта  (се год ня  е го  д иам етр  
предположительно оценивается от 650 до 
1300 км). Это первая подобная «находка» 
с 1930 г., когда был обнаружен Плутон. □

Э
Л Е К Т Р О Р А З Р Я Д Н Ы Й  П Р О П О Л Ь -
Щ И К  на базе  тр а кто р а  ЧТЗ «Т-170» 
созд ал и  учены е Ч е л яб и н ско го  аг- 

р о и н ж е н е р н о го  университета . Как п о ­

казали стендовы е испы тания в хо зя й ­
стве  «Каракульское» , он и зн и что ж а е т  
по д  ко р е н ь  та к  н а зы ва е м ы е  ка р а н ­
тинны е со р н я ки , в том  числе и столь 
опасны е, как горчак ползучий . А д м и н и с ­
тр а ц и я  ч е л я б и н с ко й  о б л а сти  о б я з а ­
ла р уко в о д и те л е й  м е с тн о го  а гр о п р о - 
ма за кл ю ч и ть  д о го в о р  с учены м и  и 
о б еспечить  серийны й  вы пуск новинки . 
Более а кти вн о е  п р и м е н е н и е  а гр е га та  
н а м е че н о  начать уже п р е д сто я щ и м  
летом . □

О
ТКА ЗА ТЬ С Я  О Т М А ЗУТА  В КАЧЕ­
С ТВ Е ТО П Л И В А  Д Л Я  Т Э Ц  -  прав ­
д а , не с е го д н я , а в п е р с п е к т и ­
ве, и то л ь ко  для ряда  те п л о э л е ктр о ­

централей, — реш или си б и р я ки . Уче­
ные из Н о в о си б и р ско го  го суд а р ств е н ­
н о го  те х н и ч е с ко го  ун и в е р си те та  с о в ­
м естно  со  спец ам и  из АО «Н овосиб ир ­
с кэ н е р го »  п о с тр о и л и  п о ка  л а б о р а ­
тор ную  устано вку  по пр о изво д ству  у н и ­
ка л ь н о го  и с ку с с т в е н н о го  з а м е н и т е ­
ля м а зута . Н овое  с и б и р с ко е  топл и во  
и з го та в л и в а е т с я  на о сн о в е  о тсе во в  
антрац ита , воды  и торф а, м е с то р о ж ­
д ений  ко то р о го  о со б е н н о  м но го  в обл а ­
сти  (запасы  оцениваю тся  в 8 м лрд  т), и 
при этом  оно  в 10 раз деш евле тра- 
ди ц и о н н о го . Ч ерез пол год а  пл анирует­
ся и з го то в и ть  о п ы тн о -п р о м ы ш л е н н ую  
уста н о вку  по п р о и зв о д ств у  это го  то п л и ­
ва для од ной  из ТЭЦ Н о в о си б и р ска , 
а затем  о сво и ть  и се р и й н ы й  вы пуск. 
Это позвол ит уж е в ближ айш ее время 
вполовину со кр а ти ть  потреб ности  «Но­
в о си б и р скэ н е р го »  в неф тепродуктах и 
ка р д и н а л ьн о  п о в ы си ть  э н е р го н е з а в и ­
си м о сть  области . ■

По материалам интернет-изданий 
подготовил Андрей САМОХИН

DRAGON

в магазин-клуб

Д л я всех  л ю б и те л е й  а в и а ц и о н н о й , б р о н е т а н ко в о й , ж е ­
л е з н о д о р о ж н о й , к о р а б е л ь н о й  т е х н и к и , а в т о м о б и л е й , 
у н и ф о р м и с т и ки , а т а кж е  для все х  и н т е р е с у ю щ и х с я  в о е н ­
ной и с то р и е й  мы п р е д л а га е м  б о л ь ш о й  в ы б о р  м о д е л е й - 
ко п и й  и а кс е с с у а р о в  и з в е с т н ы х  ф и р м , т е м а т и ч е с ку ю  и 
с п р а в о ч н у ю  л и те р а тур у , в и д е о ф и л ь м ы . Р о зн и ч н а я  п р о ­
д аж а , р а ссы л ка  по  п о чте , д о с т а в к а  по  М о с к в е  к у р ь е р о м .

О пы тны е  ко н сул ьта н ты  п о м о гу т  с о в е т о м  в п о с т р о й к е  
р а зл и чн ы х  м о д е л е й . В стр е ч и  с и н т е р е с н ы м и  л ю д ь м и .

Наш а д рес : М осква , 9 -я  П арковая  ул ., д .6 6 , стр .З , в то р ой  
этаж . П роезд : м е тр о  «Щ елковская» . Т е л ./ф а кс : 4 6 8 -0 0 8 2 ,

4 6 4 -2 3 0 6 . Р еж им  работы  м а га зи н а : 1 0 :0 0 -2 0 :0 0 , в в о с кр е ­
се н ье  1 0 :0 0 — 18:00, б е з  п е р е р ы во в  и вы ходны х.

Н аш  а д р е с  в И н те р н е те : h t tp : / /w w w .c lu b - tm .ru
E -m a il: in fo @ c lu b - tm .ru
Д л я  те х , кто  не и м е е т  в о з м о ж н о с т и  п о л ь зо в а ть с я  у с л у ­

га м и  И н т е р н е т а , в ы с ы л а е м  б е с п л а т н ы й  п р а й с -л и с т  
в с а м о а д р е с о в а н н о м  ко н в е р т е . Н аш  п о ч то в ы й  а д р е с : 
1 0 5 2 1 5 , М о с кв а , а /я  5, С у м а р о ко в у  Б о р и с у  Ю рьевичу .

П р и гл а ш а е м  к с о т р у д н и ч е с т в у  п р о и з в о д и т е л е й  м о д е ­
л ей , п р е д с т а в и т е л е й  ф и р м , т о р гу ю щ и х  м о д е л я м и , а в т о ­
р о в  книг.
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УВАЖАЕМЫЙ ЧИТАТЕЛЬ!
Редакция журнала 3 3 Техника— молодежи3 ‘ 
осуществляет рассылку следующих изданий 
(только по России):

ЖУРНАЛЫ
Названия журналов, 
год

Номера
журналов

Стоимость 
одного экз. „
с пересылкой, руб.

Т е х н и к а - м о л о д е ж и

2 0 0 0 1-12 40
А в и а м а с те р

1 9 9 7 2 ,3 3 0
1998 1 (спец, выпуск

«Бристоль-Бленхейм») 4 0
1999 2 (спец, выпуск «ЕР-2») 4 2

3, 4, 5, 6 4 2
2 0 0 0 1, 2, 3, 4, 5, 6 50
Т а н к о м а с т е р

1999 4, 5 ,6 4 5
2 0 0 0 1 ,2 , 3, 4 ,5 50
Го р н ы е  лы ж и

1 9 9 9 2 30
4, 5, 6 35

2 0 0 0 1 ,2 , 4, 5, 6 4 5
ФЛОТОМАСТЕР

1 9 9 9 1 ,2 42
2 0 0 0 1 ,2 , 3, 4 45
О р у ж и е

1 9 9 9 6, 7, 8, 9, 10 35
2 0 0 0 1 (спец, выпуск) 40

2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 40

КНИГИ ,,
Цена

с пересылкой, руб.
1. «Кригсмарине» (униформа, знаки различия), 46 с. 80
2. «Армия Петра I», 64 с. 30
3. «Униформа воздушного флота», 88 с. 125
4. «Индейцы великих равнин», в твердой обл., 158 с. 35
5. «Фронтовые самолеты Первой мировой войны».

Часть I, 60 с. 40
6. «Неизвестная битва в небе Москвы 1941-1942 гг»., 128 с. 120
7. Модель-серия № 1/99

(Шведский самолет-истребитель J-22) 30
8. Танки «Леопард», ФРГ. 52 с. 40
9. Бронеавтомобили Русской Армии, 1906-1917 гг., 108 с. 160
10. Жаркое небо Афганистана 1979-1989 гг., 100 с. 160
11. Авиация Гражданской войны, в твердой обл., 168 с. 220
12. Танки Второй мировой:

Красная Армия, 60 с. 110
Союзники, 60 с. 110
Вермахт, 60 с. 110

13. «Немецкие клинки и клейма», справочник,
в твердой обл., 304 с. 150

14. «Горные лыжи без инструктора», 80 с. 130
15. Ski-гид. Экип-2001,200 с. 190
16. Основной боевой танк США М 1 «Абрамс», 68 с. 70
17. Моряки в гражданской войне, 80 с. 80
18. СУ-2. Ближний бомбардировщик, 100 с.

(из них 10 с чертежами) 150

Для оформления заказа необходимо сделать денежный 
перевод по адресу: 125057, Москва, А -5 7 , а/я 95, «Техника- 
молодежи», Савушкиной Ирине Владимировне.

Тел. отдела распространения: (095) 285-20-18.

Для гарантии доставки журналов на бланке денежного 
перевода в графе «Для письменного сообщения» разборчиво 
укажите Ф.И.О., точный адрес и названия изданий.

Наложенным платежом издания не высылаются!

Срок выполнения заказа по России — не менее 1,5 месяцев.

Цены действительны по 28 февраля 2001 г.
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К НАЧАЛУ 6 0 -Х  СВЕРХЗВУКОВЫ Е истре­
бители и бомбардировщики состояли на 
вооружении многих стран и активно по­
ставлялись на экспорт. Военная авиация в 
целом успешно преодолела звуковой барь­
ер, и авиаконструкторы стали задумывать­
ся, не пора ли то же самое сделать и пасса­
жирской. Сторонники сверхзвуковых лай­
неров доказывали, что массовое внедре­
ние этих машин приведет к очередному ка­
чественному скачку в деле авиаперевозок. 
Как основной аргумент приводился извест­
ный факт. Первоначально — сразу после 
выхода на трассы — реактивные самолеты 
по экономическим показателям значитель­
но отставали от своих поршневых собрать­
ев. Но стоило освоить коммерческую э кс ­
плуатацию первых реактивных лайнеров, 
как их поршневые коллеги оказались дале­
ко позади. Возможность быстрого переле­
та в комфортабельном герметизированном 
салоне с кондиционированием  воздуха, 
причем на таких высотах, где не ощущается 
влияние приземной турбулентности и пас­
сажиры практически не нуждаются в ги гие ­
нических пакетах, сделала свое дело. Реак­
тивные самолеты за какие-то пять лет поч­
ти полностью вытеснили своих винтовых 
предков на дальнемагистральных и трансо­
кеанских авиалиниях.

Первые попытки создать сверхзвуковой 
лайнер относятся еще к концу 50-х. Ф ирма 
«Конвэр» в США прорабатывала возм ож ­
ность сконструировать  сверхзвуковой  
пассажирский самолет (СПС) на базе б о м ­
бардировщ ика «Хастлер». Технически пр о ­
ект выглядел весьма заманчиво: удлинить 
и расширить фюзеляж, чтобы разместить 
в нем сотню пассажирских кресел; д оба ­
вить хвостовое горизонтальное оперение 
для улучшения балансировочных характе-. 
ристик и управляемости на дозвуке... Но 
когда проект обсчитали экономисты , его 
пришлось срочно закрывать. Выяснилось, 
что билет на СПС от Нью-Йорка до  С ан- 
Ф ранциско будет стоить как минимум в 
восемь раз дороже, чем на «Боинге-707», 
а такую сумму даже за сверхскоростной 
перелет средний американец платить не 
захочет. Кроме того, «конвэровский» СПС 
не обладал трансатлантической дальнос­
тью, что автоматически выбивало его из 
конкурентной борьбы на одной из самых 
престижных авиатрасс.

На пути к созданию полноценного СПС 
стояли серьезные технические и экологиче­
ские проблемы. Вот основные из них.

Хотя истребитель «Супер Сэйбр» или так­
тический бомбардировщ ик «Мираж-tV» и 
считаются сверхзвуковыми, но все же льви­
ную долю полетного времени они проводят 
на дозвуке, переходя звуковой барьер лишь 
в конкретных ситуациях, как-то: прорыв 
ПВО, бросок к цели, преследование против­
ника, уход из-под атаки и т.д. Иначе говоря, 
их можно считать дозвуковыми самолетами, 
способными лишь КРАТКОВРЕМЕННО «вы­
скакивать» на сверхзвуковые скорости, при­
чем только с включением форсажа, то есть в 
очень неэкономичном режиме.

Кроме того, любое тело, движущееся в ат­
мосфере со сверхзвуковой скоростью, со­ 3

здает мощный фронт скачков уплотнения, 
целую волну, которая на земле воспринима­
ется как удары грома. А каково жить в доми­
ке, находящемся прямо под воздушным ко­
ридором, которым пользуются трансконти­
нентальные СПС?

Для решения первой проблемы необхо­
димо было сделать две вещи: оптимизиро­
вать аэродинамику СПС для длительных по­
летов на сверхзвуке и разработать доста­
точно экономичный двигатель, способный
создавать огромную тягу с минимально воз­
можным удельным расходом топлива.

Об экологии, в частности, о шумовом 
загрязнении, в начале 60-х практически не
задумывались, но потенциальная возмож­
ность выхода на дальние маршруты за ­
ставила разработчиков предусмотреть и 
неизбежный общественный резонанс на по­
явление новых мощных источников шума.
Но эту проблему решать не стали, а попрос­
ту обошли: еще до начала проектирования 
СПС был выдвинут тезис о том, что основная 
цель нового самолета — обеспечение транс­
океанских перелетов, а посреди Атлантики
больших поселений нет...

Еще в 1956 г. в Англии, под эгидой М ини­
стерства снабжения, занимавшегося в то 
время и вопросами авиации, был создан
Комитет по сверхзвуковым транспортным 
самолетам (STAC). Кроме ведущих аэроди­
намиков, конструкторов, прочнистов, си с ­
темщ иков и двигателистов, в него вошли 
представители крупнейш их авиационных 
организаций и фирм, включая авиакомпа­
нии ВОАС и ВЕА. Комитет начал работу бук­
вально с «чистого листа». К началу 1959 г. 
его участники пришли к выводу, что сверх­
звуковой пассажирский самолет имеет бу­
дущее. Гла! 
известный аэр 
чибальд Расселл. В 
тета значилось
разработку СП

Коми-
о целесоооразно начать 

льшой (читай — транс­
атлантической) дальностью и крейсерской 
скоростью  полета, соответствующей числу 
Маха, равному 2 . §В Hi i f  

В качестве альтернативного и более де­
шевого проекта рассматривался самолет 
средней дальности полета с крейсерским  
числом Маха, лишь немного превыш аю­
щим единицу. Нужно отметить, что аван- 
проект этой машины был весьма экзоти­
чен: четыре двигателя в двух вертикальных 
«двустволках» располагались на полураз­
махе тонкого крыла, корневые части кото­
рого имели очень высокую отрицательную 
стреловидность, а наружные — такую же 
положительную. В плане такой самолет по ­
ходил бы на букву «М».

К осени 1959-го решили сфокусировать 
все усилия на более дерзком «двумаховом» 
проекте. Заказы разместили на фирмах, 
входивших в концерн ВАС: планер должен 
был разрабатываться компанией «Бристоль 
Эркрафт», а двигатели — фирмой «Бристоль 
Сиддли». Чтобы уменьш ить технический 
риск и минимизировать затраты, скорость 
нового СПС ограничили числом Маха М=2,2, 
а большую часть конструкции решили вы­
полнить из хорошо отработанных в техноло­
гическом отношении алюминиевых сплавов.

АВАНПРОЕКТ НА ШЕСТИДВИГАТЕЛЬНЫЙ
СПС с пассажировместимостью 140 чело­
век появился к концу 1960 г. Было ясно, что 
ослабленная экономическим кризисом про­
мышленность Великобритании не сможет 
довести такое «чудо века» до серии. Минис­
терство снабжения приступило к поиску 
партнеров в Европе.

В это же время во Франции, на фирме 
«Сюд Авиасьон», под руководством талант­
ливого инженера Люсьена Серванти проек­
тировался во многом похожий СПС — те же 
конструкционные материалы, те же крей­
серские скорости. Только в части дальности 
и пассажировместимости французы были
гораздо менее «продвинуты», чем англича­
не. Переговоры прошли на удивление быст­
ро и успешно, особенно учитывая традици­
онную остроту конкуренции между англий­
скими и французскими авиаконструктора­
ми. Результатом договоренности, достигну­
той уже в ноябре 1962 г., стало рождение 
совместного англо-французского проекта. 
Задуманный стоместный пассажирский са­
молет со сверхзвуковой скоростью и транс­
атлантической дальностью получил назва­
ние «Конкорд» (и англ, concord, и фр. Con­
corde означают «согласие»).

По результатам работ конструкторы за­
ключили: чтобы не перетяжелить новый са­
молет и упростить конструкцию, его следует 
строить по аэродинамической схеме «бес- 
хвостка» с очень тонким крылом оживальной 
формы и с отношением корневой хорды к 
размаху порядка 1,5. Профиль крыла в кор­
невом сечении имел обратную кривизну, а 
носки законцовок — выраженную крутку, что 
улучшало поперечную устойчивость и взлет­
но-посадочные характеристики.

После выбора конфигурации со всей се­
рьезностью встала проблема обеспечения 
устойчивости и балансировки. Она была ре­
шена путем внедрения в конструкцию ба­
лансировочных баков в передней части кры­
ла и в хвостовом конусе. На разных режимах 
полета некоторое количество топлива пере­
качивалось из одной группы балансировоч­
ных баков в другую, смещая центр масс в 
соответствии со скоростью и положением 
аэродинамического фокуса крыла.

Интересная деталь: благодаря достиже­
нию пика аэродинамического качества (рав­
ного 13) на дозвуковой скорости, соответст­
вующей числу М=0,92, удельный километ­
ровый расход топлива на этой скорости и на 
крейсерском сверхзвуковом режиме был
примерно одинаков, что позволяло самоле­
ту, не тратя лишний керосин, летать на доз­
вуке над населенными районами.

В 1966 г. проектирование самолета было 
закончено. Полумонококовый фюзеляж со­
стоял из восьми секций и носового конуса,
отклонявш егося вниз при рулении и на 
взлетно-посадочных режимах для улучше­
ния обзора из кабины летчиков. Около 85% 
объема фюзеляжа занимала гермокабина. 
В пассажирском  салоне размещалось 
118 пассажирских кресел по схеме «2+2». 
Ш ирина и высота салона примерно соответ­
ствовали общепринятым стандартам для уз­
кофюзеляжных самолетов типа «Каравелла» 
или «Боинг-707». В поперечном! сечении
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Опускаемый носовой конус «Конкорда» 
во взлетном положении.

фюзеляж имел форму неправильного овала, 
вытянутого вниз, с максимальной шириной 
(по пассажирской кабине) 2,63 м.

Благодаря применению прогрессивных 
компоновочных решений и новейших высо­
копрочных материалов, проектная масса пу­
стого самолета составляла всего 65 т — 23% 
от взлетной. Правда, как это нередко быва­
ет, в ходе разработки конфигурация и конст­
рукция машины изменились настолько, что 
масса планера с двигателями стала состав­
лять уже 43% от максимальной взлетной. 
А полезная нагрузка серийного самолета — 
только 6%.

Четыре форсированных одноконтурных 
реактивных двигателя «Олимпус», разрабо­
танные конструкторским коллективом под 
руководством Пьера Янга, располагались 
примерно на полуразмахе крыла в двух спа­
ренных гондолах. В каждой из гондол были 
три секции: система воздухозаборников, 
обечайка двигателей и обечайка форсажных 
камер. Воздухозаборники имели целый ряд 
управляемых панелей, с помощью которых 
поддерживались оптимальные характерис­
тики потока на входе в двигатель при любом 
режиме полета.

РАЗРАБОТКА ПРИНЦИПИАЛЬНО НОВО­
ГО ЛАЙНЕРА заняла довольно короткий пе­
риод: совместная работа англо-француз­
ской команды проектировщ иков длилась 
с 1962 по 1966 г. Это стало возможным бла­
годаря тому, что у французов и англичан 
практически не было разногласий, зато у тех 
и других имелся огромный технический за­
дел в аэродинамике и проектировании 
сверхзвуковых самолетов.

В середине 1966 г. началась сборка про­
тотипа «Конкорда». Уже тогда планирова­
лось, что серийные самолеты будут от него 
основательно отличаться: их пассажиро- 
вместимость намеревались увеличить до 
136 мест за счет удлинения носовой и хвос­
товой частей фюзеляжа в общей сложности 
на 2,2 м. «Сухая» расчетная масса серийно­
го «Конкорда» должна была составить 70 т.

Производство основных узлов и агрегатов
поделили между Англией и Францией при­
мерно поровну: носовая часть фюзеляжа с
отклоняемым носовым конусом, передняя 
секция гермокабины, хвостовой конус, киль 
с рулем направления, а также двигатели и их 
гондолы изготовлялись на заводах фирмы 
ВАе в Англии, а средняя часть фюзеляжа,

крыло и шасси — на заводах «Сюд Авиа- 
сьон» и «Дассо» во Франции. Окончательная 
сборка «Конкордов» происходила на заводе 
«Сюд Авиасьон» в Тулузе и на английской 
фирме ВАС.

В начале 1969 г. опытный «Конкорд» с но­
мером 001 и буквенным кодом F-WTSS поки­
нул сборочный цех. Правда, на самолете еще 
отсутствовали так называемые «амбарные 
двери» — створки дополнительного забора 
воздуха для двигателей. Не был готов к экс­
плуатации и задний балансировочный бак в 
хвостовом конусе. Но все же дозвуковые ис­
пытания решили начать с недоделками.

2 марта 1969 г. «Конкорд» с экипажем в 
составе шеф-пилота фирмы «Аэроспась- 
яль» Андрэ Турка, второго пилота Жака Гюй- 
нара, бортинженера Мишеля Ретифа и на­
блюдателя Жана-Луи Перье вырулил на са­
мую длинную полосу заводского аэродрома 
в Тулузе и пошел на взлет. Пробежав по по­
лосе ровно полтора километра, машина на­
брала взлетный угол атаки и оторвалась от 
бетона. Естественно, целью первого полета 
не было установление каких-либо рекордов. 
«Конкорд» достиг высоты 3050 м и скорости 
463 км/ч. Уборка и выпуск шасси прошли 
без проблем, система подъема носового ко­
нуса в полете не задействовалась. Единст­
венная неполадка возникла на посадке: на 
пульте бортинженера после выпуска тор­
мозного парашюта загорелась тревожная 
лампочка, предупреждавшая об отказе сис­
темы его освобождения. Тем не менее, па­
рашют открылся нормально.

В конце мая «Конкорд» впервые «вышел в 
свет», перелетев из Тулузы на международ­

«Конкорд», вид спереди. Хорошо видна 
конструкция стоек шасси, остекление 
кабины и воздухозаборники двигате­
лей с регулируемыми створками.

ный авиасалон в Ле Бурже. Как говорится, 
восторгу публики не было предела.

В большинстве испытательных полетов 
«Конкорд» сопровождали два самолета, с 
которых велась киносъемка. При ее расши­
фровке однажды произошел курьез, кото­
рый, надо думать, весьма заинтригует охот­
ников за «летающими тарелками». На плен­
ке был виден металлически блестящий объ­
ект величиной с теннисный мяч. Не подчиня­
ясь никаким законам аэродинамики, он со­
провождал «Конкорд», летя метрах в двух от 
его фюзеляжа. Затем «мячик» неожиданно 
описал вокруг носовой части самолета 
«мертвую петлю» и улетел в сторону. Летчи­
ки «Конкорда» его не заметили, а лица, от­
ветственные за расшифровку киноинфор­
мации, предпочли считать непонятный ша­
рик просто дефектом пленки. Но как объяс­
нить тот факт, что объект то скрывался за 
фюзеляжем «Конкорда», то появлялся с дру­
гой стороны? Похоже, необычные формы 
нового летательного аппарата показались 
любопытными нашим «братьям по разуму», 
и они решили рассмотреть их поближе...

Программа летных испытаний прохо­
дила без особых накладок: расчеты аэро­
динамиков на хорошую устойчивость, уп­
равляемость и топливную эффективность

На этих снимках — «Конкорд» в процес­
се сборки.



«Конкорда» полностью подтвердились. 
В июне 1969 г. к программе подключился 
второй опытный образец (номер 002), пост­
роенный в Англии и совершивший первый 
полет 9 апреля 1969 г  Британская часть про­
граммы летных испытаний проходила на 
авиабазе Фэйрфорд в графстве Глостершир.

В июне 1969 г. «Конкорд дубль 2» сначала 
участвовал в очередном салоне в Ле Бурже, 
а затем был показан лондонцам, пролетев 
над Букингемским дворцом.

С июня по август обе машины прошли 
сложнейший этап программы: испытания на 
флаттер (сочетание изгибных и крутильных 
колебаний крыла, оперения и других эле­
ментов конструкции самолета. -  Ред. 
«ТМ»). К этому времени «Конкорды» все еще 
не были готовы к штурму звукового барьера: 
их не оснастили створками дополнительного 
забора воздуха. 6 августа 1969 г., после 39-го 
испытательного полета, оба самолета поста­
вили на доработку, чтобы восполнить этот 
пробел. «Амбарные двери» были установле­
ны на штатные места и испытаны на земле.
Они выполняли двойную функцию: во-пер­
вых, играли роль дополнительных воздухо­
заборников на малых скоростях полета, во- 
вторых, обеспечивали отвод воздуха от вхо­
да в отказавший двигатель на сверхзвуке. 
«Двери» имели весьма сложный привод.

Было ясно, что до полета со скоростью в 
два Маха еще далеко, но штурмовать звуко­
вой барьер уже можно. В 45-м полете 1 октя­
бря 1969 г. «001» перешел на сверхзвук. 
С двумя двигателями, работающими на пол­
ном форсаже и двумя задросселированны- 
ми, самолет достиг числа Маха 1,05 и дер­
жал эту скорость в течение 9 мин.

В дальнейшем испытания проходили на 
удивление гладко. Единственным ЧП стал от­
каз в одном из полетов бортового самописца.

12 ноября «Конкорд» совершил первую 
ночную посадку. Это было своеобразным 
признанием безопасности нового самоле­
та. Летчики из четырех авиакомпаний, наи­
более вероятных заказчиков «Конкорда»: 
ВОАС, «Эр Франс», «Пан Америкэн» и TWA,
получили возможность сесть за штурвал но­
вой машины и совершить на ней ознакоми­
тельные полеты на дозвуке и сверхзвуке. 
Все они дружно отметили, что «самолет 
очень приятно и просто пилотируется, без 
каких-либо избыточных нагрузок на летчика, 
даже в условиях имитации отказов, в связи с 
чем при переучивании гражданских пилотов 
никаких проблем не возникнет».

17 декабря самолет номер 001 совершил 
сотый испытательный полет, завершив пер­
вый этап программы испытаний. К этому 
времени «Конкорд» перевез уже первого 
гражданского пассажира — министра фи­
нансов Франции Валери Жискар Д ’Эстена, 
будущего президента республики.

В конце января 1970 г. первый опытный 
самолет был поставлен в Тулузе на доработ­
ку, а в Филтоне модернизировался «002». 
На «Конкорды» установили все агрегаты уп ­
равления воздухозаборниками и новую сис­
тему управления, позволявшую достичь за­
ветного рубежа в два Маха.

После окончания работ «002» поднялся в 
воздух 21 марта. Четырьмя днями позже 
британский «Конкорд» впервые перешел 
звуковой барьер. После этого «002» актив­
но включился в программу летных испыта­
ний, которые, во избежание неприятнос­
тей, связанных со звуковым ударом, прово­
дились над Северным морем. 13 сентября 
самолет побывал на авиационной выставке 
в Фарнборо.

ИСТО РИЧЕСКО Е СОБЫ ТИЕ СОСТОЯ­
ЛОСЬ 4 ноября 1970 г.: поднявшись в воз­
дух, самолет 001 совершил имитацию отка­
за двигателя с целью проверки поведения в 
нештатной ситуации на дозвуке, а затем 
набрал высоту 15300 м и разогнался до 
числа М=2.

В последующих полетах ф ранцузский 
«Конкорд» установил несколько неофици­
альных рекордов, в том числе мировой ре­
корд пребывания на сверхзвуке — 1 ч 29 мин, 
рекорд скорости с двумя отключенными дви­
гателями — М=2,0, а также рекорд высоты 
полета с двумя отключенными двигателя­
ми — 15250 м.

К новому 1971 г. совокупный налет «Кон­
кордов» составлял уже более 370 ч, из них 
12 — на скорости, соответствующей числу 
М=2. За это время подавляющее большин­
ство бортовых систем самолета признали 
годными к службе, в том числе — сложней­
шие системы привода каналов воздухоза­
борников. Усталостные испытания дали по­
ложительные результаты, но все же, для 
увеличения ресурса планера, максималь­
ную крейсерскую скорость решили умень­
шить с М=2,2 до М=2,02. При этом темпера­
тура обшивки самолета от кинетического 
нагрева в критических точках упала на 26°.

Под Новый год британский «Конкорд» ус­
тановил неофициальный рекорд высоты для

пассажирских самолетов: разогнавшись до 
двух Махов, он «заскочил» на динамический 
потолок — 17600 м.

7 мая 1971 г. французская машина выпол­
нила рейс с почетным пассажиром — прези­
дентом Франции Жоржем Помпиду. 14 мая 
было совершено два полностью автомати­
зированных захода на посадку, а 25 мая со­
стоялся первый международный перелет 
«Париж — Дакар». По возвращении самолет 
предстал перед публикой на авиасалоне в 
Ле Бурже.

К июлю программа летных испытаний и 
доводки «Конкорда» была полностью завер­
шена. Самолет проявил себя в воздухе до­
статочно хорошо для того, чтобы начать 
кампанию по его рекламе. 4 сентября «001» 
вылетел в первое коммерческое турне по 
маршруту «Тулуза — Рио-де-Ж анейро — 
Сан-Паулу — Буэнос-Айрес». За 15 дней он 
выполнил 16 демонстрационных полетов 
общей продолжительностью 13,5 ч и пере­
вез (в рекламных целях) 117 пассажиров. 
Все перелеты выполнялись строго по гра­
фику, что рассеяло последние сомнения в 
возможности интеграции «Конкорда» в ми­
ровую сеть дозвуковых воздушных перево­
зок. Обслуживание самолета при отсутст­
вии специальной аэродромной техники, ос­
тавшейся в Тулузе, также не вызвало ника­
ких проблем.

Разрешенную крейсерскую скорость ре­
шили увеличить до М=2,1. Это число Маха 
было достигнуто 9 октября 1972 г. на само­
лете 001. А 12 октября, во время набора вы­
соты с большой дозвуковой скоростью, на 
том же самолете произошла авария — отказ 
двигателя из-за разрушения вала турбоком­
прессора высокого давления. Двигатель от­
ключился автоматически. Возврат на аэро­
дром прошел без проблем.

В ноябре британский «Конкорд» оснасти­
ли четырьмя «Олимпусами» с модифициро­
ванными камерами сгорания, развивавши­
ми более высокую тягу на взлете. Конец го­
да прошел для машины 002 достаточно бур­
но: рекламно-ознакомительные полеты с 
летчиками различных авиакомпаний и пред­
ставителями прессы следовали один за дру­
гим. Вскоре «Конкорд» почтили своим вни­
манием члены королевской семьи: 12 янва­
ря полет на «002» в командирском кресле 
совершил герцог Эдинбургский, а 8 мая со­
стоялся полет с принцессой Маргарет и 
лордом Суонденом.

Последней миссией французского прото­
типа «Конкорда» стало его использование в 
качестве летающей обсерватории для на­
блюдений солнечного затмения. На борту 
установили солнечный телескоп и другую ас­
трономическую аппаратуру. 30 июня 1973 г. 
семеро английских, французских и амери­
канских ученых с высоты 15 км производили 
наблюдения и съемки затмения. После этого 
активная карьера первого опытного «Кон­
корда» подошла к завершению: 19 октября 
самолет перегнали в Ле Бурже и передали в 
Национальный авиационный музей.

За четыре с половиной года машина по­
била неофициальный рекорд грузоподъем­
ности и взлетной массы для сверхзвуковых 
самолетов, рекорд времени пребывания на 
сверхзвуке и несколько других достижений, 
ранее принадлежавших боевым машинам. 
За это же время в конструкцию самолета 
внесли более 400 изменений. Полеты на 
первом «Конкорде» совершала команда из



десяти летчиков-испытателей, ознаком и­
тельные полеты на нем провели два десятка 
гражданских летчиков из различных авиа­
компаний Европы и Америки.

Финал карьеры самолета 002 был более 
насыщен событиями. 2 июня 1972 г. британ­
ский «Конкорд» отправился в рекламное за­
граничное турне по странам Ближнего и 
Дальнего Востока с посещением Австралии. 
В общей сложности самолет произвел 32 
полета общей продолжительностью свыше 
70 ч, из них 23 ч — на сверхзвуке. «002» по­
сетил 12 стран, пролетел около 74000 км, 
перевез более 200 пассажиров.

Рекламный «круиз» завершился 1 июля.
Его коммерческие результаты оказались ку­
да более впечатляющими, чем в южноаме­
риканском турне французского «Конкорда». 
С авиакомпаниями ВОАС (к тому времени 
уже сменившей название на «Бритиш Эйру­
эйз») и «Эр Франс» были заключены кон­
тракты на поставку девяти самолетов, а ки­
тайская авиакомпания СААС подписала про­
токол о намерении закупить три машины.

ТРЕТИЙ Э КЗЕМ П ЛЯ Р «КОНКОРДА», пост 
роенный меж тем в Филтоне, значительно 
отличался от опытных. Его конфигурация 
уже была предсерийной, с удлиненным фю­
зеляжем, видоизмененной передней кром­
кой крыла и двигателями с увеличенной тя­
гой. Максимальная взлетная масса возрос­
ла со 148 до 162,5 т. Машина получила бук­
венный индекс G-AXDN и номер 01. Первый 
полет состоялся 17 декабря 19717.

Уже 12 февраля 1972 г. «01» перешел зву­
ковой барьер. До середины августа самолет 
проходил испытания на флаттер, которые 
вновь стали необходимы из-за возросшей 
длины фюзеляжа. 10 августа самолет вер­
нулся в Филтон для установки усовершенст­
вованной системы управления воздухоза­
борниками, а также для замены двигателей 
на более совершенные «Олимпус» 602 тягой 
по 16707 кгс. Летные испытания были про­
должены 15 марта 1973 г. Работа по оптими­
зации воздухозаборников продолжалась до 
июня. Благодаря ей разрешенное число Ма­
ха для «Конкорда» подняли до 2,23.

Окончательная конфигурация «Конкорда» 
была достигнута лишь на следующей маши­
не — французском предсерийном образце 
номер 02. Этот самолет впервые поднялся в 
небо 10 января 1973 г. На нем стояли двига­
тели «Олимпус» 602 с соплами, оборудован­
ными глушителями шума.

3 марта 1973 г. «02» совершил полет со 
взлетной массой, увеличенной до 176 т, и 
преодолел без посадки расстояние 6300 км. 
Это был рекорд дальности для «Конкорда». 
В июне самолет ежедневно летал на авиаса­
лоне в Ле Бурже. До сентября на этой маши­
не проводились различные испытания. За­
тем настал черед рекламного турне, на сей 
раз — в США. 26 сентября «Конкорд» почтил
своим визитом открытие международного
аэропорта «Даллас-Форт Уэрт» в Техасе, по­
том посетил Венесуэлу и вернулся в Тулузу. 
Это был первый перелет «Конкорда» через 
Атлантику с пассажирами.

С 27 мая по 18 июня «02» совершил 
29 «предэксплуатационных» полетов между 
Парижем и Рио-де-Ж анейро, Бостоном, 
Майами. Среднерейсовая скорость, даже

В конце 1973 г. начали вступать в строй се­
рийные «Конкорды». 6 декабря в воздух под­
нялся первый французский серийный э к ­
земпляр номер 201. Этот «Конкорд» получил, 
наконец, полную сертификацию, в том числе 
были выполнены условия американской Ф е­
деральной авиационной службы по обяза­
тельному резерву топлива в баках перед по­
садкой после трансатлантического перелета.

В феврале 1974 г. совершил первый полет 
британский серийный «Конкорд» (номер 
202). В 1975 г. к нему присоединились само­
леты «203» и «204», а также два первых са­
молета, предназначенных для поставки в 
авиакомпании: «205» для «Эр Франс» и 
«206» для «Бритиш Эйруэйз».

Спустя некоторое время самолеты «203» 
и «204» передали в коммерческую эксплуа­
тацию. Компания «Бритиш Эйруэйз» при­
обрела пять машин, «Эр Франс» — четыре. 
Остальные «Конкорды», по взаимной д о го ­
воренности, решили использовать как ре­
зерв, а также сдавать в лизинг или продать, 
если какая-либо авиакомпания проявит к 
ним интерес.

Производство «Конкордов» было прекра­
щено в 1977 г., после постройки 14-го се­
рийного самолета. Два последних «Конкор­
да», заложенных по китайскому заказу, так и 
не были достроены. По окончании выпуска 
«Конкордов» и комплектов запасных частей 
к ним английская сборочная линия в Ф илто­
не была демонтирована, а сам авиационный 
завод закрыт.

Всего в ходе длительной програм м ы  
летных испытаний, предш ествовавш их 
получению сертификата летной годности, 
восемь «Конкордов», так или иначе участ­
вовавших в ней, налетали более 5000 ч. 
Из них 1000 ч составили «предэксплуатаци- 
онные» полеты, максимально приближен­
ные к условиям полетов на коммерческих 
авиалиниях. Для сравнения, вся программа 
летных испытаний дозвукового пассажир­
ского самолета в 70-е гг. занимала не бо­
лее 1200 летных часов.

Эта разница дает представление о степе­
ни новизны и технического риска в конструк­
ции первого и пока единственного на Западе 
сверхзвукового пассажирского самолета. 
Стоит также отметить, что долгая программа 
испытаний столь революционной и сложной 
машины прошла почти безаварийно.

КОММЕРЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ «КОН­
КОРДОВ» началась 21 января 1976 г.

Британские авиалайнеры осваивали марш­
рут «Лондон — Бахрейн», французские — 
«Париж — Дакар — Рио-де-Жанейро». Но 
наиболее перспективная нью-йоркская ли­
ния была закрыта для «Конкорда» из-за за­
прета, наложенного американскими авиа­
транспортными службами на полеты СПС в 
аэропорты США. Это вовсе не означает, что 
американцы пеклись об экологии, — они ни­
как не могли смириться с тем, что европей­
ские конструкторы, которые, казалось бы, 
отстали от «дяди Сэма» навсегда, внезапно 
опередили их, создав СПС.

Основным формальным аргументом за­
океанских чиновников против «Конкорда» 
было то, что СПС на взлете производит в два 
с лишним раза больше шума, чем «Боинг- 
707» или DC-8. Кстати, эти аргументы были 
голословны, так как даже во время неодно­
кратных визитов «Конкордов» в США ника­
ких замеров уровня шума не производи­
лось. Говорили также и о повышенной 
дымности «Олимпусов», которая якобы не­
избежно должна привести к росту раковых 
заболеваний. Но и этот аргумент был абсо­
лютно надуман. По стехиометрии (степени 
выжигания топлива) двигатель «Олимпус» 
превосходил любой американский аналог, 
так как изначально создавался под крейсер­
ский сверхзвуковой режим. Достаточно 
вспомнить кадры хроники с взлетающим 
«Боингом-707» или DC-8 ранних серий, ос­
тавлявшими за собой целые шлейфы густо­
го черного дыма. За «Конкордом» же ничего 
подобного не наблюдалось.

Узнав о решении американцев не пускать 
«Конкорд» в США, французские авиацион­
ные профсоюзы попытались в качестве от­
ветной меры запретить посадки самолетов 
американских компаний во французских аэ­
ропортах. По этому вопросу даже прошло 
слушание в парламенте Ф ранции. Тред- 
юнионы потерпели поражение: столь ради­
кальные действия могли привести к непред­
сказуемым последствиям и подорвать всю 
систему воздушных перевозок.

Помощь пришла, как ни странно, из-за 
океана. В ноябре 1975 г. президент Ассоци­
ации авиакосмических производителей 
США Карл Харр направил письмо секретарю 
по вопросам транспорта Вильяму Коллману.

«Конкорд» на заводских испытаниях: 
машина еще не окрашена, на носовой 
стойке укреплен контейнер с контроль­
но-измерительной аппаратурой.



в котором указал на то, что запрет полетов 
«Конкорда» вредит национальным интере­
сам Америки. Началась длительная бю ро­
кратическая переписка, но дело все же 
сдвинулось с мертвой точки.

В марте следующего года из Америки 
пришли хорошие известия — Федеральная

А в США Ф онд защиты окружающей сре ­
ды подал в суд, требуя запретить полеты 
СПС над территорией Америки. Эта акция 
сорвала запланированный срок начала ре­
гулярного сверхзвукового трансатлантиче­
ского сообщения. 19 мая суд отказал Ф о н ­
ду в иске — с условием, что ответчики при

его борту пассажиры не предъявляли. Са­
к ое серьезное замечание: «Слишком мно­
го еды»! Отдельные нарекания «сильной 
половины человечества» вызывало отсут­
ствие в экипажах «Конкордов» стюардесс. 
Пассажиров обслуживали исключительно 
стюарды.

р г  .г? #

Один из последних «прижизненных» 
снимков погибшего «Конкорда».

авиационная служба разрешила полеты 
«Конкорда» в вашингтонский международ­
ный аэропорт имени Даллеса. Правда, ком­
мерческие полеты были разрешены лишь на 
16 месяцев и с большими ограничениями.

В борьбу против «Конкорда» включился 
мэр Нью-Йорка Эйбрахам Бим и губернатор 
штата Нью-Йорк Хью Кэри. Основным их 
аргументом опять стала экология: шум и 
загрязнение воздуха. Действительно ли по­
этому запрещались полеты «Конкорда», не­
известно, но коммерческий успех програм­
мы вновь оказался под угрозой. К высокопо­
ставленным чиновникам присоединились 
несколько общественных организаций и 
экологических фондов Нью-Йорка и других 
городов США.

Но несмотря на запреты местных влас­
тей, «Эр Франс» и «Бритиш Эйруэйз» нача­
ли составлять граф ик полетов «Конкор­
дов» в Нью-Йорк. Поначалу решили о гра ­
ничиться тремя рейсами каждой авиаком ­
пании а неделю. Начало полетов заплани­
ровали на 11 апреля 1976 г. В случае, если 
бы власти города и штата настояли на сво ­
ем запрете, предполагалось в качестве 
пункта назначения избрать аэропорт Д ал­
леса в Вашингтоне.

Когда о решении начать регулярные поле­
ты «Конкорда» в США стало известно за оке­
аном, телефоны офисов британской и фран­
цузской авиакомпаний буквально раскали­
лись: американские бизнесмены торопи­
лись зарезервировать места. Политика по­
литикой, а время — деньги: добраться до 
Европы не за девять, а за три с половиной 
часа — это здорово!

Тем временем китайская авиакомпания 
СААС, ранее имевшая стойкое намерение 
купить два «Конкорда», сначала объявила о 
замораживании контракта, а затем и вовсе 
расторгла его.

организации рейсов в США ограничат ко ­
личество перевозимых «Конкордом» пас­
сажиров «с целью увеличения аварийного 
остатка топлива». Французам предписыва­
лось возить на своих самолетах не более 80 
пассажиров за рейс, англичанам — не бо­
лее 71. акие ограничения вынуждали 
авиакомпании взвинтить и без того нема­
лые цены за билеты.

24 мая 1976 г. «Конкорды» британской и 
ф ранцузской авиакомпаний начали регу­
лярные полеты в аэропорт Даллеса. Там 
собралось несколько сот человек, чтобы 
приветствовать новое техническое чудо 
XX в. В течение второй половины года пред­
принимались неоднократные попытки через 
суд запретить полеты, но американские вла­
сти по какой-то причине вдруг сменили гнев 
на милость, и все иски были отклонены.

В августе открылось экспериментальное 
сверхзвуковое пассажирское сообщ ение 
между Лондоном и Мельбурном периодич­
ностью один раз в неделю. Основной про­
блемой в организации австралийских рей­
сов явилось то обстоятельство, что для 
взлета в жарком климате «Конкорд» должен 
был развивать на разбеге большую с ко ­
рость, а она, в свою очередь, ограничива­
лась прочностью пневматиков шасси. Для 
снятия ограничения требовались дополни­
тельные испытания. В результате регуляр­
ное сообщение с Австралией так и не нала­
дили — линия, обслуживаемая «Конкор­
дом», закончилась в Сингапуре.

К концу года были подведены первые 
итоги коммерческой эксплуатации «Кон­
корда». Самолет завоевал популярность, 
причем не только у состоятельных бизнес­
менов, но и у людей относительно средне­
го достатка. За год совершили около 1000 
рейсов и перевезли более 45 тыс. пассажи­
ров. Среди них была и почтенная 93-летняя 
леди, самая пожилая жительница Земли, 
преодолевшая звуковой барьер. Никаких, 
по сути, претензий к самолету и сервису на

ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКИЙ МАРШ РУТ, где
«Конкорд» практически всегда имел полную 
загрузку, был для него, бесспорно, самым 
выгодным. Это со всей глубиной прочувст­
вовала «Эр Франс», чьи «Конкорды» летали в 
Рио. У англичан дела шли хуже, так как бах­
рейнская трасса приносила одни убытки, а 
рейсы в Нью-Йорк с урезанной нагрузкой, 
естественно, тоже не могли быть высоко­
рентабельны. Гордон Дэвидсон, менеджер 
«Бритиш Эйруэйз» по «Конкорду», заявлял 
прямо: «Мы никогда не получим большой 
прибыли (от эксплуатации СПС. — И.К.), но 
чем измерить нашу национальную го р ­
дость?! «Конкорд» показал себя гораздо 
лучше, чем мы могли себе представить. 
Он способен абсолютно на все, для чего его 
создавали, а кроме того, он поддерживает 
престиж Англии и Франции».

Замеры шума от «Конкорда», произве­
денные американцами в аэропорту Далле­
са, показали, что на взлете СПС произво­
дит несколько больше шума, чем «Боинг- 
707», но на посадке «Конкорд» оказался да­
же тише своего дозвукового конкурента. 
Большинство жалоб на шум, поступивших 
от людей, живших в окрестностях аэродро­
ма, относилось именно к дозвуковым ма­
ш инам. А м ериканское м инистерство 
транспорта выдвинуло инициативу о неко­
тором снижении нормативов шума на ме­
стности, чтобы полеты «Конкорда» над 
США не встречали юридических препон. 
Начал рассматриваться вопрос о том, что­
бы продлить трансатлантический маршрут 
через Вашингтон до Техаса.

Большие надежды «Бритиш Эйруэйз» свя­
зывала с будущими линиями в Токио, Мель­
бурн и Йоханнесбург. Перелет в японскую 
столицу планировалось организовать над 
СССР с промежуточной посадкой в одном из 
городов Сибири. Компенсацией за пользо­
вание транссибирским маршрутом стало бы 
разрешение советскому СПС Ту-144 на по­
леты в Лондон и Париж. Но этим планам не
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суждено было сбыться. Хотя в Москве «Кон­
корд» все же один раз побывал.

А тяжба между властями Нью-Йорка и 
владельцами «Конкорда» продолжалась. 
К тому времени стало уже абсолютно ясно, 
что только трансатлантическая трасса см о­
жет обеспечить прибыльную эксплуатацию 
СПС, так как на других маршрутах загрузка 
«Конкорда» не превышала 55 — 60%. Это 
было связано с резким подорожанием биле­
тов из-за энергетического кризиса. При со ­
хранении запрета на эксплуатацию «Конкор­
да» в аэропорту имени Кеннеди вся про­
грамма становилась убыточной и лишалась 
смысла. Давление на своих строптивых по­
литиков стала оказывать американская Ф е­
деральная авиационная служба.

И тут, казалось, чиновники отступили. Да­
той открытия регулярного сообщения на 
«Конкордах» между Европой и Нью-Йорком 
назвали 10 февраля 1977 г. Но у админист­
рации американского мегаполиса тут же на­
шелся контраргумент: «Не все данные по 
«Конкорду», позволяющие принять положи­
тельное решение, были собраны». В резуль­
тате заветная дата сдвигалась минимум до 
10 марта. Английское и французское прави­
тельства, поддерживая свои национальные 
авиакомпании, подали на американцев в 
суд. Были попытки втянуть в процесс весьма 
влиятельных политиков, вплоть до прези­
дента США Джеймса Картера. Правда, у то ­
го хватило здравого смысла не ввязываться 
в эту историю. Многие американские авиа­
промышленники, в частности президенты 
фирм «Боинг» и «Цессна», открыто высказы­
вались в пользу открытия «Конкорду» доро­
ги в Нью-Йорк, понимая, что непримиримая 
позиция нескольких облеченных властью 
бюрократов может серьезно повредить 
престижу США на мировой арене.

Лишь 17 октября Верховный суд США 
вынес «Конкорду» оправдательный вердикт 
и окончательно признал решение мэрии 
Нью-Йорка недействительным. А 19 октября 
французский «Конкорд» совершил «инаугу­
рационный» полет из Тулузы в Нью-Йорк. 
С 22 ноября «Конкорды» начали регулярные 
рейсы в Нью-Йорк из Лондона и Парижа.

Первоначально «Эр Франс» выполняла по 
одному ежедневному рейсу, но скоро их ко ­
личество увеличилось вдвое: желающих пе­
ресечь океан на сверхзвуке было предоста­
точно. «Бритиш Эйруэйз» из-за возникшего 
дефицита летных кадров начинала с более 
скромного графика — два полета в неделю.

По истечении полутора лет «испытатель­
ного срока», установленного для СПС в аэ­
ропорту Даллеса, Федеральная авиацион­
ная служба разрешила продолжить полеты в 
этот аэропорт. Проблемы с рейсами в США 
были, наконец, решены.

В декабре 1977 г. авиакомпании «Бритиш 
Эйруэйз» и «Сингапор Эйрлайнз» организо­
вали совместную эксплуатацию «Конкор­
дов» на линии Лондон — Бахрейн — Синга­
пур с периодичностью три полета в неделю.

«Конкорды» летали без происшествий бо­
лее трех лет. Но 14 июня 1979 г. при взлете 
«Конкорда» компании «Эр Франс» из аэро­
порта Даллеса произошел разрыв двух зад­
них пневматиков левой тележки шасси. Са­
мое интересное, что летчики не заметили 
аварии. Ее свидетелем стал пассажир, уви­
девший, как некий предмет пробил крыло 
насквозь, а 8 дыру вытекает топливо. Он-то 
и сообщил пилотам о случившемся. Куски

пневматиков были засосаны в двигатель но­
мер 2 и в конце концов вызвали его помпаж. 
Спустя 25 мин двигатель «прочихался», но 
стал выдавать на 10% меньше тяги. При 
включении реверса на пробеге это было 
особенно заметно — самолет даже немного 
занесло. На стоянке, при газовке аварийно­
го двигателя, он заклинил.

Выяснилось, что крыльевые баки пробиты 
в 11 местах ф рагментами пневматиков. 
Из пробоин менее чем за полчаса вытекло 
около 7 т топлива. Фактически, самолет был 
на грани гибели. Если б керосин загорелся, 
катастрофа стала бы неизбежной. Вскоре 
крыло залатали, однако принципиальных 
выводов из этой аварии и ее возможных по­
следствий так и не сделали...

В 1979 г, корпорация «Юропиэн Аэронотик 
Дифенс энд Спейс Со.» (EADS) и фирма 
ВАе — правопреемники фирм, создававших 
«Конкорд», заключили договор о технической 
поддержке СПС в течение всего срока служ­
бы. Здесь необходимо отметить, что францу­
зы неоднократно упрекали англичан за «из­
лишнюю осторожность» в использовании 
«Конкордов». При этом сами они допускали 
небрежности при планировании загрузки 
своих СПС и их эксплуатации. В частности, на 
французских «Конкордах» допускались поле­
ты с пневматиками, стертыми до корда.

Большая интенсивность полетов фран­
цузских СПС привела к тому, что они стали 
нуждаться в дополнительных запчастях, из­
готовить которые было уже негде. В резуль­

Парижа в Нью-Йорк и Вашингтон имели сред­
нюю загрузку 75 — 80%. Это был единствен­
ный маршрут, на котором стареющий сверх­
звуковой ветеран еще мог приносить при­
быль. В 1999 г. билет на «Конкорд» от Парижа 
до Нью-Йорка в обе стороны стоил 6290 фун­
тов стерлингов. К тому времени вместимость 
СПС была ограничена 100 пассажирами.

ПРАКТИЧЕСКИ БЕЗАВАРИЙНАЯ СЛУЖБА 
«КОНКОРДА» продолжалась почти до конца 
XX в. К числу аварийных ситуаций, помимо 
инцидента в аэропорту Даллеса, можно от­
нести лишь несколько случаев помпажа и 
перегрева турбин двигателей. «Конкорд» 
зарекомендовал себя как хоть и дорогая, но 
зато практически безопасная машина. Од­
нако все рано или поздно кончается...

25 июля 2000 г. «Конкорд» авиакомпании 
«Эр Франс», с серийным номером 203 и ре­
гистрационным кодом F-BTSC, построен­
ный в 1975 г., готовился к взлету из аэропор­
та имени Шарля де Голля. Как обычно, на его 
борту находилось 100 пассажиров. 96 из них 
были немецкими туристами, летевшими в 
Нью-Йорк, чтобы там сесть на борт круизно­
го лайнера и отправиться в кругосветное пу­
тешествие.

Самолет налетал за свою долгую жизнь 
11989 ч, что эквивалентно примерно 4000 
трансатлантических перелетов. В его баки 
было заправлено 95 т топлива.

Вылет Нью-Йоркского рейса задержали 
на 1 ч 6 мин. Одной из причин задержки бы­

тате один из «Конкордов», принадлежавших 
«Эр Франс», пришлось разобрать и пустить 
на детали.

С годами дальние маршруты постепенно 
исчезли из географии полетов «Конкорда». 
Стоимость билетов на них стала просто ас­
трономической, загрузка на линии «Лон­
дон — Сингапур» не превышала 35 — 40%. 
Кстати, эта линия «держалась» до 1983 г., а 
один из британских «Конкордов», работав­
ший на ней, был отдан в чартер авиакомпа­
нии «Сингапор Эйрлайнз».

В конце 80-х регулярные рейсы СПС пре­
кратились — самолеты перешли на чартер­
ное обслуживание пассажиров. В частности, 
в 1989 г. услугами «Конкорда» компании 
«Эр Франс» воспользовался папа римский 
Иоанн Павел II.

Трансатлантические рейсы из Лондона и

На месте авиакатастрофы (с. 14-15).

ло то, что командир экипажа «Конкорда» по­
требовал заменить неисправный привод ре- 
версера второго двигателя. В это время ря­
дом совершил посадку прилетевший из 
Токио «Боинг-747» с президентом Франции 
Жаком Шираком. Пока «Боинг» заруливал на 
стоянку, по полосе 26R разбегался авиалай­
нер DC-10 американской компании «Конти­
нентал Эйрлайнз». На разбеге от реверсера 
тяги одного из его двигателей оторвалась
40-сантиметровая металлическая полос­
ка — жертвенная деталь, призванная за­
щитить створку реверсера от износа. Абсо­
лютно неопасное для DC-10 повреждение 
оказалось фатальным для следующего са­
молета, взлетавшего по той же полосе 26R. 
Этим самолетом и стал «Конкорд»...

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  1 2 0 0 1
14



Двигатели СПС вышли на форсаж, и ско ­
рость начала быстро расти. «Конкорд» про­
бежал по полосе уже около 1200 м, разо­
гнавшись до 280 км/ч. Скоро летчики долж­
ны были начать отрыв. В этот момент левая 
тележка шасси наехала на железку, лежав­
шую на бетоне. Пневматики колес и дефлек­
торы воды моментально «пошли вразнос». 
Большой обрывок шины массой около 3 кг 
взлетел вертикально вверх и с силой ударил 
«Конкорд» по крылу, выбив из обшивки топ­
ливного бака кусок обшивки размером при­
мерно 30 х 30 см (позже его обнаружили на 
полосе). В пробоину хлынуло топливо. Лет­
чики, видимо, что-то услышали, но сначала
не поняли, что происходит. К тому же крити­
ческая скорость была почти достигнута и 
прервать взлет они уже не могли.

Самолет промчался по полосе еще около 
450 м и начал отрыв. В это время керосин, 
вытекавший из бака, вспыхнул от форсаж­
ной струи двигателя. На башне КДП это тут 
же заметили и прокричали пилотам по ра­
дио; «Вы горите!». «Конкорд» начало зано­
сить влево: перегрелся и отказал ближай­
ший к месту возгорания двигатель номер 2. 
Перед самым отрывом поврежденная те ­
лежка шасси разнесла вдребезги габарит­
ный фонарь на левой кромке ВПП.

К этому моменту опытнейший командир 
экипажа «Конкорда» Кристиан Марти уже
принял решение: разогнаться на трех дви­
гателях и довернуть на полосу аэропорта 
Ле Бурже, находящегося неподалеку. Даже 
с многометровым шлейфом огня, тяну­
щимся за пробитым баком, «Конкорд» в
принципе мог приземлиться — в этом слу­
чае у пассажиров появлялся шанс на спа­
сение. Чтобы набрать максимально воз­
можную скорость при неполной тяге, ко­
мандир немного опустил нос «Конкорда». 
Скорость начала медленно расти. И тут 
произошло непоправимое: отказал второй 
двигатель на поврежденном крыле. От об­
реченного самолета начали отваливаться 
куски обшивки. Теоретически «Конкорд» 
мог лететь и на двух двигателях, но, чтобы 
стать управляемым, нуждался в более вы­
сокой скорости, а с двумя работающими 
«движками» разогнаться невозможно. Кро­
ме того, пламя, вырывавшееся из дыры в 
баке, начало плавить алюминиевые соты 
заполнителя элевонов. Органы управления
заклинило, и это вызвало опрокидывание 
машины. О том, что было дальше, вы уже 
прочли в начале статьи (на с. 1)...

С пожаром удалось справиться лишь че­
рез полтора часа. От самолета почти ничего 
не осталось. Отель тоже выгорел полно­
стью. Относительно малое число жертв на 
земле объясняется тем, что группа польских 
туристов, проживавшая в «Хотелиссимо», в 
момент катастрофы была на экскурсии. По 
горькой иронии судьбы, «Конкорд» упал все­
го в нескольких километрах от городка Ку- 
занвиль, где 3 июня 1973 г. разбился совет­
ский СПС Ту-144, совершавший показатель­
ный полет на авиасалоне в Ле Бурже. Тогда 
погибло 13 человек.

ПОСЛЕ КАТАСТРОФЫ сертификаты летной 
годности французских «Конкордов» были 
отозваны. Дело усугубилось еще и тем, что 
при послеполетном осмотре британского 
«Конкорда» в аэропорте Гандер буквально 
за день до катастрофы были обнаружены 
сильно развившиеся усталостные трещины 
в конструкции крыла. В результате на следу­
ющий день после катастрофы все француз­
ские СПС замерли на стоянках в Париже, 
Нью-Йорке и Гандере.

«Бритиш Эйруэйз» решила все же про­
должить полеты своих «Конкордов». 26 июля 
один из британских СПС совершил полет в 
Нью-Йорк — кстати, процент сданных биле­
тов на этот рейс оказался ничтожно мал. Но 
в уик-энд, 29 и 30 июля, на британских «Кон­
кордах» произошли сразу три инцидента, 
причем все — с топливной системой. По­
следний эпизод, подробности которого не 
разглашаются, был связан с утечкой топли­
ва: резкий запах керосина ощущался даже в 
салоне. Самолет совершил вынужденную 
посадку в Гандере. После столь грозного 
предупреждения англичане решили не иску­
шать судьбу и также отстранили свои «Кон­
корды» от полетов. К тому времени сверх­
звуковые авиалайнеры успешно перевезли 
более 3 млн пассажиров.

После парижской катастрофы многие ре­
шили, что карьера «Конкорда» завершена. 
Авиационные специалисты, чиновники от 
авиации и представители компаний в один 
голос заявляли, что самолеты, построенные 
более 20 лет назад, не могут быть абсолют­
но надежными по определению. Правда, 
английские и французские летчики, участво­
вавшие в испытаниях и первых коммерчес­
ких полетах «Конкорда», в частности англи­
чанин Брайан Трабшоу, придерживались 
другого мнения. Детальное расследование 
причин катастрофы показало, что конструк­

ция «Конкорда» и его двигателей не имеет 
никакого отношения к произошедшему.

(На этот счет есть и иная точка зрения. Ее 
высказал один из наших летчиков, участво­
вавших в испытаниях и эксплуатацион­
ных полетах на сверхзвуковом авиалайнере 
Ту-144. По его словам, еще в середине 70-х 
при взлете из берлинского аэропорта с его 
самолетом произошел точно такой же слу­
чай, как и с погибшим «Конкородом»: кусок 
лопнувшей на скорости шины пробил обшив­
ку крыла и керосиновый бак. Самолет начал 
терять топливо. Но из-за того, что двигатели 
на Ту-144 не разнесены по крылу, как на «Кон­
корде», а сосредоточены у фюзеляжа, выте­
кающий керосин не попал в струю раскален­
ных газов и пожара не возникло. Лайнер про­
летел более часа и благополучно приземлил­
ся на территории Советского Союза. Таким 
образом, конструкция Ту-144 оказалась го­
раздо лучше защищена от возгорания, чем у 
«Конкорда». — Ред. «Авиамастера».)

Недавно была создана франко-британ­
ская техническая команда для разработки 
мер, призванных уберечь пневматики «Кон­
корда» от разрывов. Это условие является 
решающим в вопросе о возвращении ему 
сертификата летной годности. В случае ус­
пеха СПС, возможно, будут эксплуатиро­
ваться до 2007 — 2010 г.

Меж тем прокурор Парижа уже 27 июля 
2000 г. возбудил против авиакомпании «Эр 
Франс» уголовное дело по статье «непреду­
мышленное убийство». Адвокаты, представ­
ляющие интересы семей погибших в катаст­
рофе, настаивают на том, чтобы «Конкорд» 
больше никогда не поднимался в воздух. 
И похоже, их настойчивость дает плоды. 
Экипажи французских «Конкордов» уже рас­
формированы, летчики после переквали­
фикации переведены на другие самолеты. 
На трансатлантических линиях СПС замени­
ли аэробусами А340.

Авиакомпания «Эр Франс» сейчас нахо­
дится в тяжелом материальном положении. 
Парижский суд обязал ее выплатить семье 
каждой из жертв июльской катастрофы бо­
лее 20 тыс. долл, компенсации. Кроме того, 
расходы по поддержанию самолетов в нор­
мальном состоянии на консервационных 
стоянках также достаточно высоки. Каждый 
день простоя увеличивает убытки. Сколько 
еще продлится это состояние неопределен­
ности и выйдет ли «Конкорд» снова на трас­
сы, покажет время.

ОТ РЕДАКЦИИ «ТМ». Мы привели сокра­
щенный вариант статьи, полностью пуб­
ликуемой в авиационном приложении к 
«Технике — молодежи» — журнале «Авиа­
мастер», который выходит раз в два меся­
ца. Он регулярно публикует материалы о 
военных и гражданских самолетах, снаб­
женные большим количеством фотогра­
фий, чертежами и образцами окрасок. Так­
же на страницах «Авиамастера» вы найдете 
статьи о боевом применении авиации в раз­
личных военных конфликтах, биографии 
знаменитых летчиков и авиаконструкторов, 
аналитические материалы о проблемах и 
перспективах развития авиации, разбор 
авиакатастроф и многое другое — вплоть 
до описания компьютерных игр-авиасиму­
ляторов. Подписной индекс «Авиамастера» 
по каталогу «Роспечати» — 72864. ■
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М И Ф Ы X  X В Е К А

М а к с и м  Я Б Л О К О В

i

X X  века» н азы в аю т эту  б о л езн ь  н е к о ­
торы е с п е ц и а л и с ты . Б о л ее  м и л л и о ­
на ч ел о в ек , у  которы х е щ е  15  л е т  н а ­
з а д  о б н ар уж и л и  С П И Д , д о  си х  пор

и д а  и у м и р а ю т  
В И Ч -и н ф и ц и р о в а н н ы е  в о в се  не  о т  
ко в ар н о го  в и р у с а ... На чем  основаны  
под обны е утв ер ж д е н и я ?  П о п р о б уем

Если в б л и ж а й ш е е  в р е м я  не п р о и з о й ­
д е т  р е ш и те л ь н ы х  и з м е н е н и й  в с т р а ­
т е ги и  и т а к т и к е  л е ч е н и я  э т о го  з а б о ­
л е в а н и я , ч е р е з  д е с я т ь  л е т  п р о д о л ­
ж и те л ь н о с ть  ж и з н и  на а ф р и к а н с к о м  
ко н т и н е н т е  у м е н ь ш и т с я  с 59  л е т  д о  
4 5  лет, го в о р и т с я  в с п е ц и а л ь н о м  д о ­
кл ад е  О О Н. С П И Д у  в А ф р и ке , в начал е  
2 0 0 0  г., б ы л о  д а ж е  п о с в я щ е н о  с п е ц и ­
ал ьное  з а с е д а н и е  С о в е та  б е з о п а с н о ­
сти  О О Н . П р и че м  э то  бы л п е р в ы й  с л у ­
чай в и с т о р и и  м е ж д у н а р о д н о й  о р г а ­
н и з а ц и и , ко гд а  на С о в б е з е  о б с у ж д а ­
л а сь  м е д и ц и н с ка я  п р о б л е м а .

С П И Д  н а х о д и т  с в о и  ж е р тв ы  т а кж е  и 
на д р у ги х  ко н т и н е н т а х  — в А з и и , Е в р о ­
пе , А м е р и ке . В е сь м а  а кту а л ь н о й  э та  
п р о б л е м а  с т а л а  (п о с л е  р а з в а л а  
С С С Р ) и для Р о с с и и , У кр а и н ы  и д р у ги х  
б ы в ш и х  с о ю з н ы х  р е с п у б л и к .

П р и ч е м  с в я з ь  С П И Д а  с А ф р и ко й , по  
все й  в е р о я т н о с т и , не сл уч а й н а . Х отя 
ВИЧ в п е р в ы е  бы л и д е н т и ф и ц и р о в а н  в 
1981 г. в С Ш А , д о к т о р  Б етти  К о р д е р  и з  
Л о с -А л а м о с с к о й  н а у ч н о й  л а б о р а т о ­
р и и  п р е д п о л а га е т , ч то  п р о и с х о ж д е н и е  
э т о го  в и р у с а  с в я з а н о  с  а ф р и к а н с к и м и  
о б е з ь я н а м и -ш и м п а н з е . Ч то  б ы л о  п о д ­

К о н го  м е с т н ы е  ж и т е л и  д о  с и х  п о р  с 
у д о в о л ь с т в и е м  у п о т р е б л я ю т  в п и щ у  
о б е з ь я н ь е  м я с о .

В п р о ч е м , д о к т о р  К о р д е р  пол агает, 
ч то  п е р в и ч н а я  п е р е д а ч а  в и р у с а  о т  
о б е з ь я н ы  к ч е л о в е ку  м о гл а  п р о и з о й т и  
и р а н ь ш е , о д н а к о  то гд а  не п р и в е л а  к 
м а с с о в о м у  з а р а ж е н и ю  л ю д е й . Л и ш ь  в 
3 0 -е  гг. н а ч а л о с ь  р а с п р о с т р а н е н и е  
б о л е з н и . В и р у с  стал  м у ти р о в а ть , з а ­
хв а ты в а я  в се  н о в ы е  ж е р тв ы .

Т акой  в ы в о д  п р о т и в о р е ч и т  ги п о т е ­
з е  а н гл и й с к о го  ж у р н а л и с та  Х уп п е р а . 
В с в о е й  кн и ге  он  пиш ет, что  в и р у с  был 
з а н е с е н  в п о п у л я ц и ю  л ю д е й  в ко н ц е  
5 0 -х  гг., ко гд а  на т е р р и т о р и и  б е л ь ги й ­
с к о го  К о н го  ста л и  п р о в о д и т ь  и с п ы т а ­
ния ж и в о й  п о л и о м и е л и тн о й  в а кц и н ы , 
п р и го т о в л е н н о й  на  т ка н и  п о ч е к  ш и м ­
п а н зе . Д е с ка т ь , э та  в а кц и н а , с п а с а я  о т  
п о л и о м и е л и т а , з а о д н о  н а гр а ж д а л а  
л ю д е й  В И Ч -и н ф е кц и е й .

В е р с и я  э та  и с х о д и т  в о т  о ткуд а . Д о  
с и х  п о р  п р е д п о л а га л о с ь , что  п е р в ы е  
В И Ч -и н ф и ц и р о в а н н ы е  п о я в и л и с ь  
л и ш ь  в 1959  г. Т а ко й  в ы в о д , во  в с я ко м  
сл уча е , бы л  с д е л а н  на о с н о в е  а н а л и за  
о б р а з ц о в  д о н о р с к о й  кр о в и , х р а н и в ­
ш и х с я  в б а н к а х  д о  н а ч а л а  9 0 -х  гг. 
И м е н н о  т о гд а  в з а п а с а х  кр о в и  в п е р ­
вы е  б ы л и  о б н а р у ж е н ы  з а р а ж е н н ы е  
п о р ц и и .

О д н а ко  д о к т о р  К о р д е р  не п р о с т о  о т ­
в е р га е т  ги п о т е з у  Х уп п е р а , но  и п о к а ­
з ы в а е т  е е  ф а кт и ч е с ку ю  н е с о с т о я т е л ь ­
н о сть . В ед ь  то гд а  в ва кц и н у , п р и го т о в -

компьютерное изображение 
возбудителя СПИДа. Как он выглядит 
на самом деле, никто не

л е н н ую  на кр о в и  р а з ­
ны х ш и м п а н з е , д о л ж ­
ны  б ы л и  п о п а сть , по  кр а й н е й  м ере , 
д е с я т ь  р а з л и ч н ы х  ш т а м м о в  В И Ч . 
И о н и , п р и м е р н о  о д н о в р е м е н н о , 
д о л ж н ы  б ы л и  начать  п у те ш е с тв и е  по  
м иру . О д н а ко  на п р а кт и ке  это  п р о и с ­
х о д и л о  не та к . В начале  сущ е ств о ва л  
л и ш ь  о д и н  ш та м м .

Д а л е е , п р и м е р н о  в те  ж е  5 0 -е  гг., к у ­
д а  б о л е е  м а с ш та б н у ю  п р о в е р ку  ж и ­
вой  п о л и о м и е л и тн о й  в а кц и н ы  провел  
п р о ф е с с о р  В.А. С м о р о д и н ц е в  и з  л е ­
н и н гр а д с к о го  И н сти тута  э к с п е р и м е н ­
та л ь н о й  м е д и ц и н ы  А М Н  СССР. В а кц и ­
н а ц и и , с  в е д о м а  М и н з д р а в а , б ы л и  
п о д в е р гн у т ы  в П р и б а л ти ке  о ко л о  м и л ­
л и о н а  д е те й  — и е сл и  бы  и с то ч н и ко м  
з а р а ж е н и я  бы ла в а кц и н а , то  в э то м  
р е ги о н е  ны не  мы бы  и м е л и  п р а кт и ч е ­
с к и  п о го л о в н о е  за р а ж е н и е  н а се л е н и я  
В И Ч -и н ф е кц и е й . О д н а ко  на п р а кти ке  
С П И Д  п р и ш е л  в П р и б а л ти ку  л и ш ь  в 
ко н ц е  8 0 -х  гг. и п о н ы н е  э то т  р е ги о н  я в ­
л я е тся  о д н и м  и з  са м ы х  б л а го п о л у ч ­
ны х в м и р е  по  ча сти  В И Ч -и н ф е кц и и .

Такая « н е сты ко в ка »  — не е д и н с т в е н ­
ная с л о ж н о с т ь  с в о з н и кн о в е н и е м  «ф е­
н о м е н а »  С П И Д а . Д о  с и х  п о р  н е ясн о , 
о тку д а  взя л ся  са м  «вирус» . Е сли, д е й ­
с тв и те л ь н о , он  и зд а в н а  и м е л ся  у о б е ­
зья н , и о н и  к  н е м у  уж е  п р и те р п е л и с ь , 
и он  их не  убивает, то  п о ч е м у  ж е то гд а  
о т  н е го  с т р а д а ю т  л ю д и , ко то р ы е , в р о ­
д е  бы , от э ти х  с а м ы х  о б е зь я н  и п р о ­
и з о ш л и ? ..  Нет, п о ж а л у й , ку д а  п е р ­
с п е кт и в н е е  в е р с и я , с о гл а с н о  ко то р о й  
вы ходит, что  з а р а з у  н е ча я н н о  (ил и  с о ­
зн а те л ь н о ) в ы п у с ти л и  на с в о б о д у  в о ­
е н н ы е  б и о л о ги .

т в е р ж д е н о  н е д а в н о , с п р и м е н е н и е м  
с т а т и с т и ч е с ко й  м е т о д и ки , п р и  м о д е ­
л и р о в а н и и  р а с п р о с т р а н е н и я  б о л е з ­
ни — на н о в о м  с у п е р к о м п ь ю т е р е  той 
ж е  л а б о р а то р и и . К с та ти , д е я те л ьн о е  
у ч а с ти е  в р а з р а б о т ке  т а ко й  м е т о д и ­
ки  п р и н я л  м у ж  д о к т о р а  К о р д е р  — 
Д ж е й м с  Т ейл ер , о д и н  и з  л уч ш и х  с п е ­
ц и а л и с то в  в о б л а с ти  м а т е м а т и ки .

И з в е с т н о , ч то  В И Ч  о ч е н ь  б ы с т р о  
м е н я е т  с в о и  с в о й с т в а . С е го д н я  и с ­
сл е д о в а те л и  н а с ч и ты в а ю т  уж е  д е с я т ­
ки  ш та м м о в , б л и з ки х  д р у гу  к д р у гу , но  
не и д е н ти ч н ы х . И ко гд а  с  п о м о щ ь ю  
к о м п ь ю т е р а  п р о с л е д и л и  д и н а м и к у  
и з м е н ч и в о с т и  их ге н е т и ч е с к о й  с т р у к ­
тур ы  во в р е м е н и  в сп я ть , то , в ко н ц е  
ко н ц о в , п р и ш л и  к вы воду, что  в н е д р е ­
ние  ВИЧ в ч е л о в е ч е с ку ю  п о п у л я ц и ю  
п р о и з о ш л о  в п е р и о д  м е ж д у  1910  и 
1950 гг. (с к о р е е  в с е го , о ко л о  1930  г.) 
и м е н н о  в А ф р и ке .

Д о  э т о го  в о зб у д и те л ь  б о л е зн и  м и р ­
но д р е м а л  в о р га н и з м е  ш и м п а н з е . О н 
м о г  п о п а с ть  в кр о в ь  ч е л о в е ка  во  в р е ­
мя о хоты  на о б е зь я н , а в е р н е е , п р и  
п о е д а н и и  д о б ы ч и . В ед ь , с ка ж е м , на 
т е р р и т о р и и  б ы в ш е го  ф р а н ц у з с к о го
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Н а п р и м е р , е ж е н е д е л ь н и ку  « Н э ш н л ' 
И н куа й р е р »  у д а л о с ь  у з н а т ь  у о т с т а в ­
н о го  п о л ко в н и ка  а н гл и й с ко й  р а з в е д ки  
та кую  и с то р и ю . О н и е го  ко л л е ги  в 
1981 г. {п е р е д  к р и з и с о м  на Ф о л к л е н д ­
с ки х  о с тр о в а х ) н а ткн у л и с ь  в А р ге н т и ­
не на д о ку м е н т ы , с о гл а с н о  ко т о р ы м  
п о л уча ется , что  н ы н е ш н я я  э п и д е м и я  
С П И Д а  —  с л е д с тв и е  п р о е кта  « К а та р ­
сис» , п о ж а л уй , с а м о го  с т р а ш н о го  по  
с в о е м у  ц и н и з м у  и м а с ш та б а м  с ц е н а ­
рию , н а п р а в л е н н о м у  п р о т и в  ч е л о в е ­
чества , ко то р ы й  зн а е т  и с то р и я . С о ­
гл а с н о  е м у , н е ка я  м е ж д у н а р о д н а я  
к о р п о р а ц и я  т а й н о  р а з р а б а т ы в а е т  
п р и н ц и п и а л ь н о  н о вы й  в и р у с  и в ы в о ­
д и т  е го  «в свет» . О д н о в р е м е н н о , ч е ­
р е з  с р е д с т в а  м а с с о в о й  и н ф о р м а ц и и  
у с и л е н н о  в н е д р я е т с я  м ы с л ь : « Б о ­
л е зн ь  н е и зл е чи м а » . А  е щ е  ч е р е з  к а ­
к о е -т о  в р е м я , к о гд а  п а н и ка  с т а н е т  
м а с с о в о й , на р ы н о к  б уд е т  в ы б р о ш е н а  
«панацея» — за р а н е е  п о д го т о в л е н н о е  
п р о ти в о я д и е . В р е зул ьта те  к о р п о р а ­
ция п о л уча е т  в се : д е н ь ги , в л и я н и е , 
власть.

С ц е н а р и й , с о гл а с и т е с ь , д л я  н а ш е го  
в р е м е н и  вп о л н е  р е а л ьн ы й . Не с л у ч а й ­
но п о сл е  п е р е д а ч и  д о к у м е н т о в  к о м а н ­
д о в а н и ю , п о л ко в н и к  пол учи л  п р и ка з  
за б ы ть  о б  их с у щ е с тв о в а н и и . Н о ...

«С П И Д а нет и н и ко гд а  не бы ло», —  с 
та ки м  вот с е н с а ц и о н н ы м  з а я в л е н и е м  
вы ступил  н е д а в н о  з а в е д у ю щ и й  к а ф е ­
д р о й  п а т о л о ги ч е с к о й  а н а т о м и и  И р ­
к у т с к о го  го с у д а р с т в е н н о го  м е д и ц и н ­
с к о го  у н и в е р с и те та  В л а д и м и р  А ге е в .

Знал  он о б  э то м  или  нет, но  п о л у го - 
д о м  р а н ьш е  о то м  ж е  за я ви л  с в о е м у  
н а р о д у  н ы н е ш н и й  п р е з и д е н т  Ю АР Та- 
бо  М б е ки .

К а за л о сь  бы , б р е д ! И в ЮАР, и в И р ­
ку тс ке  э п и д е м и я  С П И Д а  п р и н и м а е т  
с е р ь е зн ы е  м а с ш та б ы . И в с е -т а к и , у 
о б о и х  бы ли в е сь м а  в е с ки е  о с н о в а н и я  
для с е н с а ц и о н н ы х  за я в л е н и й . В ч а с т ­
н о с т и , о н и  в с в о и х  в ы с к а з ы в а н и я х  
о п и р а л и с ь  на т е о р и ю  П и те р а  Д ю с б е р -  
га , п р о ф е с с о р а  м о л е ку л я р н о й  и к л е ­
т о ч н о й  б и о л о ги и  К а л и ф о р н и й с к о го  
у н и в е р с и те та . Е го с т о р о н н и к и  н а з ы ­
ваю т с е б я  С П И Д -д и с с и д е н т а м и .

О ни считаю т, что  в и р у с , ко т о р ы й  н а ­
зы в а ю т  в о зб у д и те л е м  С П И Д а , — б е з ­
в р е д н ы й  в и р у с -с п у т н и к , ко т о р ы х  в о р ­
га н и з м е  че л о в е ка  ты ся ч и , и ко т о р ы й  
не и м е е т  н и к а к о го  о тн о ш е н и я  к с м е р ­
ти  л ю д е й . На с а м о м  д е л е  о н и  у м и р а ю т  
от т о го  ж е , от ч е го  и в се гд а . Л ю б а я  б о ­
л езнь , б уд ь  то  гр и п п  ил и  п н е в м о н и я , 
уб и в а е т  че л о ве ка , п о б е ж д а я  е го  и м ­
м ун н ую  си сте м у . Но п р о и с х о д и т  э то  
не с п о м о щ ь ю  м и ф и ч е с к о го  в и р у с а , а 
п р о сто  потом у, что  у н е ко то р ы х  л ю ­
д е й , от п р и р о д ы  или  о т  н а р у ш е н и я  р е ­
ж и м а  ж и з н и , н е д о е д а н и я  и т.д. о с л а б ­
л яется  и м м ун и те т .

Г и п о те зу  о С П И Д е  Д ю с б е р г  с ч и та е т  
научной  о ш и б ко й , с у щ е с т в о в а н и е  к о ­
то р о й  со  в р е м е н е м  м н о ги м  ста л о  вы ­
го д н о . В п е р в у ю  о ч е р е д ь , э то  о т н о ­
си тся  к д е я те л я м  ко м п а н и и  « Б а р р о - 
го с  велкам »  —  п р о и з в о д и т е л ю  в ы с о ­
к о т о к с и ч н о го  п р е п а р а т а  АЗТ, к о т о ­
ры й , по  е го  м н е н и ю , у б и в а е т  б ы с тр е е , 
чем  ги п о т е т и ч е с ки й  в и р у с  С П И Д а .

С р е д и  С П И Д -д и с с и д е н т о в  е с т ь  и
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в п о л н е  у в а ж а е м ы е , в н а уч н о м  м и р е , 
л ю д и . Б и о х и м и к  К э р и  М ул л и с , л а у р е ­
а т  Н о б е л е в с ко й  п р е м и и , у тве р ж д а е т , 
ч то  не  с у щ е с т в у е т  н и к а к и х  ф а кт о в  
в п о л ь зу  с у щ е с т в о в а н и я  В И Ч -С П И Д а , 
и с ч и т а е т  э т о  « а д с ко й  о ш и б к о й » .
С н и м  с о гл а с е н  Ч а р л з  Т ом ас, п р о ф е с ­
с о р  б и о х и м и и  Г а р в а р д с ко го  у н и в е р ­
с и те т а . « С П И Д ,— го в о р и т  о н ,—  т и п и ч ­
ны й  п р и м е р  т о го , ка к  т е р м и н  м о ж е т  
с т а т ь  б о л е зн ь ю . Если мы  с к а ж е м , что

нет, и п е р е с т а н е м  о п л а ч и в а ть
е го  с у щ е с т в о в а н и е  и з  с р е д с т в  н а л о ­
го п л а т е л ь щ и ко в , он  и сч е зн е т» .

« Ф а кто в , с в и д е те л ь с тв у ю щ и х  о л о ж ­
н о с т и  п е р в о н а ч а л ь н о й  т е о р и и  В И Ч , 
с т а н о в и т с я  б о л ь ш е  с  ка ж д ы м  д н е м » ,— 
у тв е р ж д а е т  С ти в е н  Д ж о н с , п р о ф е с с о р  
п р е в е н ти в н о й  м е д и ц и н ы  У н и в е р с и т е ­
та  ш тата  Н ь ю -Й о р к .

О д и н  и з  д вух  с о о т кр ы в а т е л е й  ВИЧ 
Л ю к  М о н та н ь е  у ж е  с о гл а с е н , что  «в т е ­
о р и и , с о гл а с н о  к о т о р о й  и м е н н о  в и р у с  
и м м у н о д е ф и ц и т а  ч е л о в е ка  в ы зы в а е т  
С П И Д , с л и ш ко м  м н о го  б ел ы х пятен» . 
О н д а ж е  к а к - т о  п р о го в о р и л с я ,  ч т о  
С П И Д  — не с м е р т е л ь н о е  з а б о л е в а ­
ни е . И д е й с т в и т е л ь н о , б о л е е  м и л л и о ­
на ч е л о в е к , у ко т о р ы х  15 л ет н а з а д  о б ­
н а р у ж и л и  ВИ Ч, д о  с и х  п о р  ж и в у т  и 
з д р а в с т в у ю т . И н а о б о р о т , с е го д н я  
в р а ч а м и  з а ф и кс и р о в а н ы  б о л е е  п о л у ­
т о р а  м и л л и о н о в  н а с то я щ и х  б о л ьн ы х ,
к о т о р ы м  го т о в ы  п о с т а в и т ь  д и а г н о з  
С П И Д , н о ... у ни х  не м о гу т  о б н а р у ж и т ь  
то т  с а м ы й  з л о с ч а с т н ы й  в и р у с  и м м у ­
н о д е ф и ц и та .

Н о п о ч е м у  ж е , к а к  то л ь ко  ч е л о в е к  
узнает , ч то  п о р а ж е н  В И Ч е м , он  н а ч и ­
н а е т  у м и р а т ь . Э то  о б ъ я с н я е т с я  д о ­
во л ьн о  п р о с т о : п р и го в о р  о б ъ я в л е н , и 
о б р е ч е н н ы й  д о ж и в а е т  с в о и  д н и  в у с ­
л о в и я х  с т р а ш н о го  п с и х о л о ги ч е с к о го  
с т р е с с а . М н о ги е  п р и  э т о м  п у с ка ю т с я  
во  в се  т я ж к и е : « п о м и р а ть  та к  с  м у з ы ­
кой» . Д а л е к о  не  у  все х  хв а та е т  м у ж е ­
ств а , к а к  у к а л и н и н гр а д ц а  Н и ко л а я  К о ­
л е с н и к о в а , о б  э п о п е е  к о т о р о го  п о ­
д р о б н о  п и с а л а  « К о м с о м о л ка » , т е р п е ­
л и в о  ж д а ть  р е зу л ь та то в  т о го  э к с п е р и ­
м е н та , к о т о р ы й  н а д  н и м  п о с т а в и л и  
а р м я н с к и е  м е д и ки .

Д р у ги е  ж е  о б ы ч н о  и д ут  в р а з н о с . И в 
и т о ге  р а н ь ш е  с р о к а  с ж и га ю т  с в о й  о р ­
га н и з м , р а з р у ш а ю т  е го  д о  о с н о в а н и я . 
А  ве д ь  у м и р а ю т  э ти  л ю д и  в о в с е  не о т  
С П И Д а . С че м  с о гл а с н ы  д а ж е  с т о р о н ­
н и ки  о ф и ц и а л ь н о й  т е о р и и . О н и  ги б н у т  
о т  та к  н а зы в а е м ы х  С П И Д -а с с о ц и и р о -  
в а н н ы х  з а б о л е в а н и й : п н е в м о н и и , г е ­
п а ти та  и м н о ги х  д р у ги х . В и р у с  и м м у ­
н о д е ф и ц и та  — е сл и  т а ко в о й  в о о б щ е  
с у щ е с т в у е т  — л и ш ь  р а з р у ш а е т  и м ­
м у н н у ю  с и с т е м у  ч е л о в е ка , в р е з у л ь т а ­
те  ч е го  о н а  не в с о с т о я н и и  с о п р о т и в ­
л я ться  б о л е з н я м . -

« В п р о ч е м , в к о н ц е  к о н ц о в , ка ка я  
р а зн и ц а , о т  ч е го  з а ги б а т ь с я , —  в о з ­
м о ж н о , с ка ж е т  ч и та те л ь . —  В он  л ю д и  
на в о й н е  п о ги б а ю т  не о т  р ан , а о т  б о ­
л е в о го  ш о ка  ил и  п о т е р и  к р о в и . Н о к о ­
м у  о т  э т о го  л е гч е ?  В е д ь  все  р а в н о  
ко н е ц  о д и н  — с т о п р о ц е н т н ы й  ка ю к ...» .

В о т  т у т -т о  ка к  р а з  он и о ш и б а е т с я . 
С е й ч а с  уж е  и з в е с т н о , ч то  ВИ Ч не  я в ­
л я е тся  на  с т о  п р о ц е н т о в  с м е р т е л ь ­
н ы м . Е сть  л ю д и , ко т о р ы е  ж и в у т  с  В И Ч -

и н ф е к ц и е й  д е с я т и л е т и я м и , — п р и ­
м е р н о  та к  ж е , ка к  те , у ко т о р ы х  в о р га ­
н и з м е  п о в ы ш е н н о е  с о д е р ж а н и е  п а ­
л о ч ки  Коха , но  ко то р ы е  д а л е ко  не в с е ­
гда  за б о л е в а ю т  т у б е р ку л е з о м . Д а л е е , 
и зв е с тн ы  сл уча и  — т е м н о к о ж и е  п у та ­
ны , и м е я  все  в о з м о ж н о с т и  за р а зи ть с я  
о т  В И Ч -и н ф и ц и р о в а н н ы х , в с е -т а ки  не 
болею т, п о с ко л ь ку  и м е ю т  в р о ж д е н н ы й  
(и л и  п р и о б р е т е н н ы й ? ) и м м ун и те т ...

В о б щ е м , з д е с ь  е с ть  н а д  чем  п о д у ­
м ать , в чем  р а з о б р а т ь с я . И кол ь  на 
б о р ь б у  с о  С П И Д о м  о тп у щ е н ы  о гр о м ­
ны е  д е н ь ги  —  с о  в р е м е н и  о ткр ы ти я  
«чум ы  XX века» то л ь ко  п р а в и т е л ь с т ­
во  С Ш А  п о тр а ти л о  на б о р ь б у  с ней  
50  м л р д , д о л л а р о в , —  т а к  д а в а й те  и с ­
п о л ь зо в а ть  их с  т о л ко м . Д а в а й те  р а з ­
б е р е м с я  п р е ж д е  в т а и н с т в е н н о й  и с т о ­
р и и  п о я в л е н и я  э то й  б о л е зн и , м е х а ­
н и з м е  я в л е н и я , и м е н у е м о го  С П И Д о м , 
д е й с т в и т е л ь н о  в ы я в и м  в о з б у д и т е л ь  
б о л е зн и  (е сл и  т а ко в о й  с у щ е с тв у е т ), а 
не  б уд е м  зр я  тр а ти т ь  д е н ь ги  на у б о й ­
ны е  м е д и ка м е н т ы .

О т р е д а к ц и и . М ы  п о п ы та л и с ь  бы л о  
п е р е п р о в е р и т ь  п о л уч е н н ую  и з  и н о с т ­
р а н н ы х  и с т о ч н и к о в  и н ф о р м а ц и ю  о 
« С П И Д -а ф е р е »  у  н а ш и х  с п е ц и а л и с ­
тов . И в ы я сн и л и  вот что . О че н ь  м н о ги е  
и з  ни х  сл ы ш а л и  о  н о в о й  ги п о т е з е , ч и ­
тали: п у б л и ка ц и и  по  э то м у  п о в о д у  в 
и з д а н и я х  « С о в е р ш е н н о  с е кр е тн о »  и 
« М е га п о л и с -Э к с п р е с с » . О д н а ко  н и кто  
о с о б о  не т о р о п и т с я  ко м м е н т и р о в а т ь  
е е  в с л у х , с р е д и  ко л л е г. С кр ы т ы е  
С П И Д -д и с с и д е н т ы  в ы ж и д а ю т , ко гд а  
ч и с л о  их с т о р о н н и к о в  п е р е в а л и т  н е ­
к о т о р у ю  кр и т и ч е с к у ю  м ассу . Ну а с т о ­
р о н н и к и  т р а д и ц и о н н о й  то ч ки  з р е н и я  
на ВИЧ с п р а в е д л и в о  у ка зы в а ю т : л ю д и  
ч е м -т о  д е й с т в и т е л ь н о  б о л е ю т  и н ы ­
н е ш н и е  м е т о д ы  а н а л и з а  в ы я в л я ю т  
п р и с у т с т в и е  в их кр о в и  н е ки х  п о с т о ­
р о н н и х  а ге н то в .

Т ак что  с а м о е  у м н о е  с е го д н я  — в се - 
та ки  п р о д о л ж а т ь  и с с л е д о в а н и я  и с т о ­
ко в  С П И Д а . И н а д е я ть ся  на л учш ее .

А  Ч ТО  Г О В О Р И Т  С Т А Т И С Т И К А ?
Н ы не в м и р е  н а с ч и ты в а е тс я  34  млн 
В И Ч -и н ф и ц и р о в а н н ы х , го в о р и т с я  в 
р а с п р о с т р а н е н н о м  по  с е ти  И н те р н е т  
д о кл а д е  В с е м и р н о й  о р га н и з а ц и и  по  
б о р ь б е  с о  С П И Д о м  « Ю н и -э й д с » . 
С ко н ч а л и с ь  о т  э то й  б о л е зн и  уж е  19 
м лн ч е л о в е к . О ко л о  5 ,5  м лн  з а р а з и ­
л и сь  то л ь ко  в 1999  г.

С а м ы м  з а р а ж е н н ы м  к о н т и н е н т о м  
п о ка  о с т а е т с я  А ф р и ка  —  та м , в 16 
с тр а н а х , н о с и т е л я м и  в и р у с а  явл яю тся  
б о л е е  10%  н а с е л е н и я , а в 7 с тр а н а х  
э то т  п о ка з а те л ь  п е р е в а л и л  а ж  з а  20% . 
В м а л е н ь ко м  го с у д а р с т в е  Б о тс в а н а  
и н ф и ц и р о в а н о  б о л е е  т р е ти  в з р о с л о ­
го  н а с е л е н и я . А  в т а ки х  стр а н а х , ка к  
З и м б а б в е , е ж е н е д е л ь н о  о т  С П И Д а  
у м и р а ю т  п о  2 ты с . ч е л о в е к . В и то ге , на 
к о н т и н е н т е  с к л а д ы в а е т с я  п а р а д о к ­
са л ь н а я  с и ту а ц и я : л ю д е й  в в о з р а с т е  
6 0 — 7 0  л е т  с т а н о в и т с я  б о л ь ш е , чем  
3 0 -л е т н и х . У ж е н е к о м у  с т а н о в и т с я  р а ­
б о та ть . А в б л и ж а й ш и е  го д ы  в н е к о т о ­
р ы х  с т р а н а х  б о л е з н ь  м о ж е т  у н е с ти  
ж и з н и  и п о л о в и н ы  п о д р о с т ко в , л иш ая  
эти  го с у д а р с т в а  б у д у щ е го . ►
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А К А Д Е М И Я  Н А Ч И Н А Ю Щ Е Г О  И З О Б Р Е Т А Т Е Л Я

О т п р е д ы д у щ е го  у р о ка  у ч и та те л я  
могло остаться впечатление, что о п и ­
с а н и е  п р о м ы ш л е н н о го  о б р а з ц а  
(П О ) — всего  лиш ь б есп л атн о е  п р и л о ­
ж ен и е  к ф о то гр аф и ям . О тчасти , п о ­
ж ал уй , верно, но все ж е  оно д о л ж но  
быть безупречны м  и не дублировать  
то , что ясно и з  ф отограф ий , а п о я с ­
нять, р аскр ы в ать  х у д о ж е с т в е н н о ­
ко н стр укто р ско е  р еш е н и е  и зд ел и я .

О п и с а н и е  ПО н а ч и н а е тся  с  е го  н а з в а ­
ния , кл а с с а  и п о д кл а с с а  д е й с т в у ю щ е й  
р у б р и ки  М К П О , к к о т о р о й  о т н о с и т с я  
за я в л я е м ы й  ПО. П е р в о е  о б я за те л ь н о , 
в то р о е  и т р е ть е  —  нет. Е сли вы не у к а ­
зал и  п о д кл а с с а  и д а ж е  кл а с с а , э то  не 
п р е п я т с тв и е  к п о д а ч е  з а я в ки . Н а п о ­
м и н а ю , что  кл а с с и ф и ка ц и я  в х о д и т  в 
о б я з а н н о с т и  э кс п е р т а .

О п и с а н и е  с о д е р ж и т  с л е д у ю щ и е  
р а зд е л ы :

1) н а зн а ч е н и е  и о б л а с ть  п р и м е н е ­
ния ПО ;

2) е го  а н а л о ги ;
3) п е р е ч е н ь  и л л ю с тр а ц и й ;
4) с у щ н о с т ь  ПО;
5) в о з м о ж н о с т ь  е го  м н о го к р а т н о го  

в о с п р о и з в е д е н и я ;
6) п е р е ч е н ь  с у щ е с тв е н н ы х  п р и з н а ­

ков  ПО.
Т еперь  по  п о р я д ку . В о -п е р в ы х , н а ­

зв а н и е . О н о  д о л ж н о  ч е тко  и кр а т к о  х а ­
р а к т е р и з о в а т ь  н а з н а ч е н и е  П О . Н а ­
п р и м е р : «часы  н аручны е» , «лам па  н а ­
с то л ь н а я » , « х о л о д и л ь н и к  б ы т о в о й » , 
« а в то м о б и л ь  л е гко в о й » . Н и ка ки е  ч а с т ­

ны е  п р и з н а к и  ПО —  ни  с у щ е с т в е н н ы е п р е д н а зн а ч е н  для и сп о л ь зо в а н и я  пре-
ни  н е с у щ е с т в е н н ы е  — в н а зв а н и е  не 
вкл ю чаю т.

Н а зв а н и е  м а л о и з в е с т н о го  или  н о ­
в о го  ПО о б я з а т е л ь н о  с о д е р ж и т  у к а з а ­
н и е  на о б л а с ть  е го  п р и м е н е н и я : « д о ­
з а т о р  ж и д к о с т н ы й » , « в о л н о в о д  а к у ­
с т и ч е с ки й »  и т.п. Е сли ваш  о б р а з е ц  
в ы п о л н я е тс я  в н е с ко л ь ки х  в а р и а н та х , 
их  к о л и ч е с т в о  п р и в о д я т  в с к о б к а х : 
« к р е с л о  д л я  о ф и с а  (3  в а р и а н т а )» , 
« ко м п ь ю т е р  б ы то в о й  (2  ва р и а н та )» .

Н а зв а н и е  ПО м о ж е т  в кл ю ч а ть  с п е ­
ц и а л ь н о е  н а и м е н о в а н и е  и л и  и м я  
с о б с т в е н н о е , е с л и  о н о  не с о д е р ж и т  
н е д о п у с т и м ы х  э л е м е н т о в  и не  н а ­
р у ш а е т  т р е б о в а -

и м у щ е с тв е н н о  в ж и л о й  ком нате» .
В с л е д у ю щ е м  р а зд е л е  п р и в о д я т  х а ­

р а к т е р и с т и к у  вы явл ен н ы х  а н а л о го в  и 
у ка з ы в а ю т  б л и ж а й ш и й  и з  них. А н а л о ­
га м и  с ч и та ю тс я  и зв е с тн ы е  и з  с в е д е ­
н и й , с та в ш и х  о б щ е д о с ту п н ы м и  д о  д а ­
ты п р и о р и т е т а , х у д о ж е с т в е н н о -к о н с т ­
р у к т о р с к и е  р е ш е н и я , о тн о с я щ и е с я  к 
в н е ш н е м у  ви д у  и зд е л и й  т о го  ж е  н а ­
зн а ч е н и я , что  и за я в л я е м о е , и с х о д ­
ны е с н и м  п о  С У Щ Е С Т В Е Н Н Ы М  п р и ­
зн а ка м . Б л и ж а й ш и й  а н а л о г в ы б и р а ю т  
по  с о в о к у п н о с т и  п о сл е д н и х . З д е с ь  ж е  
п р и в о д я т  б и б л и о гр а ф и ч е с ки е  д а н н ы е  
и с т о ч н и ко в  и н ф о р м а ц и и  о б  анал огах .

ний  к н а зв а н и я м  
П О : « а м п е р м е т р  
у н и в е р с а л ь н ы й » , 
« а т т е н ю а т о р  в ы ­
с о к о ч а с т о т н ы й » ,  
«чаш ка  П етри» .

З а т е м , н а з н а ­
ч е н и е  и о б л а с т ь  
п р и м е н е н и я  ПО. 
Тут н у ж н ы  к р а т ­
ко с ть , я с н о с т ь  и 
ко н кр е тн о с ть . Е с ­
ли в е р о я тн ы х  о б ­
л а сте й  и с п о л ь з о ­
вания  ПО д в е  или 
б о л ьш е , у ка з ы в а ­
ю т  п р е и м у щ е с т ­
в е н н у ю , н а п р и ­
м ер , « встр о е н н ы й  
с т е н н о й  ш ка ф ,

С П А С Е Н И Е  -  В О Б Р Е З А Н И И ?
С е н с а ц и о н н о е  о т к р ы т и е , к о т о р о е , 
в о з м о ж н о , с п а с е т  ж и з н ь  м и л л и о н а м  
м уж чи н , сд е л а л и  н е д а в н о  а в с т р а л и й ­
с ки е  врачи . К а к  с о о б щ и л а  р а д и о с т а н ­
ция Б и -б и -с и , в р е зул ьта те  п р о в е д е н ­
ны х и с с л е д о в а н и й  о н и  в ы я сн и л и , что  
м уж чи н ы , п р о ш е д ш и е  о б р е з а н и е , г о ­
р а зд о  м е н ь ш е  п о д в е р ж е н ы  р и с к у  з а ­
р а ж е н и я  В И Ч -и н ф е кц и е й .

И зучи в  н е с ко л ь ко  д е с я т ко в  сл уча е в , 
учены е  п р и ш л и  к вы вод у, что  в и р у с  
и м м у н о д е ф и ц и та  ч е л о в е ка  п о р а ж а е т  
п р е ж д е  в с е го  о п р е д е л е н н ы е  кл е тки  
кр а й н е й  п л о ти . А п о то м у  о б р е з а н и е  
м о ж е т  с п о с о б с т в о в а т ь  з а м е т н о м у  с о ­
кр а щ е н и ю  сл уча е в  з а р а ж е н и я .

С э ти м  м н е н и е м  со гл а сн ы  и м н о ги е  
р о с с и й с к и е  с п е ц и а л и с т ы . К р а й н я я  
п л о ть  п р и т я га т е л ь н а  для  и н ф е кц и й , 
о с о б е н н о  для ВИ Ч, п о л а га ю т  они . О че ­
видно , она  во врем я  п о л о в о го  а кта  в ы ­
по л няе т р ол ь  с в о е о б р а з н о го  п р и е м ­
ника  ви р усо в .

Так что у  70%  и з  25 млн м уж чин, ко то ­
ры е ны не инф ицированы  ви русо м  и ко ­
торы е «подхватили» е го  при  обы чном  
половом  контакте  с ж е н щ и н а м и , был 
ш анс остаться зд о р о вы м и . О стальны е 
же, чего  пояснять, — гом осе ксуал и сты ...

В п р о ч е м , э то  в о в с е  не о зн а ча е т, что  
в с е м  ту т  ж е  н а д о  б е ж а ть  и о б р е з а т ь с я  
на  м у с у л ь м а н с ки й  ил и  и у д е й с к и й  м а ­
н е р . Н а п р и м е р , ф р а н ц у з с к и й  уче н ы й  
Л , М о н те н ь е , ко т о р ы й  в с в о е  в р е м я  
о ткр ы л , что  «чум а XX века» п о р о ж д а ­
е тся  В И Ч -и н ф е кц и е й , т е п е р ь  к а т е го ­
р и ч е с к и  у т в е р ж д а е т : С П И Д  м о ж н о  
п о д ц е п и т ь  и во в р е м я  п о ц е л уя  —  в м е ­
с те  с о  с л ю н о й ...

|

М И Ф  О Б Е З О П А С Н О М  С Е К С Е
«Вы м о ж е те  и с п о л ь з о в а т ь  п р е з е р в а ­
ти в  в ка ч е с тв е  в о з д у ш н о го  ш а р и ка , 
х р а н и ть  в н е м  с в о и  н а л и ч н ы е  с б е р е ­
ж е н и я , в к о н ц е  к о н ц о в , п о п ы т а т ь с я  
п р е д о т в р а т и т ь  н е ж е л а те л ь н ую  б е р е ­
м е н н о с т ь  (е с л и  не п р е д п о ч и т а е т е  
д р у го е  с р е д с т в о ) . Но т о л ь ко , р а д и  б о ­
га , не б е р и т е  е го  с  с о б о й , о т п р а в л я ­
я с ь  на с о м н и т е л ь н о е  с в и д а н и е , — п о ­
с л е д с тв и я  м о гу т  б ы ть  с а м ы м и  к а т а с т ­
р о ф и ч е с ки м и » .

Т а к п и ш е т  д о к т о р  А .М о л л о н  в б р о ­
ш ю р е  « Б о л ь ш о е  р е з и н о в о е  н а д у в а ­
т е л ь с т в о » , гд е  п о п у л я р н о  и з л а га е т  
о с н о в ы  с в о е г о  н а у ч н о го  о т к р ы т и я . 
А о н о , в о б щ и х  ч е р та х , с о с т о и т  ка к  р а з  
в то м , что , и т а к  не  с л и ш ко м  л ю б и м о е  
н а р о д о м  « и зд е л и е  №  2», о к а з а л о с ь
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б е с п о л е з н ы м , в о п р е ки  м н о ги м  а в т о ­
р и те тн ы м  з а я в л е н и я м , п р о ти в  «чумы 
XX века» .

Д о к т о р  п р е д л о ж и л  п о с м о т р е т ь  на 
п р е зе р в а ти в  в б укв а л ь н о м  см ы сл е  п о д  
м и к р о с к о п о м . И п о ка за л , что  л атекс , 
и з  к о т о р о го  он сд е л а н , п р е д ста в л я е т  
с о б о й  п о р и с т ы й  м атер и а л . А м и кр о п о - 
ры , р а з м е р о м  о т  5 д о  50 м км , вполне  
с п о с о б н ы  п р о п у с ти ть  го р а з д о  м е н ь ­
ш и й  в и р у с  и м м у н о д е ф и ц и т а . Б ол ее  
то го , эти  по р ы  ув е л и ч и в а ю тся  при  н а ­
гр е в е  — и з м е н е н и и  те м п е р а ту р ы  тела, 
п о э т о м у  ж е н щ и н а  м о ж е т  з а б е р е м е ­
неть  д а ж е  п р и  и с п о л ь зо в а н и и  п а р тн е ­
р о м  п р е зе р в а ти в а : кл е т ка -с п е р м а т о ­
з о и д  в п р и н ц и п е  с п о с о б н а  п р о н и кн у ть  
и с к в о з ь  эту  «сеть».

Так что , п о л о ж а  р у ку  на с е р д ц е , п р и ­
х о д и т с я  п р и зн а ть : с е го д н я  нет н а д е ж ­
н о го  с р е д с т в а  п р е д о х р а н е н и я  о т  В И Ч - 
и н ф е кц и и . Ну а п о с ко л ь ку  с е кс  был 
д а ж е  в СССР, о с та е тс я  е д и н с тв е н н ы й  
вы хо д : п о д ы с ки в а ть  с е б е  п о те н ц и а л ь ­
ны х п а р тн е р о в  в о з м о ж н о  б о л е е  т щ а ­
те л ь н о . П о хо ж е , л и ш ь  в о зв р а щ е н и е  к 
те м  с т а р и н н ы м  о б ы ч а я м , ко гд а  п о л о ­
вы е  о т н о ш е н и я  п о з в о л я л и с ь  л и ш ь  
м е ж д у  с у п р у га м и , м о ж е т  с п а с ти  ч е л о ­
в е ч е ств о  о т  к р и з и с а . ■



*

Если ПО за я в л я е тся  в н е с ко л ь ки х  
ва р и а н та х  и не  уд а л о сь  н а й ти  е д и н о го  
б л и ж а й ш е го  а н а л о га  для них д л я  всех, 
м о ж н о  у ка за ть  б л и ж а й ш и й  а н а л о г для 
ка ж д о го  в а р и а н та  о тд е л ь н о .

К а к в ы б р а ть  с р е д и  а н а л о го в  б л и ­
ж а й ш и й ?

Л учш е  в с е го  п о я с н и т ь  э то  на п р и м е ­
ре  и зд е л и я  с  р а з в и то й  о б ъ е м н о -п р о ­
с тр а н с тв е н н о й  с т р у кт у р о й . Д о п у с т и м , 
заявл ен  д и з а й н  стул а  (р и с . 1 )... К с т а ­
ти , р и с у н ки  з д е с ь  д ан ы  не ка к  о б р а з ­
цы о ф о р м л е н и я  и л л ю с тр а ц и й  в з а я в ­
ке (там  д о л ж н ы  бы ть  п р е ж д е  в с е го  
ф о то гр а ф и и ), а л и ш ь  для н а гл я д н о ­
сти . Так вот, за я вл е н  д и з а й н  стул а . 
И з н е с к о л ь к и х  н о м е р о в  ж у р н а л а  
«М ебель» за  1990  г. вы явл ены  а н а л о ги  
за я в л я е м о го  ПО (р и с . 2 —  6 ) с  т е м и  ж е  
о с н о в н ы м и  ф о р м о о б р а з у ю щ и м и  э л е ­
м е н та м и : м я гк и м и  с п и н к о й  и с и д е н ь ­
ем , м е та л л и ч е с ки м и  о п о р а м и . С о п о ­
ста в и те л ь н ы й  а н а л и з  п о ка за л  (а есл и  
с ка з а ть  п р о щ е  — за я в и те л ь  в н и м а -

вом . П р и з н а к  ПО п р и з н а е т с я  с у щ е с т ­
в е н н ы м , е сл и  он  в л и я е т  на Ф О Р М И ­
Р О В А Н И Е  В Н Е Ш Н Е ГО  В И Д А  и зд е л и я , 
а с  т о ч ки  з р е н и я  к о н с т р у к ц и и  он  м о ­
ж е т  б ы ть  н е зн а ч и те л ь н ы м .

Д л я  я с н о с т и  п р и в е д у  д в а  п р и м е р а . 
Д о п у с т и м , вы за я в л я е те  д и з а й н  о т ­
в е р тки  у н и в е р с а л ь н о й , с о с т о я щ е й  и з  
ш т а м п о в а н н о го  п л а с т м а с с о в о го  к о р ­
п уса  ц и л и н д р и ч е с к о й  ф о р м ы  с у гл у б ­
л е н и я м и -к а н а в к а м и , и м е ю щ е го  к о ­
н у с н о е  с у ж е н и е  в м е с т е  п е р е х о д а  
к о р п у с а  в д е р ж а т е л ь  с т е р ж н я . В ка ч е ­
с тв е  б л и ж а й ш е го  а н а л о га  у ка з ы в а е т е  
в н е ш н и й  в и д  о т в е р т к и  у н и в е р с а л ь ­
но й , с о с т о я щ е й  и з  к о р п у с а -р у ч к и  ц и ­
л и н д р и ч е с к о й  ф о р м ы  с  кр ы ш ко й  з а ­
кр у гл е н н о й  ф о р м ы . И с т о ч н и к  и н ф о р ­
м а ц и и  — ж ур н а л  «С танки  и и н с т р у ­
м енты »  2 ’89 . С о п о с та в и те л ь н ы й  а н а ­
л и з  п о ка за л , что  о б е  о т в е р т ки  п р а к т и ­
ч е с ки  о д и н а ко в ы  п о  х у д о ж е с т в е н н о ­
к о н с т р у к т о р с к о м у  р е ш е н и ю : у о б е и х  
о к р у гл а я  к р ы ш к а , ц и л и н д р и ч е с к и й

ря , э кв а л а й з е р . С у щ е с тв е н н ы е  п р и ­
з н а ки  е го : ко р п у с  в ф о р м е  п р я м о у го л ь ­
н о го  п а р а л л е л е п и п е д а  со  с ко с о м  от 
го р и зо н та л и  верхней  панели ; ко н с т р у ­
кти в н о  вы д ел енная  панель со  с ко с о м , 
в ц е н тр е  ко то р о й  р а сп о л о ж е н а  а кти вн о  
в ы ступ а ю щ а я  ц и л и н д р и ч е ска я  кн о п ка ; 
пять д в и ж ко в ы х  о р га н о в  уп р а вл е н и я  
(п о л зу н ки ) в за д н е й  части  панели .

Б л и ж а й ш и й  а н а л о г —  д и з а й н  ко м - 
п р е с с о р а -с у с т э й н е р а , ж ур н а л  «Н овы е 
то ва р ы »  3 ’95 . Е го  с у щ е с тв е н н ы е  п р и ­
з н а ки : к о р п у с  в ф о р м е  п р я м о у го л ь н о ­
го  п а р а л л е л е п и п е д а  с о  с к о с о м  от го ­
р и з о н та л и  в е р х н е й  панел и ; к о н с т р у к ­
т и в н о  в ы д е л е н н а я  па н е л ь  с о  с к о с о м , в 
ц е н тр е  ко т о р о й  р а с п о л о ж е н а  а кти в н о
в ы с ту п а ю щ а я  ц и л и н д р и ч е с ка я  к н о п ­
ка; д в е  ц и л и н д р и ч е с ки е  р учки  в з а д ­
ней  ч а сти  п а н е л и .

Р а зн и ц а  с в о д и т с я  к о д н о м у : у п р о ­
т о т и п а  т е м б р  в ы с о ки х  и н и з ки х  ч а с то т  
р е гу л и р у е т с я  р у ч ка м и , а у в а ш е го  о б ­
р а зц а  —  п о л зу н ка м и . Д л я  и з о б р е т е -

тел ьн о  п р и с м о тр е л с я  ко  все м  ш е с ти  
м о д е л я м  и ув и д е л ), что  б л и ж е  в с е го  к 
за я в л е н н о м у  о б р а з ц у  стул  на р и с . 6: 
все  то  ж е  с а м о е , то л ь ко  о п о р н а я  ч а сть  
д р у га я . А в о ста л ь н о м  о б а  о б р а з ц а  
вы пол нены  в е д и н о м  с ти л е в о м  кл ю че , 
и м е ю т  о б щ у ю  с х е м у  к о м п о з и ц и о н н о ­
го  р е ш е н и я  и б л и з ки  по  п р о р а б о т к е  
с л е д у ю щ и х  э л е м е н т о в : с и д е н ь я ,
с п и н к и , п о д л о ко т н и ко в , у зл а  их с о ­
е д и н е н и я . О тсю д а  вы вод : д и з а й н  с т у ­
ла на р и с . 6 — б л и ж а й ш и й  а н а л о г з а я ­
в л я е м о го  ПО. •

З а те м  с л е д у е т  п е р е ч е н ь  и л л ю с т р а ­
ций  — п е р е ч и с л я ю тс я  ф о то гр а ф и и , а 
та кж е  ч е р те ж и , схе м ы , к о н ф е к ц и о н ­
ны е  ка р ты , с л а й д ы , е с л и  т а к о в ы е  
п р е д ста в л е н ы , с о о т в е т с т в е н н о  их н у ­
м е р а ц и и  и с кр а тки м  у ка з а н и е м , что  
и зо б р а ж е н о  на ка ж д о й  (ка ж д о м ).

С ущ н о сть  ПО х а р а кт е р и з у ю т  с о в о ­
ку п н о с ть ю  е го  с у щ е с тв е н н ы х  п р и з н а ­
ко в , о то б р а ж е н н ы х  на ф о то гр а ф и я х . 
В от на э то м  м о м е н те  п р и д е тс я  о с т а ­
н о ви ться  о с о б о . Е сли  у ва с  е с ть  о п ы т  в 
п а те н то в а н и и  и з о б р е т е н и й , но  вы д о  
си х  п о р  не за я вл я л и  п р о м ы ш л е н н ы х  
о б р а зц о в , л е гко  о ш и б и т ь с я . Д е л о  в
то м , что  в п о с л е д н е м  сл учае  с у щ е с т ­
венны м и  с ч и та ю тс я , к а к  п р а в и л о , с о в ­
се м  д р у ги е  п р и з н а ки , н е ж е л и  в п е р -

к о р п у с  с у п о м я н у т ы м и  у гл у б л е н и я м и - 
ка н а в ка м и  и ко н у с н ы м  с у ж е н и е м , — 
с л о в о м , все  э л е м е н ты , ф о р м и р у ю щ и е  
з р и т е л ь н ы й  о б р а з , со в п а д а ю т.

Тогда  на ка ко м  ж е  о с н о в а н и и  вы х о ­
ти те  п о л уч и ть  за я в ку ?  Вы о тв е ч а е те : у 
м о е й  о т в е р т ки  е с ть  ц а н го в ы й  з а ж и м  
для  с м е н н о го  и н с тр у м е н т а , а у б л и ­
ж а й ш е го  а н а л о га  нет. В о т  э т о  и е с ть  
л о в у ш ка , в к о т о р у ю  ч а с то  п о п а д а е т  
о п ы т н ы й  и з о б р е т а т е л ь , р е ш и в ш и й  
с та ть  д и з а й н е р о м ! Е сли бы  вы з а я в и ­
ли о т в е р т ку  ка к  И З О Б Р Е Т Е Н И Е  (у с т ­
р о й с т в о ) ,  н а л и ч и е  и л и  о т с у т с т в и е  
ц а н го в о го  з а ж и м а  с ч и т а л о с ь  бы  с у щ е ­
с т в е н н ы м  п р и з н а к о м , т а к  ка к  п р и н ц и ­
п и а л ь н о  м е н я е т  ее  к о н с т р у к ц и ю . Н о 
д л я  ПО  э т о т  п р и з н а к  н е с у щ е с т в е н , 
и б о  в д а н н о м  сл уча е  н е в а ж н о , ка к  о т ­
в е р тка  РАБОТАЕТ —  в а ж н о  л и ш ь , ка к  
о н а  В Ы ГЛ Я Д И Т ! А  в ы гл я д и т  о н а  п р а к ­
т и ч е с к и  т а к  ж е , к а к  аналог, и, с л е д о в а ­
те л ь н о , в ее  д и з а й н  вы  н и ч е го  С У Щ Е ­
С Т В Е Н Н О  н о в о го  не в н е с л и .

Д р у го й  п р и м е р . З а я в л е н  в н е ш н и й  
в и д  п р и с та в ки  э л е ктр о н н о й , п р е д н а ­
зн а ч е н н о й  для к о р р е кц и и  а м п л и т у д н о ­
ч а с т о т н ы х  х а р а к т е р и с т и к  з в у к о в ы х  
тр а кто в  э л е ктр о н н ы х  м узы ка л ь н ы х  и н ­
с тр у м е н то в  и б ы то в о й  з в у к о в о с п р о и з ­
во д я щ е й  а п п а р а тур ы  —  ко р о т ко  го в о -
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ния э то , в о б щ е м -т о , е р у н д а . Д а  и на 
п о л е зн у ю  м о д е л ь  е д в а  п о тя н е т  — е с ­
ли с д е л а ть  у п о р  на то , что  у п р о то ти п а  
в с е го  Д В Е  р у ч ки  (д ве  п о л о сы  р е гу л и ­
р о в к и ) , а в в а ш е м  и з д е л и и  ПЯТЬ п о л ­
з у н к о в  (п я ть  п о л о с  и, с л е д о в а те л ь н о , 
б о л е е  то н ка я  н а с т р о й ка ).

Но в о т  для п р о м ы ш л е н н о го  д и за й н а  
се й  п р и з н а к  б е зу с л о в н о  о тн о с и тс я  к 
с у щ е с тв е н н ы м  — д а ж е  есл и  бы  пол ­
з у н ко в  и м е л о с ь  с то л ь ко  ж е , с ко л ь ко  
р уче к  у  п р о то ти п а . Тут явн о  за тр о н ут  
п р о ц е с с  ф о р м о - и с ти л е о б р а зо в а н и я  
и зд е л и я , и о ч е в и д н о , что  о т  за м е н ы  
р уче к  на п о л зу н ки  в о з н и ка е т  с о в е р ­
ш е н н о  н о вы й  зр и те л ь н ы й  о б р а з . К с т а ­
ти , в 8 0 -х  гг. и м е н н о  такая  за м е н а  в д и ­
за й н е  б ы то в о й  р а д и о а п п а р а тур ы  ка р ­
д и н а л ь н о  п о вл и я л а  на п о куп а те л ь ски й  
с п р о с  —  в о зн и кл а  м од а  на п о л зун ки .

Т аким  о б р а з о м , у ка за н н ы й  вам и  п р и ­
з н а к  о тн о с и тс я  к с у щ е с тв е н н ы м  и о с ­
новани я  для  по д ачи  за я в ки  на ПО есть .

И п о с л е д н е е . Д л я  р а с кр ы т и я  с у щ н о ­
с ти  ПО с л е д у е т  п р и в о д и т ь  с л о в е с н о е  
о п и с а н и е  е го  с у щ е с тв е н н ы х  п р и з н а ­
ко в  С О  С С Ы Л К А М И  НА И Л Л Ю С Т Р А ­
Ц И И , их о т о б р а ж а ю щ и е . С у щ е с т в е н ­
ны е  п р и з н а к и  ПО, о тл и ч а ю щ и е  е го  от  
б л и ж а й ш е г о  а н а л о га , у к а з ы в а ю т с я  
о тд е л ь н о . ■
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Предлагает участникам и почитателям рубрики «Комиссионка» представиться в информационно-справочных изданиях

«ДЕЛОВЫЕ СТРАНИЦЫ РОССИИ. КТО ЕСТЬ КТО»
О вас узнают не только читатели журнала «Техника—молодежи», но и десятки тысяч ваших потенциальных партнеров, заказчиков 
и инвесторов. ‘
Например:
ООО «НАТЕП» продает простые лицензии на экологически чистую технологию оксидирования (черчения) любых металлов, 
которая в шесть раз дешевле традиционных.
129226, Москва, ул. Сельскохозяйственная^. 12.
Телефон: (095) 181-03-38. Факс: (095) 178-18-18 — Алмазова Э.А.

Подобные сообщения будут публиковать в отдельной рубрике «ТМ» — «Комиссионка».
* _

МИНИМАЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ: название фирмы, адрес, тел. и 200 знаков объявления — 40 у.е.

СТОИМОСТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ УСЛУГ (у.е.)* А4
Увеличение объема информации (за каждые дополнительные 
30 знаков) 5
Размещение в дополнительных рубриках (за одну рубрику): 

без изменения текста 15
с изменением текста 20

Выделение рамкой 13
Выделение рамкой и фоном 30
Выделение части информации другим шрифтом или большим 
кеглем 15
Добавление логотипа или фирменного знака 15
Включение карты-схемы с привязкой к метро или крупным
магистралям 30
Открытие новой рубрики 50
Нестандартное строчное объявление, соответствующее модулю 
1/9 полосы 90

А5

5

7
10
10
20

15
15

20
30

Нет

‘Оплата производится за каждую позицию.

СТОИМОСТЬ МОДУЛЬНОЙ ИНФОРМАЦИИ (у.е.)
ОБЛОЖКА

Размер А4 А5
2-я 3-я 4-я 2-я 3-я 4-я

1 полоса 10000 5000 15000 1500 1300 2500
1/2 полосы 6500 3000 8000 800 850 1400

ОБЩАЯ ЧАСТЬ
А4 А 5

Полноцв. Двухцв. Ч/б Текст Полноцв. Ч/б
1 полоса 4000 1400 1249 750 700 270
2/3 полосы 3000 840 750 526 400 220
1/2 полосы 2500 730 612 404 300 190
1/3 полосы 1500 470 404 310 200 130
1/4 полосы 1300 350 310 193 180 90
1/6 полосы 900 230 193 144 Нет Нет
1/8 полосы 800 Нет Нет Нет : - 90 45
1/9 полосы Нет 160 144 90 Нет Нет
1/18 полосы 300 100 65 Нет Нет Нет

ТРЕБОВАНИЯ К ПРЕДОСТАВЛЯЕМОЙ ИНФОРМАЦИИ (PC): 
Модули tif (300 dpi), eps, edr 6 — 8 (в кривых), на дискете, ZIP, или CD 
Тел./факс: (095) 285-37-68, 285-73-92.
E-mail: www. cit@dateline.ru
125015, Москва, ул. Новодмитровская, д. 5а, коми. 1314 
www.tolstoy-tv~press.ru

Наш менеджер — ПЕРОВА Дарья Владимировна

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  1 2 0 0 1
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Борис
САМОЙЛОВ Й|И НИ СВОДЕ

— Диаметр баллона в нерабочем состоянии 2 —Сегодня кардиохирургам подвластны сложнейшие 
операции на сердце. В поисках самых щадящих спо­
собов устранения врожденных или оставленных бо­
лезнью дефектов они научились оперировать, не 
прикасаясь к сердцу руками.

Недавно в России, в Московском институте хи­
рургии имени В.А. Вишневского, разработана и вне­
дрена в клиническую практику новая оригинальная 
методика ликвидации одного из пороков сердца 
у беременных женщин. Ваш корреспондент встре­
тился с автором методики профессором Леонидом 
КОКОВЫМ и наблюдал за ходом такой операции.

Аномалии развития или болезни главного «мо­
тора» нарушают его функцию -  сердце не способ­
но с должной мощностью гнать кровь по сосудис­
тому руслу. Ошибки природы обрекают организм 
на пожизненные заболевания. На тяжкие страда­
ния, на раннюю инвалидность и даже на прежде­
временную смерть. ■

Один из таких пороков сердца -  стеноз его мит­
рального клапана, иначе говоря, сращение створок 
клапана. Это ведет к сужению соответствующего от­
верстия между камерами сердца, что препятствует 
нормальному току крови, приводит к затруднению 
работы сердца и ослаблению его мышцы. Такой по­

рок сердца особенно опасен для беременных жен­
щин, так как в период вынашивания плода на сердце 
будущей матери ложится дополнительная нагрузка. 
Вот что говорит профессор Леонид Коков:

— Митральный стеноз — это порок сердца, кото­
рый развивается в результате заболевания ревма­
тизмом. Чаще всего им страдают молодые женщины 
активного детородного возраста. До начала бере­
менности они, как правило, не подозревают о своем 
заболевании, но оно не дает им возможность само­
стоятельно родить, а нередко и выносить ребенка. 
Традиционные хирургические вмешательства, при­
нятые во всем мире для исправления пороков серд­
ца, в этом случае не применимы. Разрез на грудной 
клетке, искусственная вентиляция легких чаще всего 
приводят к гибели плода.

-  Что предложили для исправления ситуации вы?
— Для таких больных мы применили катетерно­

баллонный метод. Для этого нами в содружестве с 
петербургскими учеными, профессорами Кардио­
центра Виталием Силиным и Валентином Суховым 
была создана новая конструкция специального ин­
струмента — баллонного катетера с уникальными 
свойствами.

-  Что представляет собой баллон?

2,5 мм. Он состоит из двух слоев. Это силурем — 
разновидность силикона и лавсан — прочная ткань, 
сотканная в виде сетки. Баллон крепится к тоненькой 
пластиковой трубочке -  катетеру, внутри которого 
находится сверхжесткий проводник.

-  В чем суть операции?
— Суть метода такова. В бедренную вену через 

маленький разрез, который делается под местной 
анестезией, вводится катетер и под рентгенов­
ским и эхокардиографическим контролем продви­
гается до митрального клапана. Затем система за­
полняется водой под давлением 6 атм. Баллон 
раздувается до 30 — 35 мм и разрывает сращения 
спайки между створками клапана. Всё. Порок уст­
ранен. Кровь «полноводным» потоком поступает в 
сосудистую сеть...

Пока врачи готовят пациентку к операции, не­
сколько слов из истории ее болезни. Кате 25 лет. Они 
с мужем очень хотели иметь ребенка, Но порой судь­
ба лишает именно того, чего особенно сильно 
ждешь. Во второй половине беременности Катя по­
чувствовала, что с сердцем неладно, стало трудно 
дышать. Диагноз оказался неожиданным и грозным: 
ревматический порок митрального клапана. В таких ^

Весной 1993 г. к хирургу-ортопеду Волгоградской 
клинической больницы №3, кандидату медицинских 
наук М.Ф. Егорову обратился здоровый 42-летний 
мужчина. Он просил провести на нем эксперимен­
тальную операцию по удлинению голеней ног -  дабы
увеличить рост при помощи технологии, начало кото­
рой положил академик ПА. Илизаров. Хирург согла­
сился, и опыт без излишней огласки был проведен.

В результате пациент подрос на 6 см, врач стал 
доктором медицинских наук и заслуженным изоб­
ретателем России, а в мире родилось новое на­
правление эстетической хирургии — «антропоме­
трическая (или «русская» — ее называют и так) ко­
сметология».

Автор статьи до (а) и после (б) опера­
ции. Изменился антропометрический 
тип, «переносчик тяжестей» превра­
тился в «бегуна».

Ныне доктор Егоров, кандидат медицинских наук 
О.П Тетерин -  главный ортопед Волгограда и их 
группа регулярно оперируют всех желающих удли­
нить ноги, причем — успешно. Попутно выяснилось, 
что таким же образом можно выпрямить «О-образ- 
ные» и «Х-образные» кривые ноги, что добавило па­
циентов десятикратно. Впрочем, российские и миро­
вые СМИ не обходят вниманием данную тему, наш же 
рассказ — о самой малоизвестной ее части.

Установка аппаратов Илизарова в каждом случае 
требует значительных тригонометрических и меха­
нических расчетов, на что тратится много сил и вре­
мени. Еще в начале 1990-х гг. Егоров, зная статис­
тику лечебных случаев, решил, что этим вполне мог 
бы заняться компьютер. Ведь ЭВМ как раз наибо­
лее сильна в рутинных вычислениях, кроме того, в 
своей памяти она может найти схожий случай, что

Можно и кривые (а) ноги выпрямить (б).

также ускорит работу. И стараниями программис­
тов и механиков из «оборонки» к 1993 г. родилась 
программа «Остеокинез».

Она построена как экспертная система и буквально 
«набирается опыта» по мере того, как рассчитывает 
все новые и новые случаи. Теперь «Остеокинез» мож­
но применить и как учебное пособие для начинающих 
врачей. А для антропометрической косметологии этот 
программный продукт вообще бесценен, ведь подго­
товка такой операции может оказаться дороже и 
сложнее самого оперативного вмешательства.

На Западе программы подготовки хирургических 
операций существуют уже давно, правда только для 
мягких тканей. Впрочем, в детском госпитале в Теха­
се создана программа для лечения ложных суставов 
и неправильного срастания костей, но ведь это — 
творение работающего там ученика Илизарова — 
доктора Самчукова.

Программа же по костям -  достояние российских 
ученых. В Центральном институте травматологии и 
ортопедии в Москве компьютер помогает лечить све- * 
жие переломы, но «Остеокинез» более универсален.
А сейчас Егоров и его группа разрабатывают специа­
лизированную версию программы — уже только по 
антропометрической косметологии.

Хотя к волгоградскому врачу уже обратились не­
сколько иностранцев, Россия имеет шанс стать пер­
вой страной, у всех жителей которой ноги будут ров­
ными и стройными. Кстати, автор статьи и был тем 
самым пациентом, который пришел к доктору Егоро­
ву весной 1993-го... ■

Центр антропометрической  
косметологии:

4 0 4 1 1 1 , г.Волжский Волго­
градской обл., ул. Энгельса, 11,
к .49 . Ж е л ате л е н  с а м о а д р е с о в а н - 
ны й  ко н в е р т  д л я  о тве та .

С а й т  в И н те р н е те :
http ://w w w . rucosm. ru 
E -m a il: acosm@mait.ru
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ситуациях врачи обычно настоятельно требуют пре­
рвать беременность. Однако Катя решила рожать — 
и стала пациенткой профессора Кокова.

Операционная совсем не похожа на традицион­
ную. Окна прикрыты темными шторами. Нет опера­
ционного светильника. Вместо него над пациент­
кой нависает причудливой формы рентгеновский 
аппарат, который передает изображение на стоя­
щий рядом экран монитора. Сама больная облеп­
лена датчиками различных медицинских приборов, 
следящих за показателями ее главных систем жиз­
недеятельности. Приборы бесперебойно передают 
информацию на большой экран, висящий на стене 
перед глазами хирурга.

Наконец приготовления закончены. Больная спит 
под наркозом. В сосудистое русло введен катетер. 
На экране монитора видно, как медленно приближа­
ется он к митральному клапану. Здесь остановка. Си­
стема заполняется водой. Процесс этот почти мгно­
венный. По словам врачей, рабочий цикл заполнения 
баллона и эвакуация жидкости из него занимают 
всего 7 — 10 с. Так что момент разрыва спаек ваш

Балонный катетер и схема его дейст­
вия. МПП — межпредсердная перего­
родиа, М К  — митральный клапан, ЛЖ  — 
левый желудочек. .

•

корреспондент практически не заметил. Зато хорошо 
стали видны результаты операции. Сердце заработа­
ло ровно. Лабораторные показатели улучшились. Из­
менился даже цвет лица пациентки. Ранее синюшные 
губы стали розоветь. Появился румянец на щеках.

— Оперированные таким образом женщины, — 
сказал в заключение профессор Коков, — уже на 
следующий день могут вернуться домой или в аку­
шерскую клинику. Они не просто донашивают бере­
менность. Они самостоятельно рожают полноцен­
ного и здорового ребенка. Мало того — избавляют­
ся от порока сердца. Таких операций в институте 
выполнено более 50. Пока наша клиника — единст­
венная в стране, где таким образом помогают бе­
ременным женщинам со стенозом митрального 
клапана. Однако я уверен, что в недалеком буду­
щем эта методика найдет широкое применение в 
кардиологической практике. I

Э Х О  «тм»

О
 ПЛАНЕТАРНОМ ИЗЛУЧЕНИИ
Опубликованная в «ТМ», № 12 за 1999 г., 
статья В.Жвирблиса называется «В но­

вый век — с новой парадигмой?». Однако ни­
какой новой парадигмы не требуется, по­
скольку все «нетрадиционные» явления объ­
ясняются на основе известного адронного 
взаимодействия, существующего в природе 
на равных правах с электромагнитным взаи­
модействием. Необходимо всего лишь уст­
ранить «расовую дискриминацию» в физике 
и предоставить адронным частицам (протону 
и нейтрону) те же «права», которыми до сих 
пор «пользовались» электроны: излучение и 
магнетизм. Эти частицы, проживающие в 
атомном ядре, соединены адронной связью, 
вдоль которой происходит вибрация, из-за 
чего генерируется излучение — оно-то и рас­
сматривается в качестве «нетрадиционно­
го», хотя на самом деле всего лишь неэлект­
ромагнитное, а точнее говоря, адронное. Эти 
же частицы создают адронное магнитное по­
ле, которое служит основой таких «нетради­
ционных» явлений, как телекинез и левита­
ция. Если обыкновенным магнитом подейст­
вовать на железный гвоздь, он взлетит в воз­
дух, — телекинез! А если дистанционная ком­
пенсация веса исходит от руки человека, то в 
данном случае также действует магнитная 
сила, но уже не электромагнитная, а адрон­
ная. Для объяснения же левитации необхо­
димо допустить наличие адронного магнит­
ного поля Земли: по отношению к нему опе­
ратор, с помощью мысленного усилия, на­
магничивает свое тело в противоположной 
полярности, и происходит отталкивание двух 
адронных магнитов — тело оператора отры­
вается от Земли.

В статье 6 .Самойлова «Кончился ли век пи­
рамид...» («ТМ», № 1 за 2000 г.) сообщается, 
что в Москве было проведено заседание 
представительной комиссии, которая не 
смогла объяснить явления, связанные с пи­
рамидами, обладающими способностью к 
дистанционному воздействию на различные 
объекты. Во-первых, можно выразить удов­
летворение в связи с тем, что комиссия не 
взяла на вооружение спекулятивные модели 
(торсионную, лептонную), поспешно выдви­
нутые в 80-х гг. и не способные к объяснению 
эффектов, известных под условным наиме­
нованием «нетрадиционные явления». А во- 
вторых, вынужден, с сожалением, отметить: 
указанная комиссия обошлагвниманием ад­
ронную теорию, изложенную в моих статьях, 
которые были опубликованы в московском 
журнале «Парапсихология и психофизика» 
(№ 3 за 1994 г.), а также в сборниках трудов 
ряда международных научных конференций 
(1 9 9 6 -1 9 9 7 ).

Попутно отмечу, что адронная теория, 
объясняющая «нетрадиционные явления» 
на основе школьного курса физики, в тече­
ние 1998 — 2000 гг. была опубликована в ук­
раинских научных и научно-популярных жур­
налах: «Наука и науковедение», «Наука и 
оборона», «Наука и общество», «Арсенал XXI 
века», «Родная природа»...

В статье М.Батарцева «К-феномен и дру­
гие» («ТМ», № 12 за 1999 г.) представлены оп­
тические схемы, предназначенные для реги­
страции биогенного излучения, со ссылкой 
на Г Дульнева. Так вот, подобная схема, пред­
назначенная для данной цели, впервые была 
использована в моей, совместно с Ю.Левчу- 
ком, работе, опубликованной в том же журна­
ле «Парапсихология и психофизика» (№ 2 за
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1994 г.). Кстати, в качестве источника концен­
трированного излучения, зарегистрирован­
ного микробиологическим сенсором, мы ис­
пользовали пирамиду высотой 11 см. И за­
метьте: собеседник б.Самойлова — умелец
А.Голод, по сути, увеличил нашу лаборатор­
ную пирамиду в 100 раз, он построил техно­
логическую пирамиду высотой 11 м, ну а по­
том появились новые пирамиды с высотами, 
кратными числу 11, — 22 и 44 м. Наша статья, 
отражающая применение микробиологичес­
кого сенсора в оптической схеме, была в со­
кращенном виде повторно опубликована в 
журнале «Химия и жизнь — XXI век» {№ 4 за 
1998 г). В ней отмечались периодические из­
менения реакции этого сенсора на йоздейст- 
вие концентрированного планетарного излу­
чения, что позволяет нам предложить объяс­
нение периодического изменения структуры 
некоторых кристаллов, представленных в 
статье В.Жвирблиса «Что такое штормглас» 
(«Химия и жизнь», N° 6 за 1979 г.). Очевидно, 
что они реагируют на периодическое измене­
ние планетарного излучения подобно наше­
му биосенсору. Действительно: кристаллы 
штормгласа проявляли квазипериодическую 
реакцию с периодом 5 — 7 дней; у нас же 
биосенсор проявлял подобную реакцию на 
воздействие концентрированного планетар­
ного излучения, создаваемого известным 
концентратором «Знак Давида». •

В статье В.Филимонова «Что управляет 
радиацией?» («ТМ», № 1 за 2000 г.) перечис­
лены наблюдения, ставящие под сомнение 
известное положение о самопроизвольнос­
ти радиоактивного распада. Но ведь еще в 
1996 г., в сборнике трудов международной 
конференции по ядерной энергетике (г.Об- 
нинск), была опубликована моя статья «Но­
вый подход к явлению радиоактивного рас­
пада», в которой изложена теория, рассмат­
ривающая данное явление в качестве сти­
мулированного процесса, протекающего 
под влиянием специфического излучения, 
планетарного по своему происхождению и 
адронного по своей сущности. Эта теория 
нашла дальнейшее развитие в работах, 
опубликованных в перечисленных украин­
ских изданиях. В частности, в журналах «На­
ука и оборона» и «Арсенал XXI века» рассма­
тривается возможность разработки адрон­
ного генератора, предназначенного для ис­
пользования как новое оружие...

Словом, уже назрела такая ситуация, ког­
да необходимо активизировать народных 
умельцев, способных разработать новые 
технологии, основанные на использовании 
планетарного излучения, бесплатно посту­
пающего из объема Земли. И люди должны 
знать, что у них под ногами находится невос­
требованный планетарный источник, ожида­
ющий своего использования в качестве до­
полнительного ресурса альтернативной 
энергетики. А кроме того, необходимо все­
мерно разоблачать мракобесие, которое 
вновь заявило о себе созданием научными 
чиновниками Комиссии по борьбе с лженау­
кой («ТМ», № 9 за 1999 г. и № 3 за 2000 г.). 
Полвека назад можно было отрицать кибер­
нетику, которая находилась в Америке. А се­
годня пирамиды стоят под Москвой, и объ­
ясняющая их действие теория опубликована 
во многих журналах и представлена на науч­
ных конференциях. □

Александр АДАМЕНКО, 
академик Международной академии

биоэнерготехнологий, Киев
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Письмо общественного академика со ­
держит резкий выпад против академи­
ков государственных — ведь Комиссия! 
по борьбе с лженаукой и фальсификаци­
ей научных исследований, которую он 
упоминает, создана при Российской ака­
демии наук. По просьбе редакции вы­
ступление А .Адаменко ком м ентирует  
доктор химических наук, проф ессор  
Олег МИХАЙЛОВ.

Трудно сказать, во имя чего автор 
письма вообще взялся за перо. Если желал 
выступить в защиту «адронного взаимодей­
ствия, существующего в природе на равных 
правах с электромагнитным взаимодейст­
вием», то он ломится в открытую дверь — 
насколько мне известно, сей факт никто 
всерьез не оспаривает, в том числе и «суха­
ри-ф изики .

Если же хотел на основе именно этого 
взаимодействия интерпретировать такие 
феномены, как телекинез, левитация и т.п., 
объединяемые под собирательным терми­
ном «нетрадиционные явления», или «таин­
ственные явления человеческой психики», 
то прибегать для их трактовки к представле­
нию о том, что в их основе лежит именно ад­
ронное взаимодействие, — это, по сущ ест­
ву, то же самое, что пытаться корректно рас­
считать прочность опор моста, опираясь на 
законы квантовой механики применительно 
к тем атомам, из которых состоит вещество 
этих самых опор. Я хотел бы надеяться, что 
здесь нет нужды в каких-то специальных по­
яснениях, поскольку телекинез, левитация и 
тому подобные явления — если они, конеч­
но, существуют на самом деле — относятся 
к биологической форме движения материи, 
и интерпретировать их следует на основе 
достижений именно тех наук, которые эту 
форму движения изучают. В противном слу­
чае мы рискуем скатиться к логике знамени­
того героя популярных анекдотов, который 
на вопрос своего ординарца: «Василий Ива­
нович, почему поезд, когда идет по рель­
сам, стучит?» — ответил следующим обра­
зом: «Вот мы берем, Петька, поезд, абстра­
гируем — что получаем? Вагон. Берем ва­
гон, абстрагируем — что получаем? Колесо. 
Колесо берем, абстрагируем — что получа­
ем? Круг. А площадь круга чему равна? Пи­
р-квадрат. Берем пи-р-квадрат, абстрагиру­
ем — что получаем? Р-квадрат. Берем 
р-квадрат, абстрагируем — что получаем? 
Квадрат! Так вот этот самый квадрат, Петь­
ка, и стучит!».

Если же автор письма намеревался лишь 
обратить внимание на свои собственные пуб­
ликации по затрагиваемым в нем вопросам, а 
заодно и поплакаться по поводу того, что эти 
публикации почему-то не цитируют другие 
авторы, то, боюсь, выбрал он для этого не 
лучшее место, ведь научно-популярный жур­
нал — не бюро охраны авторских прав и не 
судебная инстанция. Наверное, приоритет 
своих работ следует отстаивать все-таки в 
сугубо специальной научной печати. Кстати, 
судя по упомянутым в письме публикациям, 
А.Адаменко это делает не так уж и плохо — 
как-никак, в перечне изданий, опубликовав­
ших его труды, фигурирует, по меньшей ме­
ре, пять украинских журналов, а также неко­
торые российские, и, думаю, грех ему жало­
ваться, будто его «зажимают».

Если же он поставил задачу обратить на 
себя внимание меценатов от науки, каких-ли­
бо финансовых фондов или других спонсо­
ров и тем самым привлечь для своих собст­
венных изысканий какие-то дополнительные 
средства... не буду осуждать его за это: поло­
жение дел на ниве научных исследований в 
наше время что в России, что на Украине про­
сто удручающее.

Не буду комментировать и научную значи­
мость излагаемых автором письма идей — 
пусть это более квалифицированно сделают 
биофизики, биохимики или медики, профес­
сионально работающие в указанной области. 
Однако позволю заметить: лично у меня дав­
но создалось устойчивое впечатление, что 
иные адепты и толмачи телепатии, телекине­
за, левитации и иже с ними готовы подчас из 
кожи вон вылезти, чтобы придумать хоть 
сколько-нибудь правдоподобную теорию, 
из которой явно вытекала бы сама возмож­
ность этих «таинственных явлений человече­
ской психики», этих «нетрадиционных явле­
ний». Электромагнитное излучение тут не 
подходит, допущение о существовании не­
кой особой формы материи, которая излуча­
ется только мозгом и только им воспринима­
ется, — тоже: спекуляции подобного рода 
развенчал еще А.И. Китайгородский в своей 
замечательной книге «Реникса» (М., «Моло­
дая гвардия», 1973), поэтому, вероятно, и 
стали появляться «догадки», что в этих и им 
подобных феноменах участвуют различные 
виды взаимодействий, относящихся уже да­
же не к микрофизическому (атомному), а 
ультрамикрофизическому (субатомному) 
уровню строения вещества (адронное взаи­
модействие, диапировое и т.п.). Как говорит­
ся, не мытьем, так катаньем...

Если же А.Адаменко написал письмо для 
того, чтобы, как бы между делом, помянуть 
недобрым словом нашу главную научную ор­
ганизацию — Российскую академию наук, то, 
прямо скажем, сделал это крайне бестактно, 
более того — в оскорбительной форме. Ци­
тирую: «...необходимо всемерно разоблачать 
мракобесие (курсив мой. — О .М .), которое 
вновь заявило о себе созданием научными 
чиновниками Комиссии по борьбе с лженау­
кой». Ваш покорный слуга не является чле­
ном РАН, но, извините, за такие слова век 
назад можно было запросто получить оплеу­
ху или схлопотать вызов на дуэль.

Не хочу и не стану идеализировать дея­
тельность РАН — далеко не все тут заслужи­
вает одобрения (отчасти поэтому, по утверж­
дению социологов, и появилась масса раз­
ного рода общественных академий), но ведь 
оттого, что существуют плохие врачи, не сле­
дует идти лечиться к знахаркам. В этой связи 
подчеркну бот что: ни один серьезный уче­
ный, уважающий своих коллег, читателей и 
самого себя, наконец, не станет излагать 
свои результаты и достижения в такой фор­
ме, как это делает уважаемый действитель­
ный член Международной академии био­
энерготехнологий (столь излюбленная об­
щественными академиями сокращенная 
форма титулования «академик» представля­
ется в их случае неуместной, ведь это слово 
традиционно связывается в сознании людей 
с академиями наук, имеющими государст­
венный статус). Не хочу обижать подлинных 
ученых, по разным причинам почтивших 
своим членством общественные академии, 
однако замечу: по моим скромным наблюде­
ниям, многие из этих объединений — либо
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«опереточные» образования для чиновников 
от науки (которым ничего «не светит» на вы­
борах в РАН или в одну из отраслевых акаде­
мий и чей реальный вклад в науку подчас не 
просматривается ни в телескоп, ни в микро­
скоп, но которым позарез хочется, чтобы их 
именовали «академиками», все равно каких 
наук), либо клубы по интересам. Не знаю, как 
дела обстоят на Украине, а вот касательно 
России можно совершенно точно сказать, 
что за последнее десятилетие таких «акаде­
мий» в ней расплодилось как грибов после 
дождя, и редкая из них не стремится любым 
путем приобрести государственный статус, 
дабы урвать что-либо из госбюджета. Реаль­
ной пользы от многих из них для развития 
российской науки нет или почти нет. Зато ам­
биций у их членов — предостаточно. И это 
закономерно: обычно амбициозный стиль 
поведения присущ именно тем, чьи резуль­
таты работы сомнительны либо вовсе отсут­
ствуют... Кстати, весьма любопытно, как по­
вел бы себя автор письма, приобрети его 
академия тот же статус, что и РАН, — как по­
вел бы он себя в отношении тех, кто на дух не 
переносит ни телекинез, ни левитацию, ни 
все прочее, называемое «нетрадиционными 
явлениями»? Наверное, бранью бы не огра­
ничился... И еще вопрос: как бы отреагиро­
вали в АНУ — Академии наук Украины, навесь 
он на ее членов тот же самый ярлык, что и на 
российских академиков?

Что же касается призыва «активизировать 
народных умельцев, способных разработать 
новые технологии, основанные на использо­
вании планетарного излучения, бесплатно 
поступающего из объема Земли», то полезно 
бы помнить: в природе ничего бесплатного 
не бывает — разве что сыр в мышеловке...

ИЗ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА
«О НАУКЕ И ГОСУДАРСТВЕННОЙ 
НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОЙ ПОЛИТИКЕ»

(источник —  справочная правовая система ГАРАНТ)

Статья 4. Научный работник, специалист науч­
ной организации и работник сферы научного 
обслуживания. Общественные объединения 
научных работников

[...] 7. Научные работники вправе создавать на 
добровольной основе общественные объединения 
(в том числе научные, научно-технические и науч­
но-просветительские общества, общественные 
академии наук) в порядке, предусмотренном зако­
нодательством Российской Федерации об обще­
ственных объединениях.

Общественные академии наук участвуют в ко­
ординации научной и (или) научно-технической 
деятельности и действуют 8 соответствии со сво­
ими уставами и законодательством Российской 
Федерации.

Органы государственной власти Российской 
Федерации и органы государственной власти 
субъектов Российской Федерации могут привле­
кать на добровольной основе общественные объе­
динения научных работников к подготовке проек­
тов решений в области науки и техники, проведе­
нию экспертиз, а также на основе конкурсов к вы­
полнению научных и научно-технических программ 
и проектов, финансируемых за счет средств соот­
ветствующего бюджета. [...]

Статья 6. Академии наук в Российской Феде­
рации, имеющие государственный статус

1. Российская академия наук, отраслевые ака­
демии наук (Российская академия сельскохозяйст­
венных наук, Российская академия медицинских 
наук, Российская академия образования, Россий­
ская академия архитектуры и строительных наук, 
Российская академия художеств) являются имею­
щими государственный статус некоммерческими 
организациями (учреждениями)... ■
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свящаем мотоцик­
лам — теперь тем, которые еще выпускают­
ся в России. О тех же, которые производи­
лись раньше у нас, — см. годовые подшив­
ки номеров журнала за 1989 и 1999 гг.

Так называют самые миниатюрные мотоцик­
лы, впрочем, и иначе: мини-мотоцикл, мини­
роллер, случается, и другим довольно замы­
словатым прозвищем. Например: поскольку у 
них движок запускается с помощью специаль­
ной педали, называемой кик-стартер, такую 
машину можно называть и мини-мокик. Впер­
вые мода на подобные транспортные средства 
возникла у американцев еще в 30-х гг. Причин 
тому было несколько. Прежде всего — понадо­
бился компактный экипаж, не требовавший 
много места для стоянки и умещавшийся в 
лифте или багажнике автомобиля. К счастью 
для янки, у них в ту пору уже проложили хоро­
шие дороги — поэтому в мини-мотоцикле уда­
лось обойтись маленькими колесами. Вначале 
модели делали из детских велосипедов, на ко­
торые устанавливали одноцилиндровые дви­
гатели от газонокосилок — рабочим объемом 
до 200 см \ мощностью 2 — 3 л.с. Выпуск такой 
продукции осваивали небольшие полукустар­
ные фирмы.

В годы Второй мировой войны союзники 
снабжали десантников компактными мотоцик­
лами с 98-кубовым мотором без коробки пере­
мены передач. Британская фирма «Эксельси- 
ор», с 1943-го по 1945-й, изготавливала для ар­
мии мини-байк «Крошка», а после победы — его 
гражданский вариант «Горги». Правда, в конце 
40-х европейцы увлеклись мотороллерами, и 
мини-мотоциклы стали уделом американских 
кустарей. Однако в 60-х наступил спад произ­
водства мотопродукции, и на многих фирмах 
Старого света стали делать мини-байки, пик 
производства которых пришелся на 70-е. 
Именно тогда-то и сложилась их современная 
классификация. На таких машинах стали при­
менять 50-кубовый движок и не более чем 12­
дюймовые колеса. Внешне они представляли 
уменьшенные копии мотороллеров либо мото­
циклов. Была и ни на что непохожая группа — 
складные мини-роллеры. Все это дожило до на­
ших дней, и сегодня почти 20 фирм выпускают 
более 40 марок мини-байков, в том числе и 
монстры мотоциклетной промышленности — 
«Хонда», «Сузуки», «Ямаха»... Так обстоят дела 
за рубежом, а что же происходит у нас?

Советские умельцы еще в 60-х гг. изготавли­
вали мини-байки. Например, в 1966 г., на IV 
конкурсе любительских авто- и мотоконструк­
ций на приз журнала «Техника—молодежи», в 
центре внимания оказался шестилетний Леня 
Каприз, демонстрировавший сделанный его 
отцом мини-мотоцикл с коляской. Юный води­
тель показывал виртуозное вождение как с бо­
ковым прицепом, так и без него, восхищая 
многочисленных зрителей, фото-, теле- и ки­
нооператоров. А спустя год, на Всесоюзном 
конкурсе самодеятельных конструкторов, про­
ходившем в течение трех недель на ВДНХ (и 
опять же под эгидой «ТМ»), комсомолец Юрий 
Терентьев из уральского городка Нижняя Сал- 
да представил сделанный им мини-байк. В де­
монстрационных поездках по улицам столицы 
он гонял со скоростью под 40 км/ч. Умелец 
стал лауреатом Первого конкурса научно-тех­
нического творчества молодежи, проводив­
шегося с тех пор ежегодно более 20 лет. Вер­
нувшись домой, счастливчик прислал а редак­
цию письмо с жалобой на родной завод, где 
его успеху не поверили и даже грозились уво­
лить за «введение общественности в заблуж­
дение». Мне, как члену жюри конкурса, при­
шлось срочно отправиться на Южный Урал и 
убеждать секретаря комитета ВЛКСМ завода, 
где трудился наш герой. Увы, взаимопонима­
ния я не нашел — слишком уж необычным бы­

ло мероприятие. От меня явно требовался не­
ординарный ход. И потому, захватив с собой 
юного «кулибина» и его творение, я прибыл в 
Свердловск, где в передаче областных ново­
стей, перед телекамерой, рассказал о прове­
денном конкурсе и торжественно вручил Ю.Те- 
рентьеву медаль лауреата. Ну а в последую­
щие годы центральная, местная пресса и ТВ 
добросовестно освещали достижения само­
деятельных конструкторов мини-байков из 
различных городов Союза.

Промчались годы, недругам удалось разва­
лить СССР, кризис охватил нашу промышлен­
ность и создалось впечатление, что ныне не до 
технического творчества, хотя оно вовсе и не 
угасало {изобретателей от их поиска, как из­
вестно, может остановить только смерть). Од­
нако же случаются, вопреки общей тенденции, 
приятные исключения. Вот что произошло, к 
примеру, на Ковровском ОАО «Завод имени
В.А. Дегтярева» {ЗиД).

В 1998 г. к дирекции ЗиД обратился москов­
ский самодеятельный конструктор С.И, Фло­
ров. Он предложил освоить выпуск созданного 
самостоятельно мини-мотоцикла и сделанный 
им образец. К этой идее отнеслись благосклон­
но и сразу же дали соответствующие поручения 
различным службам завода. В специальном 
конструкторском бюро мотоциклостроения де­
тище «самоделкина» сразу назвали «Птаха». 
Требовалось, глядя на прототип, разработать 
конструкторскую документацию, с помощью 
которой в дальнейшем можно было бы органи­
зовать серийное производство нового мини- 
мокика. Работы начались в канун 1999 г. Соста­
вление чертежей «экипажа» возглавил началь­
ник КБ перспективного проектирования ходо­
вой части В.П. Леченое, а мотора — руководи­
тель КБ двигателей А. В. Кончук.

«Ходовики» внимательно изучили прототип, 
признали его вполне удачным и решили мак­
симально сохранить его конструкцию и ди­
зайн. Их полувековой опыт работы с почти 60 
типами мотоконструкций сработал должным 
образом. Говорит В.П. Печенов. «Для создате­
лей мотоциклов выбор типа машины опреде­
ляется потребностями и возможностями по­
тенциальных покупателей. Мини-мокик заду­
ман как серьезная машина для деловых по­
ездок. Но думаю, наибольший интерес к ней 
проявят дети среднего и старшего школьного 
возраста, точнее, их родители. Раньше в се­
рийном производстве новую модель осваива­
ли 5 — 6 лет. На сей раз заводчане условились 
работать одновременно, чтобы сократить этот 
срок до 1 — 1,5 лет. Мы договорились, прощая 
друг другу ошибки, оказывать взаимопомощь, 
и добились цели. Я разрабатывал компоновку 
и руководил согласованием всех вопросов при 
создании ходовой части. Из-за дефицита обо­
ротных средств самым трудным оказалась 
подготовка производства. Служба маркетинга 
порекомендовала программу выпуска 25 — 30 
машин в месяц. Для нас эта цифра самая не­
удобная — при ней уже требуется избавляться 
от ручного труда, а средств на изготовление 
технологической оснастки нет».

Двигателисты быстро поняли, что оказались 
в трудном положении. Ведь в последние лет 
30 на ЗиДе делали моторы рабочим объемом 
175 см3 и лет 10 — 200 см3. Конструкторы при­
выкли к такой кубатуре, у них накопился опыт и 
выработалось этакое чувство металла. На «Пта­
хе» же применили 36-кубовый движок. Все в 
нем было миниатюрным, однако его конструк­
ция оказалась уж слишком неоптимальна, и 
А. В. Кончуку предстояло сделать из нее «кон­
фетку». Требовалось выбрать наи вы годнейшую 
схему продувки цилиндра, выбрать металл и 
форму поршня, улучшить систему впуска, най­
ти наилучшее место свечи, придумать способ 
крепления и смазки поршневого пальца, опти-

ратор, да сделать и 
многое другое — словом, создать той же куба­
туры, но более мощный и надежный двигатель. 
Теоретических предпосылок для решения этой 
груды задач, а также времени у разработчиков 
было в обрез. Пришлось положиться на пре­
словутый метод проб и ошибок, настроиться на 
интенсивное конструирование и многотрудные 
испытания почти каждой детали создаваемого 
мотора. В упорной работе промелькнули 1,5 го­
да, и новый движок, вместе с силовым агрега­
том , сделать удалось.

Вот что рассказал вдохновенный труженик, 
моторист милостью божьей А.В. Кончук. «Мы 
применили тонкостенный чугунный поршень и 
стальную гильзу, запрессованную в дюралевое 
тело цилиндра. Получилась хорошая трущаяся 
пара чугун-сталь, которая на стендовых испы­
таниях, эквивалентных пробегу 4000 км, мало 
изнашивалась и после не требовала ремонта, 
разумеется, при удачно подобранной смазке. 
А уж с этим-то не было проблем. Укороченный 
поршневой палец закрепили на скобе, привин­
ченной к донышку поршня, — такого в отечест­
венном мотоциклостроении еще не бывало. Во 
впускном окне установили воздушный клапан, 
придумали компактный глушитель и размести­
ли его под сидением ездока. Мощность движка 
почти удвоилась. Своей работой остались до­
вольны, хотя, признаюсь, в моторе еще многое 
можно совершенствовать».

Летом 1999 г. «Птаху» проверяли в движении. 
Руководил контрольными пробегами начальник 
КБ испытаний дорожной техники Е.Н. Сенат­
ский. На «птичке» молодцеватый испытатель 
А.В. Полунин гонял по городским улицам с ас­
фальтовым и булыжным покрытием, а также 
без оного, в любую погоду: по жаре и холоду, 
под дождем и снегом. Он разгонял ее до пре­
дельной скорости, резко останавливал то пе­
редним, то задним тормозом, сжигал целый 
бак бензина, определяя пробег на полной за­
правке, и проехал-таки гарантированный ре­
сурс — 4000 км. Ну и что?

В пробеговых испытаниях серьезных отказов 
не было. Конечно же, ослаблялись кое-какие 
гайки да однажды засорился бензопровод. 
Всего-то! По завершении путешествий «Птаху» 
разобрали и проанализировали износы ответ­
ственных узлов и деталей. Самой большой 
радостью стало удовлетворительное состоя­
ние поверхностей цилиндра и поршня. Завод­
чане решили продолжить испытания пары ци­
линдр-поршень и в 2001 г. — до полного изно­
са, чтобы определить ее предельный ресурс.

«Птаху» проверили на соответствие между­
народным стандартам по следующим показа­
телям: токсичность, шум, тормозные свойст­
ва, радиопомехи, освещение. «Птичка» уложи­
лась в жесткие нормы, и на нее выдали серти­
фикат, подтверждающий достигнутые эксплу­
атационные свойства. Это открыло возмож­
ность торговли ковровскими мини-байками 
наравне с импортной мототехникой. Всего до 
конца 2000 г. ЗиД сделал 483 мини-мотоцикла. 
Я пытался увидеть их в продаже. Лишь однаж­
ды удалось — да и то в фирменном магазине 
завода. В столичных же супермаркетах вежли­
во сообщали: все проданы. Коммерческий ус­
пех открыл ЗиДу перспективу дальнейшего 
выпуска «Птахи». Чтобы им воспользоваться, 
ковровчане продолжают совершенствовать 
свою разработку, подготавливают производ­
ство для наращивания объемов выпуска и за­
вершают следующий этап сертификации на 
2001 -  2003 гг.

Как же устроен новый мини-мокик? Сварная 
V-образная рама сделана из толстых труб. Сни­
зу к ней подвешен двигатель с бесконтактным 
электронным зажиганием. Генератор перемен­
ного тока, карбюратор с шумогасящим возду­
хоочистителем, педаль переключения скоро­
стей и опорная подножка расположены слева.

Т Е X Н И К А - М О Л О Д Е Ж И 1 2 0 0 1
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Педали же тормоза и кик-стартера — справа, 
там же находится цепь главной передачи. 
В развилке рамы закреплен бензобак, при­
крытый багажником, а глушитель — под сиде­
нием. Передняя подвеска — на одной теле­
скопической стойке, задняя — рычажная, и 
каждая — с одним центральным амортизато­
ром и цилиндрическим фрикционным гасите­
лем колебаний. Положение руля устанавли­
вается по желанию владельца. Светотехника: 
фара, задний сигнальный фонарь, спереди и 
по бокам — катафоты. Колеса со штампован­
ными дисками, состоящими из двух свинчи­
вающихся половин, подрессоривают вместе 
с крыльями. Тормоза — колодочные, с тросо­
вым приводом. Руль складывается. Мини-мо­
тоцикл без труда (вес 40 кг} транспортирует­
ся на лифте или в багажнике автомобиля.

Мини-байк «Птаха» отнюдь не игрушка. Он 
предназначен для деловых поездок и прогу­
лок людей самого разного возраста, преиму­
щественно на небольшие расстояния, по до­
рогам с твердым покрытием. У него нет конку­
рентов в России и, похоже, за рубежом. По па­
раметрам к нему приближаются лишь мокики 
с большей кубатурой движка (45 — 50 см3 ). 
Из наших отметим такие модели, как «Кроха», 
«Фора-Мини», «Фрегат», «Ижик», из иностран­
ных — Honda Gorilla, VS Robbit и другие, всего 
более 20 типов. Последние — поэстетичнее, 
но дорогущие. Так что «Птаха» здесь выигры­
вает за счет своих преимуществ — она самая

легкая, экономичная и дешевая, ведь ее себе­
стоимость не превышает 300 долл.

Выпуск мини-мокика, сконструированного 
на ЗиДе, только начался. Но мне думается, что 
некоторым музеям России, прежде всего Ков- 
ровскому краеведческому и столичному Поли­
техническому. уже пора приобрести по одному 
его экземпляру: в качестве интереснейшего и 
поучительного (для других предприятий) экс­
поната — оказывается, и в «смутные времена» 
можно создавать новое. ■

Олег КУРИХИН, 
ведущий научный сотрудник 

Политехнического музея

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
МИНИ-МОКИКА «ПТАХА»

Длина, м м ................................
Ширина, м м .............................
Высота, м м ...............................
База, м м ................... ...........
Дорожный просеет, м м ...........
Шины, дю йм ы ..........................
Сухая масса, к г ........................
Скорость наибольшая, км/ч  .. 
Расход топлива на 10О км 
пути при скорости 30 к м /ч ......

1400

Тип
Двигатель
.......................Двухтактный

одноцилиндровый

Рабочий объем, см3 .......................... 36,3
Диаметр цилиндра, м м ............................ 38
Ход поршня, м м ................................... 32
Степень сжатия ...................................... 7,5
Максимальная мощность, л. с . ................1,5
Частота вращения коленвала
при максиальной мощности, 1 /м и н .....5500
Число передач ..........................    2

На схеме двигателя цифрами обозначены: 
1 — свеча зажигания; 2  — головка цилинд­
ра; 3 — поршень; 4  — гильза цилиндра; 5 — 
шестерня моторная ведущая; 6 — диск сце­
пления; 7 — шестерня ведомая; 8 — шесте­
ренчатый сектор кик-стартера; 9 — генера­
тор; 10 — корпус впускного клапана; 11 — 
шатун.



А Н Т О Л О Г И Я Т А И Н С Т В Е Н Н Ы Х С Л У Ч А Е В

В
од ном  из вы пусков т е л е п е р е д а ­
чи «П р есс-кл уб »  известны й р о с ­
с и й с к и й  и с то р и к  В л ад л ен  С и ­
р о тки н  о ш е л о м и л  н о в о сть ю : 
о казы в ается , п о сл е  П ервой  м ировой  

и Гр аж д анской  войн в б ан ка х  Л о н д о ­
на, П ар и ж а  и Токио о сел о  гр о м а д н о е
ко л и ч еств о  р у с с ко го  з о л о та , с т о и ­
м ость ко то р о го  равна 2 ,7  м л р д  з о л о ­
тых рублей! Если учесть , что по т о г ­
д а ш н е м у  ку р с у  за  о д и н  зо л о то й  
рубль д ав ал и  1 1 ,3  д о л л ., то вы рисо­
в ы в ается  п о р а з и т е л ь н а я  к а р т и н а :
в стр ан ах , у которы х мы ны нче о д а л ­
ж и в а е м с я , зах о р о н е н о  в та й н и ка х  н а ­
ш е зо л о то , о ц е н и в а е м о е  с п е ц и а л и с ­
там и  б о л ее  чем  в 3 0 0  м л р д  д о л л . —
по т о гд а ш н е м у , п о в т о р я е м , ку р су . 
Ну а если пер ев ести  все на ны неш ние  
цены? Тут сум м а буд ет значительно  
м еньш е, но все равно не м алая — о ко ­
ло 120  м лрд долл . Во всяком  случае,

счи тает п р ед сед ател ь  
го со ю за  п р о м ы ш л ен н и ко в  и п р е д ­
п р и н и м а те л е й  А р ка д и й  В о л ь ски й , 

нетрудно подсчитать , это  со став ­
ляет 3  триллиона 3 2 4  м л рд  с е го д н я ш ­
них рублей, что в 6 р аз  прев ы ш ает бю ­
д ж е т  России за 1 9 9 9  год .

Автору этих строк неизвестно, каким и 
путями наше золото попало в банки Л о н ­
дона и Парижа; что же касается Токио, то
здесь им ею тся  м ногочисл енны е  д о к у ­
ментальны е свидетельства , котор ы е  с 
б еспощ ад ной  ясн о стью  вскр ы ва ю т не 
только приемы  и методы разграбления 
золотого  запаса России в 1918 — 1925 
годах, но и назы ваю т имена людей, кои, 
прикры ваясь вы сокими лозунгам и о бла­
ге и пользе Отечества, без зазрения с о ­
вести запускали руку в его  карманы.

Как же начиналась и проходила охота 
за русским  золотом ?

Для начала — некоторы е  сведения, 
едва ли и звестны е  б ол ьш инству  р о с ­
си й ски х  граж дан и касаю щ иеся  я п о н ­
ской интервенции на Д альнем  В остоке. 
Обычно ее окончание относят почем у-то  
к 1923 году. На сам ом  же деле воору­
ж енны й захват яп он ц а м и  П рим орья , 
Приамурья, Забайкалья, С еверного  С а­
халина и некоторы х районов В осточной 
С ибири продолжался более сем и лет — 
с апреля 1918 года по осень 1925-го . 
С японской  стороны  в операциях участ­
вовали свыш е 70 тыс. человек (11 полно ­
ценных д ивизий ), которы е своим и  д е й ­
ствиям и  нанесли  кол оссал ьны й  урон  
не только эконом ике  наш его  Д альнего  
Востока, но и всей е го  инф раструктуре. 
По самы м скром ны м  подсчетам , интер ­
венты уничтожили почти 6 тыс. кре стьян ­
ских хозяйств, вывезли в Я понию  более 
650 тыс. кубом етров леса, угнали на те р ­
риторию  М анчж урии (эта часть Китая б ы ­
ла в то время захвачена Я понией) две 
ты сячи ж е л е зн о д о р о ж н ы х  в а го н о в  и 
300 м орских и речных судов. В Я понию  
был вывезен и весь улов лососевы х, что 
причинило С оветской  России ущ ерб в
4,5 млн золоты х рублей. О бщ ий же урон, 
нанесенный интервенцией, не подсчитан
в точности и до  се го  дня.

А теперь непосредственно о золоте.
К началу Первой м ировой  войны  Р ос­

сия обладала одним  из крупнейш их в 
м ире золоты м запасом , которы й насчи ­

тывал почти 1400 т. И все бы ничего , но 
по необъ ясним ы м  причинам  он хранил ­
ся не в одном  укрепл енном  и нед оступ ­
ном для врагов  госуд арства  м есте, как 
это принято  в м ировой  практике , а в н е ­
скол ьких  городах, в том  числе в Варш аве 
и Киеве. Более то го : в 1915 году, когда 
Р оссия терпела  пораж ения на ф ронтах, 
больш ую  часть золота, опасаясь  е го  за ­
хвата нем цам и, эвакуировал и  в Н иж ний 
Н овгород  и Казань. Как оказалось, то  
было роковое  реш ение.

С егодня м ногие  ангаж ированны е и сто ­
рики  и журналисты , говоря о Граждан­
ской  войне, назы ваю т ее зачинщ икам и 
б о л ьш еви ко в . Э то  заве д ом а я  лож ь, а 
правда состоит в том , что больш евики как 
огня боялись начала Гражданской войны, 
п о ско л ь ку  у них не бы ло ни сил , ни 
средств для ее ведения. Войну развязали 
белые генералы, которы х сейчас вы став­
ляю т в образе  ры царей без страха и у п ­
река, — Корнилов на Д о н у  и Каппель в 
Поволжье. Первый не имеет отнош ения к 
тем е наш его разговора; второй, наобо­
рот, прям о связан с  нею.

Звезда  полковника  Владимира О ска­
ровича Каппеля взош ла после октября 
17-го. Тогда одним  из оплотов со п р о ти в ­
ления больш евикам  стало Поволжье, в 
столице которого , Самаре, Каппель объ­
единил все белогвардейские  силы. Но 
вести войну без д е н е г невозм ож но, а п о ­
том у предприим чивы й полковник разра ­
батывает д ер зки й  план по их д обы ва­
нию — 6 августа  1918 года  он со своим  
отрядом  врывается в Казань, захваты ва­
ет хранилищ а Государственного казна ­
чейства и изы мает оттуда половину (а по 
некоторы м  источникам , больш е полови­
ны) золотого  запаса тогдаш ней России!

Но одним  только  золотом  белогвар ­
дейцы  не ограничились, взяли ещ е пуды 
платины и серебра, бриллианты , иност­
ранную  валюту, а такж е кредитны х биле­
тов на 100 млн золоты х рублей. Все это 
богатство, оцененное в 1 млрд 300 млн 
золоты х рублей, погрузили  в 25 ж ел езно ­
дорож ны х вагонов.

В этой связи  вспом инается похожая 
операция, проведенная бол ьш евистски ­
ми боевикам и в марте 1906 года. Тогда у 
«Купеческого общ ества взаим ного  кр е ­
дита» было экспроприировано  875 тыс. 
золотых рублей. Сумма, конечно, не м а ­
лая, но все равно не сопоставим ая с той, 
что взял Каппель в Казани. Кром е того , 
деньги  принадлежали частной о р га н и за ­
ции, но никак не государственной казне,
однако монархисты  и «демократическая 
общ ественность» царской  России, объ е­
динивш ись на почве ненависти к больш е­
викам, до конца своих дней клеймили п о ­
следних прозвищ ем  воров и грабителей 
хотя сам и больш евики в 1907 году о суд и ­
ли «эксы», а затем  и запретили их. Но н и ­
кто никогда не клеймил налетчика К аппе ­
ля, главного виновника то ­
го, что часть похищ енны х 
им ценностей растранж и ­
рили на собственны е нуж ­
ды защ итники  белой идеи, 
а львиную  долю  передали 
без всякого  на то права Японии, которая
давны м -давно истратила эти деньги  на 
укрепление собственного  благополучия. 

Как же это происходило?

Узнав об инциденте в Казани, Ленин 
приказал преследовать каппелевцев и во 
что бы то ни стало отбить у них похищ ен­
ное. Но сделать это не удалось. Каппель 
проявил необычайное проворство и пе ­
реправил свою  добы чу сначала в Самару, 
а оттуда в О мск, где как раз в то время ад­
м ирал А л ександ р  В асильевич Колчак 
объявил себя «верховным правителем 
р о сси й ско го  государства» и на таковом 
основании, что называется, оприходовал 
«золотой эшелон» Каппеля. С этой м ину­
ты судьба бы вш его  казенного золота бы ­
ла решена. Сначала Колчак стал оплачи­
вать им свои военные заказы , на что ушло 
(в основном  в Японию, являвшуюся глав­
ным подрядчиком  «верховного правите­
ля») почти 44 т драгоценного  металла. 
Затем возникли осложнения в отнош ени­
ях Колчака с его  сподвиж никам и, в част­
ности — с забайкальским  казачьим ата­
маном Григорием  Семеновым, сгладить 
которы е удалось опять же с помощ ью  
каппелевского  золота.

Но что стало яблоком  раздора? О казы ­
вается, все то же золото! Летом  1919 го ­
да войска атамана Семенова контроли­
ровали Транссибирскую  железную  д о р о ­
гу, без которой все, в том числе и Колчак, 
были как без рук. Но пока «верховный» не 
стал обладателем «золотого эшелона», 
никаких разногласий между ним и С еме­
новым не замечалось, зато после...

Как только атаман узнал о золоте, все 
разом  переменилось. С еменов вдруг за ­
говорил о трудностях, связанных с охра­
ной ж е л е зн о д о р о ж н ы х ко м м ун и ка ц и й , 
каковая обязанность целиком и полно­
стью лежала на е го  казаках, и однажды 
недвусмы сленно намекнул Колчаку, что 
неплохо бы их поощ рить ф инансовыми 
вливаниями, в противном  случае он не 
ручается за безопасность Транссиба.

Как видим, Семенов выступал в роли 
откровенного  вымогателя (по-ны неш не­
му, рэкетира), но у Колчака не было выхо­
да, и в июне 1919 года он передал атама­
ну два вагона с золотом  — стоим остью  в
43,5 млн золоты х рублей.

И тут нелиш не упомянуть еще об одном 
человеке —  бароне Унгерне, о котором, 
как наверняка помнят постоянные чита­
тели «ТМ», автор рассказал в статье «А за 
тобой придет «генерал»...» («ТМ», № 2 за 
1999 г.). В частности, в ней говорилось, 
что одно время Унгерн служил под нача­
лом Семенова, но затем  порвал с ним и 
ушел в М онголию . Ушел не с пустыми ру­
ками — «позаимствовал» у атамана часть 
е го  казны, основу которой, как мы только 
что выяснили, составляло золото, полу­
ченное С еменовым от Колчака. Но о Се-
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менове речь впереди; пока же п о см о т­
рим, как распоряжался золотом  Колчак.

Поначалу — видимо, осознавая значи ­
тельность своей роли «верховного прави ­
теля» — он выражал намерение сохра­
нить оказавш иеся у него сокровищ а в це­
лости, а затем, по восстановлении преж ­
ней власти, вернуть их в государственную  
казну (43 т золота, переданные С ем ено­
ву, Колчак, похоже, считал «мелочью»). 
Но, как известно, благими намерениям и 
вымощена дорога  в ад. Очень скоро  ста ­
ло ясно, что ради «интересов дела» необ ­
ходимо пустить в оборот хотя бы часть 
золота. Оно требовалось на ф орм ирова­
ние армии, на ее вооружение и оснащ е­
ние. Наибольш ую помощ ь, по м нению  
Колчака, здесь могли бы оказать англича­
не, но до  них было далеко, тогда как со в ­
сем близко находилась Япония, чьи э кс ­
педиционные войска уже вовсю грабили 
Приморье и Сибирь. К японцам и реш ил 
обратиться Колчак.

Сохранивш иеся платежные ведом ости 
и транспортны е накладные свидетельст­
вуют о том, что, авансируя будущ ие воен­
ные поставки, Колчак в 1919 году пере ­
правил в японские банки 2672 пуда зол о ­
та, что в пересчете на соврем енную  меру 
веса составляет 43767 кг.

Каков же был результат этих действий, 
получил ли Колчак от японцев то, что с о ­
провож далось , как вы раж аю тся ныне, 
предоплатой? Ничуть не бывало! Отдав 
токийским  ф инансовым дельцам почти 
44 т золота, «верховный правитель» не 
получил взам ен даж е рж авого  гвоздя! 
Ведь именно в это время Красная Армия 
совм естно с партизанам и (абсолю тное 
больш инство их составляли си б и р ски е  
крестьяне , которы х нещ адно порол и  
ш омполами каратели-белогвардейцы  за 
отказ вступать в арм ию  Колчака) нанесла 
«верховному правителю» ряд тяжелых п о ­
ражений. Которые сначала привели к о т ­
ступлению, а затем и к паническом у б е г­

ству белогвардейских отрядов. 4 января 
1920 года Колчак сложил с себя полном о­
чия «верховного правителя» и отдался 
под защ иту белочехов. В идим о, адмирал 
рассчитывал, что соратники  по идее спа ­
сут его, но уже 15 января он был выдан 
ком андованию  Красной Армии. Суд, п р о ­
ходивш ий в И ркутске, приговорил  Колча­
ка к расстрелу, которы й привели в испол ­
нение 7 февраля 1920 года.

Этим обстоятельством  и воспользова­
лись банкиры  из «И окогам ского  валю тно­
го банка» и отделения «Банка Японии» в 
О саке, куда и переправлял золоты е слит­
ки Колчак. П оскольку их партнер ушел, 
как говорится, в м ир иной, банкиры  п о ­
считали, что возвращ ать золото России 
не стоит. Они попросту присвоили его, 
упрятав в тайны е хранилищ а, где оно 
пребы вает и поныне. Аркадий Вольский 
считает, что р у с с ко го  зол ота  «осело» 
там ... 150 т!

А теперь вернемся к атаману Семенову, 
поскольку его роль в расхищ ении го ска з- 
ны очень велика, и вкратце познаком им  
читателей с личностью  этого  человека — 
личностью  настолько тем ной, что эш а ­
фот, которы м  заверш ился путь атамана, 
законом ерно  подвел итог всей е го  ж изни  
(в августе  победного  1945-го  он был а ре ­
стован советским и  властями и год  сп ус ­
тя, по при говору  Военной коллегии В ер ­
ховного  Суда СССР, повеш ен. — Р ед .)

Сын заб айкал ьско го  казака  и бурятки , 
Григорий  М ихайлович С ем енов за  годы  
Первой м ировой  войны дослуж ился до  
чина есаула (соответствовавш его  чину 
ротм истра  в кавалерии и капитана  в д р у ­
гих родах войск. — Р е д .) и, скорее  всего , 
этим  бы и удовольствовался: не будучи 
дворянином , трудно было рассчиты вать 
на более вы сокие  звания. Но в посл ере ­
волю ционной см уте  будущ ий атаман, как 
и м ногие  лю ди под обного  толка (н апр и ­
мер, генерал Ш куро , чья настоящ ая ф а­
милия — Ш кура) увидел неограниченны е

во зм о ж н о сти  для свое го  возвы ш ения. 
И со  врем енем , подчинив себе все каза ­
чьи силы в Забайкалье, С еменов стал не­
о граниченны м  властителем  о гр о м н о го  
края. Но приверж енность белой идее не 
меш ала ем у ревностно заботиться о на­
полнении собственны х карманов, не счи ­
таясь при этом  ни с каким и правилами. 
Вот как ха р а кте р и зо ва л  деятел ьность  
атамана е го  соврем енник: «Отряды С е­
менова, составлявш иеся из самых слу­
чайны х эл ем ентов , не признавал и  ни 
права собственности , ни закона, ни вла­
сти. С ем енов производил  выемки из л ю ­
бых ж елезнодорож ны х складов (не заб у­
дем , что атаман был «хозяином» Транс­
сиба. — Б .В .), задерживал и конф иско ­
вывал грузы , обы скивал поезда, о гр а б ­
ляя пассаж иров...» .

М ож но только представить, какие цен­
ности попадали при этом  в руки атамана! 
Но приведенное свидетельство характе­
ризует Семенова лиш ь как уголовника. 
Нет, он был преступником  гораздо боль­
ш его масш таба — он являлся той ф игу­
рой, на которую  делало основную  ставку 
командование японского  экспедиционно­
го корпуса, оккупировавш его Приморье, 
С ибирь и Забайкалье. Выполняя волю 
правительственны х кругов Японии, оно 
проводило политику создания в оккупи ­
рованных районах целого ряда сепарат­
ных военных режимов, во главе которых 
стояли белогвардейские генералы, став­
ш ие верными проводниками японской по­
литики на русском  Дальнем Востоке. С ре­
ди них, наряду с Семеновым, были Кал­
мыков, Хорват и некоторы е другие.

Но наибол ее  уд об ной  ф игурой  для 
японц ев  оказал ся  им енно  С ем енов. 
Он стал, по сути, японским  наемником . 
С ним военные круги  Страны восходящ е­
го  солнца осущ ествляли самые тесные 
контакты  и оказывали ему самую  актив­
ную закулисную  поддержку. В штабе С е­
менова постоянно находилось несколько 
японских военных чинов, через которых 
поддерж ивалась связь с атаманом и пе­
редавались ему нужные инструкции.

Я понский  историк проф ессор Тахиро 
Хосоя пиш ет по этом у поводу: «Одной из 
стратегических линий, проводивш ихся в 
ж изнь  японским  им ператором , стал курс 
на создание  контрреволю ционны х м ари­
онеточны х реж им ов с  тем , чтобы таким  

б  косвенны м  путем упрочивать свой кон- 
5  троль над территорией  С ибири. В ходе 
g  осущ ествления этой цели первым канди­

датом  на роль м арионетки стал Григорий 
С ем енов... Надежды, возлагавш иеся при 
этом  на Семенова, сводились к тому, что­
бы, выдавая е го  за поборника  «сам остоя­
тельности и независим ости», осущ еств­
лять линию  своего  Генштаба на использо­
вание С еменова для закрепления своего  
господства  над Забайкальем...» .

И вот этот человек в начале 1920 года 
оказался «правопреемником» Колчака, а 
точнее, сам озванцем , поскольку, не по ­
считавш ись с  волей адмирала, объявив­
ш его своим  зам естителем  генерала Ро­
занова, сам себя назначил на эту роль.

Первым действием  «правопреемника» 
стал захват оставш егося  от Колчака им у­
щ ества, в том числе и золота. Оно было 
сосредоточено  в Чите и насчитывало две 
тысячи пудов. Без труда подавив сопро-



тивление д ем орализованны х кол ча ко в ­
ских генералов, С еменов захватил зо л о ­
той эш елон. Под пуш ечную  и винтовоч­
ную стрельбу золото перевезли из ва го ­
нов в хранилищ а банка и опечатали. О т­
ныне его единовластны м хозяином  стал 
Семенов. Как же атаман распорядился 
«наследством»?

Уже весной 1920 года уполном оченны й 
Семенова генерал С ы робоярский  п р и ­
был в Японию  для переговоров с то ки й ­
ским и банкирам и. Как и Колчаку, С ем ено­
ву требовалось оруж ие и снаряж ение, и 
он, что называется, не стоял за  ценой. 
В марте 1920-го  в Осаку, в адрес «Банка 
Японии», из Читы через порт Дальний б ы ­
ло отправлено 33 ящ ика с  золотом .

Но это была лиш ь малая толика се м е ­
новского  золота. Как вы яснилось гораздо  
позже (а именно в 1977 году), в марте все 
того  же 1920-го  С еменов тайно перепра ­
вил японцам ещ е 143 ящ ика с д рагм етал ­
лом. Но уже не в счет оплаты военного  
имущ ества, а на хранение! 80 ящ иков пе ­
реправили в Чанчунь, а 63 — в Харбин, 
причем  пе р е во зка  о сущ ествл ял ась  в 
строж айш ем  секрете.

Какова же оказалась судьба это го  з о ­
лота, чей вес достигал  почти 9 т? С ведо­
ма военного м инистра Японии и началь­
ника штаба Квантунской арм ии, расквар ­
тированной в М анчжурии, главным го р о ­
дом  ко то р о й  и являлся Х арбин, е го  
(золото) реш ено было использовать как 
хорош ее подспорье  для нужд японской  
армии. Таким образом , японцы сразу  же 
бесцерем онно присвоили о гром ны е ц е н ­
ности, им не принадлежавш ие.

Заклю чительны м  актом  это го  о т кр о ­
венного воровства стал акт о передаче 
слитков в «Банк Японии». В дальнейш ем  
русское  золото использовалось японской  
военщ иной для поддержания своей а г ­
рессии в Китае.

Что же касается Семенова, то им, как и 
лю бой м а р и о н е тко й , м анипул ировал и  
его хозяева, которы е не считались ни с 
какими правами атамана. Вот что го в о р и ­
лось, к примеру, в одной из телеграм м  
заместителя военного  м инистра  Японии 
начальнику ш таба Квантунской  арм ии : 
«Даже при отсутствии согласия С ем ено­
ва изымайте эти деньги  из банка и и с ­
пользуйте их по своем у усм отрению ...» .

П реступно  р астранж ирив  го с у д а р с т ­
венное золото, Семенов не забыл и себя: 
как вскры лось на процессе, где его суд и ­
ли вместе с японским и военны ми п р е ­
ступниками, у атамана в одном  то ки й ­
ском  банке был личный счет, на котором  
хранились 500 тыс. иен. А у его  подель- 
щ ика генерала Подтягина на депозитах 
лежала сумма в 6 млн иен — по одним  
источникам : другие  же утверждают, что 
денег было значительно больше: по с е го ­
д няш нем у курсу  около 60 м лрд  долл. 
В это можно поверить, ибо Подтягин р а с ­
поряжался не только частью се м е но вско ­
го золота, но и ценностями, которы е пе ­
речисляло ему еще царское правительст­
во как своему оф ициальному представи ­
телю в Японии.

Таким образом , в японских банках и по ­
сейчас  хранятся  о гр о м н ы е  ц е нности , 
принад л еж ащ ие  по праву Р оссии . Их 
сумма с набежавш ими за  80 лет проц ен ­
тами не поддается исчислению ... ■

П А Н О Р А М А

Ч
ТО В И Д И Т М Л А Д Е Н ЕЦ ? Б ританские 
ученые установили, что ребенок на­
чинает видеть слож ны е объекты  в 
возрасте не ранее сем и месяцев. Именно 

тогда разноцветные пятна в руках в зр о с ­
лых начинают превращ аться в игруш ки. 
О пределить это позволило сложное и с ­
следование. На детей разного  возраста 
надевали ш апочку с электродами и за п и ­
сывали гам м а-колебания мозга. У мла­
денцев ш ести месяцев от роду соответст­
вующ их сигналов не наблюдалось, зато у 
восьм им есячны х их было д остаточно , 
чтобы утверждать; испы туемы е поним аю т 
слож ность окруж аю щ их предметов и пре ­
лесть игруш ек, которы е им дают. В про­
чем, лю бовь и заботу дети чувствуют в 
лю бом возрасте, и, чтобы убедиться в 
этом , не нужны никакие приборы . □

РЕВНИЕ Л Ю Д И  УЧ И Л И С Ь  ГО ВО ­
РИТЬ У ПТИЦ! К такому выводу при ­
шли р о сси й ски е  ученые, сравнив 

издаваем ы е птицами и людьми. 
М осковские орнитологи совм естно с ф и­
зикам и записали частотные характерис­
тики  трех гласных звуков : «и» в слове 
«птичка», первого «и» в слове «иди» и «а» в 
слове «бяка». Эти звуки произносили м уж ­
чины, женщ ины и дети. Полученные за п и ­
си сравнили с произнош ением  говорящ их 
птиц: волнистых попугайчиков, канарейки, 
азиатской майны, а также с песней зябли­
ка. Несмотря на различие голосовых аппа­
ратов человека и птицы, характеристики 
издаваемых ими звуков оказались очень 
похожи. Ученые сочли это свидетельством 
того, что древний человек создавал свою  
речь, копируя птичье пение. Именно по ­
этому, мол, м ногие птицы так легко учатся 
подражать человеческой речи. Хочется 
что-то возразить, но получается лишь м е ­
лодичный свист: «тирли-тирли»... Q

С
и м в о л и ч е с к и е  р и с у н к и  с  о с т ­
р о в а  КРИТ расш иф ровал киевский 
уче н ы й -л и н гв и ст  Ю рий М о се н ки с . 
Это единственны е в Европе иероглиф ы, 

не поддававш иеся расш иф ровке более 
ста лет. Загадка интриговала м ногих — 
ведь на этом  язы ке говорили создатели
культуры, которую  греческие  мифы св я ­
зы ваю т с легендарны м царем М иносом  и 
его лабиринтом. И вот иероглиф ы за гово ­
рили! Причем — по-древнегречески . Это
значит, что древние греки  имели письм ен­
ность за тысячелетие до Троянской во й ­
ны — более 4000 лет назад! Известная 
ученым тесная связь критской и триполь­
ской  культур (остатки которой были най­
дены на нынеш ней территории Украины) 
давно привлекает к Криту внимание укра ­
инских исследователей. □

Р
е а к т о р . . .  в  м ы л ь н о м  п у з ы р е ?
А почему бы и нет! Р оссийские  уче­
ные из м осковского  Института хи м и ­

ческой ф изики РАН научились глубокой 
хим ической переработке нефти в мыль­
ных пузырях. Не с их помощ ью , а именно в 
них, как в холодных м ини-реакторах! О ка­
залось, что поверхностно-активны е в е ­
щ ества (ПАВ) мыльных стоков м огут уско ­
рять или замедлять окислительные реак­
ции, то есть играть роль катализаторов. 
В очищ енное «черное золото» добавляет­
ся вода с ПАВ, образуя в нефти стабиль-

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  1 2 0 0 1

ные «мыльные пузыри», наполненные во­
дой. И вот в тоню сеньких радужных стен­
ках этих пузырьков (ученые назвали их 
«мицеллами») и происходят химические 
реакции, разлагающ ие в итоге нефть на 
более простые вещ ества — «заготовки» 
для производства бытовой химии, пар­
ф ю мерии, лекарств. Чтобы ускорить про­
цесс, ученые использую т ультразвук. На 
наш их глазах родился револю ционны й 
пром ы ш ленны й сп о со б  переработки  
нефти, который не требует высоких тем ­
ператур, сложных и вредных производств 
и оставляет миним ум  нетоксичных отхо­
дов. Неужели, обретя такую технологию, 
мы будем продолжать гнать «за бугор» 
почти лишь одну сырую  нефть?! □

Н
АПИТОК ИЗ ГИГАНТСКИХ ОС помог 
Накао Такахаси взять золото в мара­
ф онском беге в Сиднее, заявили по 
окончании  прош логодней  олим пиады  

японские ученые. Питье, которое Такахаси
принимала до и во время дистанции, со ­
держ ит только природные компоненты и 
не является допингом . Получают его из ги ­
гантских ш ерш ней размером около 8 см. 
В поисках пищи они способны пролетать 
расстояния вдвое больше марафонской 
дистанции. Сотрудники Института ф изи­
ко-химических исследований близ Токио 
полагают, что напиток из этих насекомых 
снижает утомляемость мышц человека и
улучшает спортивные результаты. Весо­
мый аргум ент — ол им пийское  золото, 
впервые за всю историю  игр завоеванное 
японской бегуньей. Одна из крупнейших 
японских пищевых компаний уже объяви­
ла о выпуске «осиного энергетического 
напитка». Попил — и на пьедестал. J

П
р о т о т и п о м  р о б о т а  с т а л  к у з ­
н е ч и к . С озданны й ам ериканским и  
учеными железны й «попрыгун» ве­
сом  в полкило работает на одноцилинд­

ровом  двигателе внутреннего  сгорания, 
с пом ощ ью  встроенного  ком пью тера о п ­
ределяет свое м естополож ение по отно ­
ш ению  к препятствию  и вы бирает на­
правление следую щ его  пры жка. Робот 
сп о со б е н  преодолевать барьеры  в 10 
раз выше, чем он сам, а одна заправка
топл и вом  по зво л я е т  ем у преодолеть  
расстояние  около четырех миль. Ф и н а н ­
сировало разработку  А гентство оборон ­
ных исследований СШ А, которое пред ­
полагает использовать этого  «кузнечика» 
при исследовании труднодоступны х м е ­
стностей  и поверхности  других планет. 
Ну и для разведки , конечно. □

ПР О Е К Т ... ТРЕУГО ЛЬНО ГО  КОЛЕСА
предлож ил  са ратовский  ко н стр ук­
тор-лю битель Д м итрий Ванюшин. По 

его утверждению , такие колеса можно по­
ставить как запасны е на любую малолит­
ражку. По твердой поверхности машина 
поедет на обычных колесах, а перед не­
пролазной дорогой  да болотистым бездо­
рожьем — «обуется» в треугольные. А хит­
рость вся (ноу-хау, по-иностранному) в 
том, как углы эти «зауглить» правильно. 
Свое изобретение Д м итрий собирается
пред л ож ить  первы м  делом  лесникам , 
охотникам и егерям. ■

По материалам интернет-изданий 
подготовил Андрей САМОХИН
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В начале 50-х гг. мы, курсанты Высш его 
военно-м орского  инженерного училища, 
находившегося под Ленинградом, в го р о ­
де Пушкине, организовали при кафедре 
«Теория и устройство корабля» судом о­
дельный кружок, а в нем спроектировали 
и построили радиоуправляемую модель 
крейсера «Ленинград» («ТМ», N9 5 за 
2000 г.). Ее показ произвел сильное впе­
чатление, а мы, ободренные успехом, ста ­
ли работать в курсантском научном общ е­
стве. Поскольку я и мои друзья, В.В. С око­
лов и В.Н. Одинцов, изучали устройство 
подводных лодок, чтобы по окончании 
училища стать на них инженерами-меха- 
никами, командирами боевой части-V, то 
особое внимание уделяли их истории, в 
том числе опыту боевого применения в 
мировых войнах.

Авторы уникальной субмарины ШОС, 
старшие инженер-лейтенанты 10-й д и ­
визии подводных лодок Тихоокеанско­
го флота (слева направо В. В. Соколов, 
В.П. Шматок и В.Н. Одинцов) у ее моде­
ли, 1958 г.

А я еще получил возможность ознакомить­
ся с материалами обследования лодок, по­
терянных в Великую Отечественную войну и 
поднятых после нее. Почти все они погибли 
после подрывов на минах или попадания 
торпед, либо были поражены глубинными и 
авиационными бомбами. При этом подвод­
ников нередко подводили неудовлетвори­
тельная маневренность их кораблей, малые 
скорость и запас подводного хода, низкая 
приемистость дизелей и электромоторов. 
Этими «болезнями» страдали и иностран­

ные субмарины, не случайно же страны — 
участницы Второй мировой войны лишились 
1123 подводных кораблей (без СССР).

Кроме того, для нас не было секретом, 
что классические лодки неважно ведут себя 
в свежую погоду под перископом, а в боль­
шой шторм — и на глубинах 30 — 90 м. По­
сле училища мне довелось служить на тихо­
океанской С -178. В ноябре — декабре 
1956 г., в жестокие осенние штормы, волне­
ние ощущалось и на 120 м от поверхности, а 
когда мы подвсплывали до 30 м для радио­
связи, удержаться под водой почти никогда 
не удавалось, идти экономическим ходом 
на глубинах 100 — 120 м было невозможно. 
После всплытия — для подзарядки аккуму­
ляторов, пополнения запаса сжатого возду­
ха и вентиляции отсеков — приходилось 
двигаться не заданным курсом, а только 
против волны (чтобы не заливало открытый 
люк в рубке). Да и запас воздуха высокого 
давления расходовался раньше, чем запас 
электроэнергии.

В военные годы, в подобных условиях, 
несмотря на прием 15 — 20 т дополнитель­
ного водного балласта, лодки нередко вы­
брасывало на поверхность. А ведь доста­
точно было показать рубку, чтобы противник 
сорвал торпедную атаку и начал преследова­
ние. Вот и приходилось срочно погружаться, 
давая «полный вперед» при сильном диф ­
ференте на нос, и даже принимать заборт­
ную воду в трюм центрального поста. После 
чего лодка падала, как камень, и ее удава­
лось удержать лишь на глубине 40 — 60 м 
поддувом цистерн главного балласта сред­
ней группы.

Вот мы и задумали улучшить маневрен­
ность подводных лодок, увеличить их даль­
ность плавания в погруженном положении и 
другие боевые характеристики. В частнос­
ти, поворотливость — за счет применения 
крыльчатых движителей, которые позволи­
ли бы разворачиваться на месте, зависать, 
мгновенно менять передний ход на задний, 
идти лагом (бортом вперед), огибать мин­
репы якорных мин и лежащие на грунте дон­
ные, обходить подводные препятствия, 
«проползать» в узкостях и шхерах.

Кстати, такой движитель удобен для энер­
гетической установки, ибо не нуждается в 
реверсе — есть встроенный редуктор, и мо­
жет подключаться к высокооборотным дви-

Первый стабилизированный подводный 
аппарат, прототип ШОС: водоизмеще­
ние — 2 ,2  т, длина — 5 м, диаметр — 1м.

гателям. При исполнении четырех крыльча­
тых движителей, расположенных на корпусе 
субмарины попарно-симметрично, — в ка­
честве основных средств движения и манев­
ренности — у нее не возникает проблем при 
плавании в приповерхностном слое (от пе­
рископной глубины до 30 — 40 м). Движите­
ли компенсируют все возмущения, возника­
ющие на корпусе на этих глубинах во время 
шторма и торпедной атаки — даже 6-тор- ■ 
педным залпом.

Мы изучили наиболее удачные подвод­
ные лодки — немецкие, постройки 1944 — 
1945 гг., американские, модернизирован­
ные с 1947 г. по программе «Гаппи» — на них 
поставили более мощные электромоторы и 
емкие аккумуляторы, внедрили устройства, 
обеспечивающие работу дизелей под во­
дой, сняли пушки, а легкий корпус и ограж­
дение рубки сделали обтекаемыми. В ре­
зультате скорость в подводном положении 
возросла с 10 до 17 узлов. Не оставили без 
внимания и наши первые послевоенные, 
океанские проекта 611, средние — 613-го и 
малые, с единым двигателем, проекта 615, а
также отечественные универсальные двига­
тели и подобные немецкие паровые турби­
ны Вальтера и дизели «Крейслауф».

К 1956 г, готовясь к защите дипломов, мы
завершили работу над проектом перспек­
тивной подводной лодки надводным водо­
измещением 1760 т и подводным 1950 т. По 
тоннажу она была почти равна современной 
тогда американской «Тенг» (1951 — 1953 гг., 
1800/2400 т), но гораздо компактнее — дли­
на нашей не превышала 56 м, «Тенг» 82 м, 
ширина же составляла 6,4 м против 8,2 м.

Прочный корпус предполагалось выпол­
нить двухъярусным — верхний, длиной 41 м 
и диаметром 4 м, и нижний, 33 и 6 м. Они 
соединялись трубопроводами и люками и 
делились четырьмя переборками на пять 
отсеков. В верхнем 1 -й и 5-й отсеки плани­
ровались торпедными, в них должно было 
быть по 6 аппаратов и 28 торпед, считая 
запасные. Каждая из них, при необходимо­
сти, заменялась бы тремя лодочными дон­
ными минами. 3-й и 4-й отсеки предпола­
галось выполнить жилыми, с каютами для 
офицеров и старшин и спальными местами 
для матросов. Во 2-м располагался цент­
ральный пост с системами управления, 
под ним — цистерна для пресной воды.

Автор статьи в кабине карликовой суб­
марины. Последние приготовления пе­
ред испытательным погружением.



В 3-м отсеке и его выгородке находились 
бы вспомогательные механизмы. Над 2-м 
отсеком предусматривалась боевая рубка 
объемом 8 м3, с обтекаемым ограждением, 
а в нем выдвижные устройства — коман­
дирский и зенитный перископы, антенны 
радио- и радиолокационных станций, ра­
диопеленгатора, обнаружителя излучения 
вражеских радаров, шахты для подачи воз­
духа к дизелям при их работе на перископ­
ной глубине (РДП), вентиляции отсеков, 
антенна ответчика «свой — чужой». В тор­
педных отсеках предусматривались цис­
терны для замещ ения забортной водой 
веса выпущенных торпед.

В 1 -м и 2-м отсеках нижнего корпуса мы 
собирались разместить аккумуляторные ба­
тареи, а над ними, и в 5-м, помещения для 
команды; в 6-м — пост управления энерге­
тической установкой, и в 3-м — дизель-ге­
нераторы. В оконечностях 1-го и 3-го урав­
нительные и во 2-м цистерна быстрого по­
гружения. Кроме того, в этих отсеках плани­
ровались внутренние топливные цистерны. 
В 1 -м и 4-м должны быть крыльчатые движи­
тели с гребными электроприводами, уста­
новленные попарно — симметрично, при­
чем каждая пара имела бы общую шлюзо­
вую камеру для обслуживания и ремонта. Во 
всех отсеках собирались держать 15 балло­
нов по 410 л для сжатого воздуха под давле­
нием 200 атм.

Каплевидный легкий корпус должен был 
охватывать прочный, рассчитанный на рабо­
чую глубину 200 м. В нем располагались за­
пасы кислорода для дизелей, действовав­
ших по замкнутому циклу в подводном поло­
жении, 30 баллонов с воздухом высокого 
давления в независимых группах, гидроло­
кационная и гидроакустическая аппаратура, 
пропульсивная установка для малошумного 
экономичного хода, шпилевое и якорное ус­
тройства. В носовых и кормовых оконечнос­
тях, в междубортном пространстве, собира­
лись устроить цистерны главного балласта, 
4 забортных топливных и уравнительную.

Жидкий кислород хранился в термоста­
тированной цистерне диаметром 4,7 м, ем­
костью 34 т, при температуре -193-198°. 
Газообразный — в двух емкостях в 22 и 10 м3. 
Всего же предполагалось перед выходом в 
море иметь 48 т кислорода.

Энергетическую установку мы задумали 
комбинированной, состоящей из класси­
ческого дизель-электрического  агрегата 
для движения на поверхности и под РДП, 
В погруженном состоянии гребные элект­
родвигатели получали бы энергию  от 4 
групп аккумуляторных батарей, или приво­
дились бы дизелями, работающими по за ­
мкнутому циклу.

Проект предусматривал 3 дизель-генера­
тора мощностью по 1800 л.с. и генераторы в 
3900 кВт. Кроме того, дизель-генераторы 
обеспечивали приводы крыльчатых движи­

м о е  ель на плаву, в Купеческой гавани 
Кронштадта — «Полный вперед!».

Так выглядела кабина модели, видны 
аккумуляторные батареи, баллоны с 
воздухом высокого давления, рукоятки 
управления и приборная панель.

телей, компрессоров, вентиляторов, насо­
сов и других вспомогательных механизмов.

В надводном положении лодке следовало 
за 47 суток проходить 12,3 тыс. миль со ско ­
ростью 12 узлов, а в режиме РДП, при ско ­
рости 8 узлов, то же расстояние за 66 суток.

При переключении на замкнутый цикл 
мощность дизелей снижалась до 1500 л.с. и 
в них вспрыскивался кислород. Мы предпо­
лагали воспользоваться одновременно со ­
ветской и немецкой схемами замкнутого 
цикла. Первая, воплощенная в субмаринах с 
единым двигателем проекта 615, была хоро­
ша тем, что силовая установка не оставляла 
следа, ибо получавшаяся углекислота по­
глощалась специальным фильтром, и позво­
ляла лодке идти на малых глубинах днем и 
при волнении до 5 баллов. Немецкая, более 
известная как «Крейслауф», предусматри­
вала выброс отработавших газов за борт, 
поэтому ее можно было применять только 
по ночам, на глубине свыше 50 м и при вол­
нении более 5 баллов.

В режиме замкнутого цикла лодка могла 
бы проходить со скоростью 18 узлов 234 ми­
ли за 13 ч, на 11 узлах — 462 мили в тече­
ние 42 ч и со скоростью 6 узлов 738 миль 
за 123 ч.

Предусмотрели мы и особые электродви­
гатели малой мощности с гребными винта­
ми в насадках, смонтированные на носовых 
горизонтальных рулях и убиравшиеся вмес­
те с ними в легкий корпус, и еще один на 
кормовом вертикальном руле. Они были ма­
лошумными, под ними, при скорости 3,5 уз­
ла лодка преодолевала бы 460 миль, а при

2,8 узлах и полностью заряженной аккуму­
ляторной батарее — 650 миль.

Что же касается четырех 5-лопастных 
крыльчатых движителей, то мы предлагали 
смонтировать их попарно и симметрично на 
цилиндрических вставках в нижнем ярусе 
прочного корпуса, под углом 77° к диамет­
ральной плоскости. Их лопасти защищались 
бы от повреждений дуговыми отводами, а 
зимой, от льдин, еще и решетками.

Каждый движитель, диаметром 1,8 м, 
имел бы свой высокооборотный привод 
постоянного тока в 825 кВт, 5 лопастей дли­
ной по 1,4 м. Создаваемый одним движите­
лем упор на швартовых составлял 12 — 16 т, 
а всех 50 — 65 т, суммарный же расчетный 
момент на корпусе лодки, при их работе 
«враздрай» (нос вверх, корма вниз), дости­
гал бы 1500 — 1950 т. Такие характеристики 
обеспечивали бы кораблю, во всем диапа­
зоне скоростей до 18 — 20 узлов, повышен­
ную маневренность, стабилизацию на ходу в 
любом направлении, при движении лагом 
(бортом вперед) и на «стопе», погружение и 
всплытие без хода. После торпедного залпа 
и в шторм движители удерживали бы лодку 
от произвольного всплытия с малых глубин 
без срочного приема водяного балласта.

Мы собирались оснастить лодку опресни­
телями морской воды, химическими очисти­
телями воздуха, рассчитанными на 30-су­
точное пребывание под водой. Полная авто­
номность, определяемая запасами продо­
вольствия, пресной воды и топлива, дости­
гала бы 60 суток, экипаж насчитывал бы 60 
офицеров и матросов.

...Нашу работу рассмотрели и одобрили в 
научном обществе и даже разрешили ис­
пользовать как тему дипломных проектов ее 
авторов. Защита проходила в трех разных 
комиссиях, и моя заняла более 2 ч. После 
этого будущей субмарине присвоили обо­
значение ШОС, по первым буквам наших 
фамилий.

По окончании училища в 1956 г., мы вы­
брали службу в Камчатской флотилии Тихо­
океанского флота, которой командовал зна­
менитый подводник, Герой Советского Сою­
за Г. И. Щедрин (а в будущем один из посто­
янных авторов «ТМ». — П р и м .  р е д .) .  Мы по­
пали в 125-ю бригаду 10-й дивизии, состо­
явшую из средних дизель-электрических 
лодок проекта 613. Я получил назначение на 
С -178, Одинцов на С -176, Соколов на С-91. 
Несмотря на большую нагрузку, я продол­
жал трудиться над ШОС. Ознакомившись с 
нею, командир дивизии, Герой Советского 
Союза контр-адмирал П.И. Парамошкин на­
правил материалы в Москву со своим со­
проводительным положительным отзывом.

Наши дипломные проекты и дополнитель­
ные материалы изучили в научно-исследо­
вательских учреждениях флота и поддержа­
ли, а нас осенью 1958 г. командировали в 
родное училище, которое дало согласие на 
обеспечение работ над ШОС. Нам очень по-

А так производился разворот на месте.



могли начальник училища вице-адмирал 
М.П. Степанов, научные сотрудники, лабо­
ранты, особенно наш учитель-профессор, 
инженер-капитан 1 ранга А.П. Барсуков. За­
интересовались работой и главком ВМ Ф ад­
мирал С.Г. Горшков, начальник Главного 
штаба флота А.С. Головко и начальник воен­
но-морских учебных заведений С.Г. Кучеров.

А когда в 1959 г  все вдруг повисло на во­
лоске, мы, по совету Степанова, обратились 
в Политбюро ЦК КПСС к Л.И. Брежневу. Он 
принял меня, выслушал, и с его помощью 
организовали испытания модели ШОС, 
предназначенной для проверки маневрен­
ности и устойчивости хода с крыльчатыми 
движителями.

Ее корпус мы спроектировали с револю­
ционными тогда обводами, веретенообраз­
ным {профиль НАСА), с отношением длины 
и ширине 4,5. Он обладал минимальным со­
противлением набегавшему потоку, но пло­
хой устойчивостью, и если бы добились ста­
билизации модели, то были бы решены ос­
новные проблемы при создании настоящей 
подводной лодки.

Так вышло, мне довелось руководить все­
ми работами и отдельно заниматься навига­
ционными системами, автоматикой управ­
ления движением и стабилизации. Одинцов 
основное внимание уделил крыльчатым 
движителям, их приводам, аккумуляторным 
батареям и гидравлике. Соколов — корпусу, 
его водонепроницаемости, дифферентовке 
и вывеске лодки, подаче воздуха высокого 
давления и радиосвязи.

По размерам это была скорее не модель, 
а карликовая субмарина с одним корпусом, 
выполненным из стали толщиной 2,5 мм, 
подкрепленным круговыми шпангоутами.

Первый вариант ротора 5-лопастного 
крыльчатого движителя.

Его сделали по нашим чертежам и под на­
блюдением Соколова на Адмиралтейском 
заводе. Поскольку он мог не выдержать дав­
ления воды при превышении глубины, при­
менили его поддувание сжатым воздухом. 
В случае аварии пилот-испытатель должен 
был включиться в индивидуальный спаса­
тельный аппарат и выбраться наружу. К сча­
стью, это не понадобилось.

В носу и корме имелись разъемы и бал- 
ластно-дифферентные цистерны; уравни­
тельная помещалась в носовой части. За­
полнив ее, модель вывешивали так, что над 
водой оставался только прозрачный ф о­
нарь кабины, позаимствованный у истреби­
теля М иГ-15. В кабине скомпоновали си с ­
тему управления, разработанную на основе 
автопилота АП5-2М, какими оснащали се ­
рийные бомбардировщики. Авиационным

было оборудование, приборы, электро-, 
гидро- и пневмоприводы; пульты управле­
ния, блоки и другие узлы мы приобретали 
сами или изготавливали и устанавливали. 
В кабине смонтировали дистанционный ги ­
ромагнитный компас, авиагоризонт, прибо­
ры, показывающие положение сервоприво­
дов крыльчатых движителей и обороты по­
следних, скорость, курс, дифферент, крен, 
боковой снос, глубину погружения, нагруз­
ку на двигатели, бортовое напряжение и 
другие показатели.

Крыльчатые движители по нашим черте­
жам выполнили в двух вариантах в учебных 
мастерских училища под руководством 
Одинцова. Сначала поставили 5-лопастные, 
потом с 4 лопастями, с 3-киловаттными при­
водами постоянного тока от компактной 
свинцово-кислой аккумуляторной батареи, 
снятой с торпеды.

Модель решили испытывать в Купеческой 
гавани и около форта N9 5 закрытого тогда 
для посторонних Кронштадта. Это дело по­
ручили мне. Перед отходом от стенки или 
спуском модели краном, я надевал индиви­
дуальный спасательный аппарат подводни­
ка, усаживался в кабину, закрывал фонарь и 
герметизировал линию его соприкоснове­
ния с корпусом, подавая воздух под давле­
нием 3 атм. в проложенный по ней шланг. 
При резких поворотах и переменах хода слу­
чались довольно сильные рывки, поэтому 
пришлось летный шлем, которым я пользо­
вался, заменить более подходящим тан­
кистским и пристегиваться к сидению.

Что же показали испытания? На перед­
нем и заднем ходу мини-лодка выдержива­
ла курс в пределах 0,5°, с отклонениями на 
более 0,08 м; остановка после реверса дви­
жителей при наибольшей скорости проис­
ходила после выбега на длину корпуса, д и ­
аметр циркуляции на 180°, тоже с полного 
хода, когда два носовых крыльчатых движ и­
теля работали влево, а пара кормовых — 
вправо, был в пределах длины корпуса и за ­
нимал всего 5 — 6 с. Модель уверенно хо­
дила лагом, погружалась и всплывала на 
«стопе»,

В 1959 г. испытания успешно завершили, 
однако, к сожалению, до постройки настоя­
щей подводной лодки ШОС дело так и не 
дошло. Впрочем, наши труды даром не 
пропали — через несколько лет мне уда­
лось оборудовать четырьмя крыльчатыми 
движителями стабилизированный иссле­
довательский аппарат ОСА-3-600 водоиз­
мещением 12 т, предназначенный для по­
гружений на глубины до 600 м. Но это уже 
тема другой статьи.

ОТ РЕДАКЦИИ. В ночь на 21 октября 
1981 г. когда С -178 в надводном положении 
возвращалась во Владивосток, с нее заме­
тили идущее навстречу затемненное судно, 
как оказалось, «Рефрижератор-15». Коман­
дир лодки успел скомандовать «Право на 
борт!», но через минуту произошло столк­
новение, и С -178 затонула на глубине 32 м, 
погиб 31 подводник.

Это произошло спустя 24 года после того, 
как старший инженер-лейтенант В.П. Ш ма­
ток, в свободное от вахт время, разрабаты­
вал на ней проекты и предложения для рез­
кого улучшения маневренности подводных 
лодок, которые были подтверждены испыта­
ниями модели ШОС. Воистину сюжеты, 
рожденные жизнью, иной раз и не снились 
скорым на выдумку литераторам... □
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Так почему же после успешных испытаний 
модели не построили хотя бы опытовую, но 
полноценную подводную лодку ШОС? Что 
же, припомним историю отечественного 
подводного  кораблестроения периода 
1 9 4 5 -  1960 гг.

После Победы советские специалисты 
изучилцопыт применения подводных лодок 
во Второй мировой войне, а также получен­
ные по разделу германского флота немец­
кие субмарины, включая лучшие, XXI-й се­
рии. После этого появились проекты: 611 — 
больш ой океанской, 613 — средней и 
615 — малой. В 1950 и 1952 гг. приступили к 
серийному производству первых, а в 1959 г. 
и улучшенных средних лодок проекта 633; в 
1960 г. — и удачных больших, проекта 641. 
Все они оснащались торпедными аппара­
тами и скорострельными зенитками, впро­
чем, последние вскоре убрали.

Между тем, в США с 1953 г. появились 
переоборудованные из дизель-электрохо­
дов подводные носители крылатых ракет 
«Регулус-1» — тогда их называли самолета­
ми-снарядами, которые держали в герме­
тичных контейнерах, установленных на 
верхней палубе и запускаемых с убирае­
мых в походном положении стартовых 
рамп. А в 1959 — 1961 гг. вступили в строй 
пять атомных субмарин типа «Джордж 
Вашингтон», каждая из которых имела по 
16 баллистических ракет «Полярис».

Наиболее вероятного противника в ожи­
даемой Третьей мировой войне пришлось 
спешно догонять, и с 1958 г. несколько ло­
док проекта 613 оборудовали наружными, 
водонепроницаемыми транспортно-пуско­
выми устройствами для крылатых ракет.

...Прилетев в сентябре 1959 г. в США, 
Н.С. Хрущев с удовольствием рассекретил 
инициированное им новое и, конечно, ос­
новное направление строительства совет­
ских военно-морских сил. «Мы в этом году 
пустили даже на слом почти законченные 
крейсеры. Они были готовы на 95%, — об­
радовал он американцев. — Мы сохраняем 
в строю  суда береговой обороны, стороже­
вые корабли, на борту которых находятся 
ракеты, подводный флот, также вооружен­
ный ракетами. Другие корабли в наше вре­
мя не нужны». Понятно, работы над пер­
спективными крейсерами и авианосцами 
немедленно свернули, зато вскоре появи­
лись подводные ракетоносцы специальной 
конструкции проекта 651 и носители пока 
трех, но уже баллистических ракет, проекта 
629. В тот же период для крылатых ракет 
готовили дизель-электроходы  проектов  
642 и 646, но после появления первого 
отечественного подводного атомохода эти 
программы незамедлительно отменили.

Что же касается чисто торпедных лодок, 
то, для замены кораблей первого послево­
енного поколения, к лету 1955 г. создали 
отличную, едва ли не лучшую в мире проек­
та 641, по которому выпускали субмарины 
до начала 80-х гг., в том числе и на экспорт. 
Прочие же разработки большей частью ос­
тались на бумаге... ^
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А. На схеме модели ШОС цифрами обо­
значены: 1. Носовая балластно-урав­
нительная цистерна. 2. Датчик скоро­
сти. 3. Рымболты. 4. Электрогидравли- 
ческий блок управления. 5. Крыльча- 
тый движитель. 6. Его электропривод. 
7. Фара. 8. Гидронасос. 9. Балластно­
уравнительная цистерна. 10. Тоннель 
для электро, гидро- и пневмосистем.

визионки. 6. Аккумуляторные ямы. 
7. Фильтры дизелей для работы по за­
мкнутому циклу. 8. Дизель — генератор­
ный (энергетический) отсек. 9. Поме­
щения крыльчатых движителей и греб­
ных электродвигателей. 10. Пост управ­
ления энергетической установкой.
11. Уравнительные цистерны Ns 1 и Ns 3.
12. Гидроакустическая установка. *
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13. Уравнительная цистерна № 2.
14. Выгородки крыльчатых движителей 
со шлюзовыми камерами. 15. Гидро­
локаторы. 16. Торпедные аппараты. 
17. Рубка. 18. Вертикальный активный 
руль экономического хода. 19. Внут­
ренние топливные цистерны. 20. Мас­
ляная цистерна. 21. Цистерна быстрого 
погружения. 22. Цистерны главного 
балласта. 23. Забортные топливные 
цистерны. 24. Цистерна жидкого кисло-
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ют. /2. Приборные доски и рода. 25. Актив-.пульт управления. 13. Прозрачный фо­
нарь. 74. Кресло пилота с рукоятками 
управления. 15. Аккумуляторная бата­
рея. 16. Баллоны воздуха высокого дав­
ления. 17. Гйдроаккумулятор. 18. Нави­
гационное оборудование. 19. Блоки 
управления электрооборудованием. 
20. Кормовая балластно-уравнительная 
цистерна. 21. Стабилизаторы.

ные носовые го-

Б. Подводная лодка ШОС заметно отли­
чалась бы от современных ей субмарин 
того же водоизмещения. Для сравне­
ния показан корабль проекта 641  — 
длина 91,3 м.

В. Размещение помещений механизмов 
и вооружения на подводной лодке ШОС: 
1. Торпедный отсек. 2. Центральный 
пост. 3. Выгородка вспомогательных 
механизмов. 4. Жилой отсек. 5. Про-

ризонтальные ру­
ли экономическо­
го хода. 26. Емко­
сти (баллоны) га­
зообразного кис­
лорода. 27. Рас­
пылитель выхлопа 
дизелей под РДП.
28. Выдвижные 
у с т р о й с т в а .
29. Баллоны воз­
духа высокого 
давления (заборт­
ные). 30. Кормо­
вой стабилиза­
тор. 31. Мостик.
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Та же участь постигла и субмарины с еди­
ным двигателем для надводного и подвод­
ного хода. Напомним, еще в 1935 г С .Бази­
левский сконструировал такой «РЕДО», и 
8 1938 г. им оснастили малую лодку М -92 
(С-92) водоизмещ ением 208 т — война 
прервала ее испытания. Тогда же, в 1938 — 
1939 гг., по проекту 95 построили М-401 с 
силовой установкой, действовавш ей по 
замкнутому циклу. Ее «обкатку» продолжи­
ли в 1946 — 1949 гг., а потом использовали
как стенд для опытов.

Одновременно, в 1946 г., по Постановле­
нию Совета министров СССР, занялись со ­
вершенствованием двигателя, подобного 
примененному на М-401, с использовани­
ем жидкого кислорода и твердого химичес­
кого поглотителя отработавших газов. Под 
него, в 1950 — 1953 гг., по проекту 615 по­
строили головную М -254 водоизмещ ением 
392/493 т, а за ней еще 30 однотипных.

Зато проект 630, законченный к 1955 г., 
не утвердили — новое командование Во­
енно-м орского  флота, во главе с адм ира­
лом С.Г. Горшковым, сочло малые подвод­
ные лодки больш е ненуж ны м и. М ежду 
тем, в 1965 — 1970 гг. такие корабли водо­
измещением около 350/470 т, с 6 —■ 8 но­
совыми торпедными аппаратами, строили 
в Норвегии, Италии, ФРГ и, по западно­
германским лицензиям, в Дании и Англии. 
Последние предназначались для Израиля, 
но получать оружие напрямую от западных 
немцев, плативших ель-Авиву известные 
компенсации за жертв «холокоста», сочли 
неприличным. Д ругое дело — через по ­
средника...

А немцы поставляли свои лодки и другим 
странам, поскольку они как нельзя лучше 
подходили для действий на мелководье, в 
прибрежных акваториях, проливах, архипе­
лагах, шхерах — у нас того и другого  предо­
статочно, вот только «малюток» больше нет.

С 1948 г. наши конструкторы  трудились 
над едиными парогазовы м и турбинам и 
для субмарин проекта 617, и в 1951 — 
1956 гг. изготовили опытовую С-99 над­
водным водоизмещ ением 950 т. Она с о ­
вершила на Балтике 98 походов, пройдя 
6 тыс. миль на поверхности и 800 на глуби­
не, однако в мае 1959 г. на ней произош ла 
авария. И хотя никто не пострадал, вос­
станавливать ее не стали — предпочтение 
уже было отдано атомному реактору. По 
этой причине поставили крест на улуч­
шенном проекте 635 лодки с единым д ви ­
гателем водоизмещ ением 1860 т и субм а­
рине в 1865 т (проект 643) с аналогичной 
силовой установкой.

Понятно, в таких условиях весьма пер­
спективная, нужная флоту, обладающая 
уникальными ходовыми качествами ШОС, к
тому же оснащенная дизель-электричес- 
ким комплексом, работающим и по замкну­
тому, единому циклу, была обречена...

В последнее время Хрущеву приписыва­
ют всякое, вплоть до превращения страны 
в ракетно-космическую державу и созда­
ния атомного флота. О тносительно по ­
следнего нелишне напомнить, что к созда­
нию атомной подводной лодки у нас при­
ступили, выполняя Постановление Совета 
Министров СССР, подписанное 9 сентября 
1952 г., когда Никита Сергеевич был всего 
1-м секретарем М осковского обкома пар­
тии и к оборонным делам имел весьма от­
даленное отношение. ■

ц ы
15 января 2001 года выдающемуся 
конструктору ракетной техники 
Петру Дмитриевичу Грушину 
исполнилось бы 95 лет

С
р ед и  с о зд а тел е й  отечественной  
техн и ки  нем ал о  л ю д ей , чья д е я ­
тельность д л ител ьное врем я не  
получала како го -л и б о  о с в е щ е ­
ния, чьи и м ен а  кр ай н е  р ед ко  в стр еча­

лись в га зе та х  и ж урнал ах. Порой это  
бы ло связано  с «невезучестью » с о з д а ­
вавш ихся под их руководством  о б р а з ­
цов, но ч а щ е  — ка к  говорилось р ан е е , 
с «понятны ми причинам и». Ко второй  
группе с полны м основанием  м ож но  
отнести  и вы д аю щ егося  конструктора  
р акетн о й  те х н и ки , а ка д е м и ка  П етра  
Д м и тр и ев и ча  Груш ина.

напрям ик, через заборы  и огороды , рва­
нулось к м есту посадки . Прибежали, по ­
дош ли к м аш инам , никто  нас не заругал. 
Наоборот, летчикам  было забавно видеть
наш е волнение, разреш или, что назы ва­
ется, «потрогать» их самолеты ...

Эта встреча оказалась  для Груш ина 
реш аю щ ей. К том у врем ени  за  е го  пле­
чам и уж е была учеба в ш коле, В ольском  
го р о д с к о м  учи л и щ е , пр о ф те хш ко л е  
им ени  Ильича. К свои м  двадцати годам
он успел  в со верш енстве  овладеть сл е ­
сарны м  делом , работой  на различны х 
станках, обучился вож дению  трактора . 
И в В ольске, и в сосед них  М арксш тадте  
и Э н ге л ьсе  ем у бы ло где пр и м е н и ть  
свои  знания  и ум ение , но Петр уже не 
представлял  свою  дальнейш ую  ж изнь  
б е з  са м о л е то в . О д н а ко  в С а м а р ско е  
училищ е военны х летчиков е го  не п р о ­
пустила  м е д ко м и сси я .

отдела М КБ  «Факел» им. академ ика П .Д .Груш ина

Академик, дважды Герой Социалис­
тического Труда, лауреат Ленинской  
премии, генеральный конструктор 
Петр Дмитриевич Грушин.

С ТА Н О В Л ЕН И Е. Путь Петра Груш ина к 
е го  конструкторской  славе был нелег­
ким . В е го  родном  Вольске — небольш ом 
волж ском  город ке  — об авиации и не 
слыхивали. Л иш ь в июле 1911 г. на «гаст­
роли» заехал победитель первого  п е р е ­
лета П етербург— М осква  А лександр Ва­
сил ьев , аэропл ан  ко то р о го  н е ско л ько  
м инут покруж ился в воздухе «для почтен­
нейш ей публики». Но гастрольны й полет 
не оставил в памяти Груш ина никаких 
воспом инаний . А вот о д ругой  встрече с 
«больш ой» авиацией , со сто я в ш е й ся  в 
се р е д и н е  1920 -х , П етр  Д м и тр и е в и ч  
вспом инал  очень часто.

— В тот день я возвращ ался вечером  
с за н я ти й , со л нц е  ещ е не с кр ы л о сь . 
И вдруг — гр е м и т что-то  в воздухе. Н и з­
ко, над сам ы м и кры ш ам и дом ов, проле­
тели три  сам олета и сели за  городом . Не 
я один — все м олодое население города

Петр Грушин — выпускник Московского 
авиационного института.

Зато Грушин получил направление рай­
ком а ком сом ола на учебу в Л енинград  — 
в политехнический институт, где в те годы 
работало отделение под готовки  и н ж е ­
неров для гид роавиации . На этот раз 
осечки не произош ло, и с осени 1928 г  он 
стал студентом . А через два года, летом 
1930-го , все отделение было переведено 
в М оскву, в только что созданны й здесь 
авиационны й институт (М АИ).

В те годы  больш инство будущ их авиа­
инж енеров учились с вдохновением  — 
авиация не приним ала к себе лю дей рав­
нодуш ны х и безразличны х. Но даже ср е ­
ди  своих со кур сни ко в  наш волжанин вы­
делялся трудолю бием , глубиной изуче­
ния предм етов, и ф амилия студента Гру­
ш ина, передовика  учебы из группы  182, 
постоянно  упом иналась в институтской 
м ноготираж ке  «Пропеллер».

Н езаурядны м  оказался и е го  д и п л о м ­
ный п р о е кт  л е гко м о то р н о го  самолета, 
которы й  с начала 1932 г. вм есте  с  ним



выполняли д р узь я -со кур сн и ки  Д м и тр и й  
Бабад и Аф анасий М араказов . Проект, 
по л учи вш и й  н а зв а н и е  «Б ри гад ны й» , 
стал не то л ько  д и п л о м н ы м , но был 
представлен и на ко н кур с , п р о в о д и в ­
ш ийся  ЦК О со а ви а хи м а . 13 о ктя б р я
1932 г  об е го  итогах написала газета  
«Известия» — трем  с ту д е н та м -с о ку р с ­
никам  была присуж д ена  первая прем ия 
в 15 тыс. рублей. В торую  прем ию  на том  
конкурсе  получил инж енер  С ергей  К о ­
ролев, разработавш ий  сам олет и з  л е г­
ко го  сплава «электрон».

ТО ЛЬ КО  Н ЕХО Ж ЕН Н Ы Е П УТИ . О кон ­
чивш ий в мае 1932 г. МАИ, Груш ин в с ко ­
ре был принят на работу в Бю ро новых 
конструкций (БНК) В сесою зного  авиаци­
онного  объединения. В этой о р га н и за ­
ции, возглавлявш ейся ф ранцузом  Анри 
Лявилем, в то время создавался цельно­
м еталлический  д вухм е стны й  и с тр е б и ­
тель Д И -4 . О днако дальш е опы тного  о б ­
разца дело не пош ло, и в середине  сл е ­
дую щ его  года БНК было закры то . В июле
1933 г., недолго  поработав  в ЦКБ на 
авиазаводе 39, Грушин вернулся в МАИ.

В «альма-матер» его  пригласил своим  
зам естител ем  знам ениты й  а в и а ко н с т ­
руктор Д .П . Григорович, котором у Гру­
шин приглянулся ещ е во время учебы. 
Григорович тогда был перегруж ен сверх 
всякой меры — руководил ко н стр укто р ­
ским  бю ро, создававш им  истребители, 
возглавлял в МАИ каф едру конструкции  
и проектирования самолетов, а такж е р у ­
ководил группой  студентов и д и п л о м н и ­
ков, проектировавш их в МАИ цельно ­
стальной самолет. Эта группа, вы росш ая 
со врем енем  в КБ МАИ, и стала о сн о в ­
ным м естом  деятельности Груш ина, а с о ­
здававш ийся ею сам олет — первой с а ­
мостоятельной работой.

О ригинальность аппарата, пред назна ­
чавш егося для отработки  сверхдальних 
перелетов и бы вш его  своего  рода д убл е ­
ром р е ко р д н о го  тупол е вско го  АН Т-25, 
заклю чалась преж де всего  в материале 
конструкции  — им была нержавею щ ая 
сталь. Она и определила название м а ­
ш ины  — «С таль-М АИ  им ени  Я кова  
Алксниса». О днако с ней опоздали. В пер ­
вые этот самолет взлетел 19 сентября
1934 г., когда на АН Т-25 уже был уста ­
новлен первый р е ко р д  дальности поле­
та. Естественно, потребность в «Сталь- 
МАИ» отпала, тем более что в пятом  п о ­
лете с маш иной произош ла авария — на 
взлете заглох мотор, и уже р азо гн а вш и й ­
ся самолет приш лось направить к нахо­
дивш ейся на границе  аэрод ром а  куче 
песка. Экипаж, в которы й входил и Гру­
шин, не пострадал, но аппарат был о с н о ­
вательно поврежден и больш е не летал.

Следующ ей работой м олодого  ко н ст­
р укто р а  стала м о д е р н и за ц и я  с а м о го  
м ассового  самолета — У-2. О днако зн а ­
чительно улучш ивш иеся в ее результате 
летные качества не окупали затрат на пе ­
ределку...

Настоящая известность приш ла к Гру­
ш ину с «О ктябренком », со зд а н н ы м  в 
МАИ летом 1936 г. Еще до  постройки  с а ­
молета разгорелись ж аркие  споры  во ­
круг принятой для него  схемы «тандем» 
(взявш ись усоверш енствовать попул яр ­
ную в те годы «летающую блоху» ф ранцу­
за А нри М инье, Груш ин и спо л ьзо ва л

и м е н н о  ее). Р ассуд и ть  п р а ви л ьн о сть  
вы бранного  пути м о г только  полет — и 
23 октября  1936 г. «Октябренка» поднял в 
воздух один из известнейш их летчиков- 
испы тателей  то го  врем ени  А л ександ р  
Ж уков. А через неделю сам ол етик по б е д ­
но прожужж ал своим  27-сильны м  м ото ­
ром  в небе над МАИ. Споры о неэф ф ек­
тивности  «тандема» стихли сам и собой .

Н есколько  лет «О ктябренок» был с в о е ­
го  рода сим волом  МАИ, е го , установив
на грузовик, возили в составе  колонны  
и н сти тута  на К р а сн о й  пл ощ ад и , а в 
1938 г. один из е го  полетов во время ту ­
ш и н ско го  авиационного  празд ника  был 
специально снят для кинохроники .

Успех «О ктябренка» позвол ил  Груш и­
ну пр и ступ ить  к со зд а н и ю  б о е в о го  с а ­
м олета п о д об н о й  схем ы . З ам ы сливался

>llviон ско р о стн ы м  
м овиком , что вполне  соответствовал о  
врем ени : д остаточной  за щ и то й  сч и та ­
лись  вы сокая с ко р о сть  и малая вы сота
полета.

Но, кром е  тандем ной  схемы , отличи­
тел ьной  о с о б е н н о с ть ю  гр у ш и н с ко го  
ш турм овика  «Тандем-М АИ» (назы вавш е­
гося такж е  М А И -3 и «Ш -тандем») стала 
разм ещ енная в хвостовой  части баш ня 
стрелка, которая обеспечивала об орону  
всей задней полусф еры  самолета. О тли­
чался он и вы сокой  технологичностью , 
благодаря которой  и был в кратчайш ие 
сроки  изготовлен  в м астерских МАИ.

Первый вылет «Тандема-М АИ» с о с то ­
ялся 5 декабря  1937 г ,  и в течение сл ед у­
ю щ его  года  сам олет прош ел всю  пол о ­
ж енную  пр о гр а м м у  испы таний, показав 
при  этом  вы сокие  характеристики . В то
же время отмечался и ряд  недостатков. 
О д нако  в то р о й  э кзе м п л я р  «'Т андем а- 
МАИ», на котором  больш инство  из них 
было устранено  и на котором  пред пол а ­
галось установить убираю щ ую ся н о с о ­
вую стойку  ш асси, так и не был построен .

Полученный в ходе этих работ опы т 
Грушин вскоре  использовал при с о зд а ­
нии сл едую щ его  самолета, ББ-М АИ — 
б л и ж н е го  б о м б а р д и р о в щ и ка , та кж е  
им евш его  цельнодеревянную  ко н стр ук­
цию  и уб и р а ю щ ую ся  н о со в ую  с то й ку  
ш асси. О днако ББ-М АИ  оказался на р е д ­
кость невезучим  — затянувш аяся п о ст­
ройка  привела к тому, что е го  первы й п о ­
лет состоялся  лиш ь в д екабре  1940 г., 
когда первоначальны й интерес к нему 
был утрачен. С ам ого  Петра Д м итриевича  
к том у врем ени назначили главным ко н ­
структором  КБ ха рько вско го  авиазавода 
135, а КБ МАИ, вы полнявш ее в течение 
ряда лет роль «питомника» для будущ их
инж енеров и конструкторов , закры ли.

О сновной  задачей , стоявш е й  п е р е д  
Груш ины м  в Х арькове, было о б е с п е ч е ­
ние с е р и й н о го  вы пуска  на 135-м  завод е  
сам олетов  ББ-1 — будущ их С у-2 . О дно- 
воем енно  е го  новое КБ взялось  за  с о ­
зд ание  о д н о м е стн о го  д ал ьне го  и стр е ­
бителя со п р о в о ж д е н и я  Д И С -1 3 5  (Гр -1 ). 
А н а л о ги чн ы е  р а б о ты  в е л и сь  то гд а  в 
ряде о р га н и за ц и й , в том  числе  в КБ

Н.Н. П ол икарпова  и А.И. М икояна. Бла­
годаря предл ож енной  Груш ины м ф орме 
о р га н и за ц и и  работ, напом инаю щ ей п о ­
пул яр н ы й  в д а л ьн е й ш е м  хозрасчет, 
харьковчане  оказал ись  в числе лидеров. 
Их сам ол ет в се ре д и не  июня 1941 г. уже 
соверш ал  первы е подлеты . Но и з-за  на ­
чавш ейся войны  его , для испы таний, пе- 
оевезли  в под м осковны й  ЛИИ. Там, при
за п у с ке  о д н о го  из м о то р о в , сам олет 
был повреж д ен , и е го  приш лось  эва куи ­
ровать на Урал, в Пермь, куда к том у 
в р е м е н и  уж е  пе р е ве л и  х а р ь ко в с ки й  
авиазавод . Но и там  по д готовить  Гр-1 к 
полетам  не удалось — в январе 1942 г. 
за в о д  был расф орм ирован .

НА В ТО РЫ Х Р О Л Я Х . Теперь Грушин 
стал зам естителем  С.А. Лавочкина, чье 
КБ работало тогда в Горьком. Там, летом 
1942 г., начинал запускаться в серию  и с ­
требитель Л а -5 . Задача, поставленная 
перед  П етром  Д м итриевичем , на этот 
раз была сф орм улирована по-военном у 
четко — обеспечить скорейш ий  се ри й ­
ный вы пуск этих самолетов. И уже о се ­
нью то го  же года первы е Л а -5  приняли 
участие в боях под  С талинградом , а 5 д е ­
кабря горьковский  авиазавод  отрапор ­
товал о начале м ассового  выпуска новых 
маш ин. Роль Груш ина в этой работе была 
отм ечена в июне 1943 г ,  когда е го  на гра ­
дили орденом  Ленина.

Весной 1943 г. Грушин был переведен в 
М оскву, на 381-й  завод, где такж е разво ­
рачивался вы пуск истребителей Л авоч­
кина. На нем он проработал до  осени 
1946 г., после чего  переш ел в М инистер ­
ство  а в и а ц и о н н о й  пром ы ш л е нно сти . 
Этот период  в его  ж изни  продолжался 
два года и закончился осенью  1948-го , 
ко гда  Груш ин вновь вернулся в МАИ. 
З д есь  он стал деканом  сам ол етострои ­
тельного  ф акультета, а затем  и пр о р е к­
тором  института  по научной работе.

НАЧАЛО РАКЕТНО Й Э П О Х И . О днако 
новый поворот в судьбе конструктора  не 
заставил себя ждать, и в ию не 1951 г. он 
о пять  стал первы м  зам естител ем
С.А. Л авочкина , КБ которо го  в то время 
выполняло крайне слож ную  и ответст­
венную  работу по созданию  зенитной ра ­
кеты для первой отечественной зенитной 
ракетной систем ы  С -25 , предназначав­
ш ейся для обороны  М осквы .

Работы над  С -2 5  велись в тем пе, едва 
ли не более вы соком , чем в военны е го ­
ды . Сталин потребовал , чтобы  «ракета 
для ПВО была сделана за  год». И через
э то т  с р о к  ее начали испы ты вать , но 
КБ-1 — гол овной  о р га н и за ц и и  в этой 
работе  — на со зд а н и е  систем ы  наведе­
ния и управления врем ени по на д о б и ­
лось значительно  больш е. П роблем ы , 
вставш ие пе р ед  ко н стр укто р а м и , были 
качественно  и н о го  уровня и по треб ова ­
ли для св о е го  реш ения созд ать  п р а кти ­
чески  новую  отрасль пром ы ш ленности . 
Л и ш ь 2 ноября 1952 г. в Капустином  Яре 
состоял ся  первы й пуск зенитной  р а ке ­
ты, управл явш ейся  по  ком андам  назем ­
ной ста н ц и и  наведения , а 26 апреля



1953 г. был произве д е н  первы й п е р е ­
хват б о м б а р д и р о вщ и ка  Ту-4.

Работа, связанная с испы таниям и з е ­
нитной ракеты  в завол ж ских степях, дала 
возм ож ность Груш ину познаком иться  со  
м ногим и  из своих будущ их заказчиков  и
см еж ников, в их числе — руководитель 
разработок зенитны х ракетны х си сте м
Александр Расплетин, начальник п о л и го ­
на Павел Кулешов, двигателист Алексей 
Исаев... В последую щ ие годы  они н е м а ­
ло помогли Грушину.

ПЕРВО Е П О К О Л Е Н И Е . Свое новое -
и оказавш ееся последним  — назначение 
Петр Грушин получил в конце 1953 г. — на 
долж ность главного конструктора  в О со ­
бом конструкторском  бю ро  № 2 (это  на ­
звание со  врем енем  будет зам енено  на 
«маш иностроительное КБ «Факел»). М е ­
сто, выделенное новой ор ганизации  на 
окраине подм осковны х Х им ок, Груш ину 
было хорош о зн а ко м о . З д есь  ещ е до  
войны летал е го  «О ктябренок», зд есь  он 
и сам  учился летать в аэроклубе МАИ.

У нового  назначения Груш ина о ка за ­
лась и оборотная сторона  — отныне он 
практически  исчез из поля зрения  авиа ­
ционных специалистов и знатоков  авиа ­
ции. Д аж е имя е го  стало одним  из сам ы х 
больш их секретов  страны  и более не 
связы валось с успехам и ее науки и тех ­
ники. Вплоть до  конца 1980-х инф орм а­
ция о нем — даже в «мегабайтных» том ах 
Ш аврова — заканчивалась словам и: «да­
лее он работал сам остоятельно и с боль­
ш им успехом».

Дело, порученное Грушину, по тр е б о ­
вало принять им енно такие  меры се кр е т ­
ности, поскольку теперь ем у предстояло 
создавать не самолеты , а нечто со в е р ­
ш енно  противопол ож ное  — новейш ие  
средства для их уничтож ения, зенитны е 
управляемые ракеты . Они уже тогда вы ­
делялись среди  ракет д р у ги х  классов  
своей слож ностью , связанной  как с  их 
задачей, так и со  специф ическим и  усл о ­
виями их полета — в ш ироком  д иапазоне  
скоростей  и высот, интенсивны м  м анев­
р ированием  и то чн о стью  вы пол нения  
ком анд наведения.

Первые успехи О КБ -2  во м ногом  яви ­
лись результатом настойчивой работы  
Грушина по поиску  'новых реш ений при 
создании  ракет, по реализации сам ы х 
соверш енны х технологий  их изготовл е ­
ния и, разум еется, по созд анию  коллек­
тива своих едином ы ш ленников. Конеч­
но, основа конструкто р ско го  бю ро уже 
была заложена, и ее составили сп е ц и а ­
л исты -ракетчики  из КБ-1 и работники  
О КБ-293 М.Р. Бисновата, которое  р а сп о ­
лагалось на этой территории  д о  зим ы  
1953-го. Среди тех, ком у довелось сд е ­
лать первые ш аги в создании  ракет но во ­
го  КБ, было немало уже известны х ко н ст ­
рукторов , инж енеров , о р га н и за то р о в  
производства, и тех, чьи таланты и с п о ­

собности  полностью  раскры лись здесь. 
Кажды й год  сю да приходили молоды е 
сп е ц и а л и сты , за ка н ч и в а в ш и е  М АИ, 
МВТУ, д руги е  институты , где велась п о д ­
го то в ка  и н ж е н е р о в -р а ке тч и ко в . О К Б -2  
пользовалось немалы м  приоритетом  в 
их вы боре, поэтом у попасть  в него  на р а ­
боту было непросто . Но из тех, кто п о п а ­
дал, оставались в нем м ногие , становясь 
со  врем енем  соратникам и  свое го  учите ­
ля и руководителя, отдаю щ им и себя п о ­
рученном у делу пол ностью , как и он. 
И м енно с  такой «школы» начинали свой 
путь в ракетной  технике  и м ноголетний  
зам еститель Груш ина В.В. Коляскин , и 
н ы не ш ни й  р уко в о д и те л ь  п р е д п р и я ти я  
В.Г. Светлов...

Первой и главной задачей О КБ -2 , с о ­
гласно  пр а ви тел ьствен н о м у  п о с та н о в ­
лению , стала  р а зр а б о тка  ракеты  для 
передвиж ной  зенитной  ракетной си сте ­
мы С -75. Но предстояло  заверш ить  и на­
чатые в КБ-1 разработки  ракет — авиа ­
ционной  К -5  и зенитной  Ш Б -32 .

Э пизод , связанны й с созданием  авиа ­
ционны х управляем ы х ракет класса  «воз­
дух-воздух», был для О КБ -2  недолгим  — 
до  апреля 1958 г. Результатом е го  стали 
приняты е на вооруж ение  истребителей- 
перехватчиков в серед ине  1950-х  ракеты  
РС-1У и РС-2У, а такж е  доведенны е до  
летны х испы таний ракеты  К -6  и К -6В .

Работы с  двухступенчатой Ш Б -32 , к о г ­
д а -то  предполагавш ейся для и спол ьзо ­
вания в составе  С -25 , такж е  оказались 
непродолж ительны м и. Н есколько д е ся т­
ков этих ракет использовали в качестве 
«летаю щ их л аб ораторий» , на которы х 
был опробован  в полете ряд ко н стр ук­
тивны х реш ений, в дальнейш ем  наш ед ­
ш их себе  м есто  на новы х ракетах Груш и­
на. В аналогичной роли «летающ ей л аб о ­
ратории» использовалась и ракета КМ , 
о сн ащ е н н а я  п р я м о то чн ы м  в о зд у ш н о ­
реактивны м  двигателем . Последняя р а ­
бота велась О КБ -2  совм естно  с  О КБ -670  
М .М . Бондарю ка, обладавш им  больш им 
опы том  создания и отработки  подобны х
двигательны х установок.

Но основное  вним ание Груш ин уделял, 
конечно, ракете 1Д для систем ы  С -75 , и
е го  подход  к ее созд анию  сегодня  уже 
м ож но назвать классическим . Первой ж е 
проектной  задачей стал вы бор д ал ьнос­
ти  действия  ракеты . В отличие от д руги х  
основны х характеристик — высоты  пора ­
жения целей, ско р о сти  их полета, с та р ­
товой  м ассы  ракеты , которы е указы ва ­
лись в соответствую щ ем  постановлении, 
дальность полета задана не была, и ее 
определение  стало одной  из централь­
ных задач при  созд ании  всей систем ы . 
Для это го  предстояло найти оптим ал ь­
ное сочетание таких ф акторов, как о гр а ­
ниченная дальность действия радиоло­
кационной  станции наведения, необ хо ­
д и м о с ть  в ы со ко й  ср е д н е й  с ко р о с ти

полета ракеты  по траектории  и м нож ест­
во д ругих . Учитывать приходилось и тре ­
бование использования серийны х гр узо ­
виков и тягачей. А затраты  на защ иту от 
возд уш ного  нападения каж дого  конкрет­
но го  объекта или района желательно бы ­
ло м иним изировать ... Наилучшим из ва­
риантов стало использование двухсту­
пенчатой ракеты — с  твердотопливны м 
уско р и те л е м  и м арш евой  ступенью  с 
ЖРД. Д альность ее действия должна бы ­
ла составлять 30 км.

П одобны е м атем атические  расчеты , 
позднее  названные вы бором  оптим аль­
ных парам етров, в практике  ракетных КБ 
тех  лет встречал ись  нечасто; Груш ин 
оказался в числе первых. Это во м ногом  
и предопределило  будущ ую  «многоти- 
ражность» е го  «изделий». Д р уго й  причи­
ной их распространенности  стали техно­
логии  изготовления. Зачастую  разрабо­
танны е заново , действительно «ракет­
ные», они опирались на самы е ходовые 
материалы и наиболее производитель­
ные методы  производства, значительно 
со кр а щ а я  тр у д о е м ко с ть  и сто и м о сть  
слож нейш их, но изначально одноразо ­
вых, снарядов.

Воплощ ения тех же принципов Грушин 
добивался и от своих см еж ников — с о ­
здателей двигательны х установок, аппа­
ратуры  управления, приводов... И это 
приносило  свои плоды. Так, дотош ны е 
ам ериканцы  были немало удивлены, что 
изготовление  м арш евого  двигателя для 
ракеты  1Д  обходилось всего  в 2720 долл. 
Столь низкие  затраты  были соверш енно 
немы слимы  для созданны х в те же годы 
аналогичны х ам ериканских образцов.

В определенном  смы сле, именно 1Д и 
ее последую щ ие м одиф икации стали ви­
зитной  карточкой КБ Грушина. В ней про­
явились практически  все основны е черты 
нового  коллектива и е го  руководителя — 
стрем ление к м аксим ально вы сокой эф ­
ф ективности создаваем ы х ракет при их 
м иним альной стои м ости  и простоте  в 
эксплуатации, к м аксим ально возм ож но­
му удовлетворению  требований заказчи ­
ка, разум ном у сочетанию  оригинальны х 
конструкторских  и технологических ре­
ш ений с уже отработанны ми.

Весной 1955 г. первые образцы  1Д бы ­
ли доставлены  в Капустин Яр для испы ­
таний. П ринципы , в соответствии с кото ­
ры ми они велись, со  временем также 
стали общ епризнанны м и, классически ­
ми. Чтобы ракета явилась оруж ием , б ез­
ж алостно  разящ им  воздуш ного  врага, в 
нескольких сотнях пусков были отрабо­
таны все ее элементы  и выбраны их наи­
лучш ие варианты. В сего  на испытания 
первой  м аш ины  О КБ -2  потребовалось 
более двух лет. В их ходе началось и 
дальнейш ее соверш енствование  р а ке ­
ты — увеличение высоты ее действия, 
п о м е хо за щ и щ е н н о сти . В едь характе -
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ристики самолетов, с которы м и ей пред ­
стояло сразиться, такж е не стояли на м е ­
сте. Полеты одного  из них летом 1956 г., 
на более чем 20-км  высоте над страной, 
вызвали принятие целого ряда постанов­
лений, приказов и распоряж ений, часть 
которых касалась и КБ Грушина.

Но преодолевать приходилось не тол ь­
ко технические трудности . Л етом  1957 г. 
на полигон в Капустин Яр, для о зн а ко м ­
ления с новы м и р а ке та м и , приехал  
Н.С. Хрущев. После усп е ш н о го  показа  
С-75 состоялся обмен м нениям и о ее 
дальнейш ей суд ьбе . П ервы м  Х рущ ев 
спросил об этом  Главноком андую щ его 
войск ПВО С.С. Бирю зова. В опреки  о ж и ­
даниям создателей ком плекса  и работ­
ников пол игона , тот  вы ступил  против  
принятия С -75 на вооруж ение. М отивы? 
О сновным из них он назвал крайне д л и ­
тельную подготовку систем ы  к боевой 
работе. Д е й ств и те л ьн о : р а ке тчи ка м , 
имевш им дело с  первы м вариантом  к о м ­
плекса, требовалось почти ш есть часов, 
чтобы «в чистом  поле», сразу  с марш а, 
подготовить к бою  радиолокаторы , ка б и ­
ны управления, пусковы е установки  и р а ­
кеты. Поддержал Б ирю зова и м инистр  
обороны  Р.Я. М алиновский.

Находивш иеся рядом  с Хрущ евым р а з ­
работчики нового оруж ия Расплетин и 
Груш ин, м гновенно  оценив  всю  сл о ж ­
ность склады вавш ейся для их детищ а 
ситуации, почти в один голос стали п р о ­
сить его  выслушать сам их ракетчиков, а 
также руководство  полигона, им евш их 
совсем  другое  мнение. Хрущ ев согла­
сился и дал слово руководителю  п о л и го ­
на — генерал-лейтенанту Павлу Кулеш о­
ву, через которого  прош ли практически  
все разработанны е к том у врем ени в 
стране зенитны е ракетны е средства.

— Никита С ергеевич, С -75  нужен на­
ш им войскам . Вы же прекрасно  знаете  — 
в 20 км  над нами летает враг, и ничего  п о ­
делать с этим  мы не м ож ем . Наши зе н и т ­
ные пуш ки бью т на 14 км , истребители 
поднимаю тся на 17, а эта ракета д о ста ­
нет е го  на 20. Да, у ком плекса  есть нед о ­
статки , но свои  задачи он вы полнить 
сможет. С -75 надо приним ать — это  м не ­
ние всех специалистов, работаю щ их на 
полигоне.

Хрущев, столкнувш ийся со  столь р а з­
личными мнениями, возразил:

— Но ведь ваш и ком андиры  против 
С-75?

Кулешов, уже им евш ий к том у врем ени 
за плечам и 3 0 -л е тн и й  опы т военной  
службы, остался на своем :

— С -75 нужно приним ать, и как м ож но 
скорей.

В стретивш ись с такой уверенностью , 
Хрущев пошел навстречу:

— Ну что ж , по-м оем у, все ясно. С -75  
надо принимать. Он действительно ну­
жен войскам .

О круж авш ие Хрущ ева согласно з а ки ­
вали:

— Да, все ясно, принять, запустить в 
серию .

После этого  показа были даны со о т ­
ветствую щ ие распоряж ения  по п о д го ­
товке  и провед ению  Государственны х 
испытаний, и уже 28 ноября 1957 г. Куле­
шов, назначенный председателем  Госу­
дарственной ком исси и , поставил свою

подпись в заклю чительном  акте. С -75  п о ­
шел в войска. Через несколько  м есяцев 
е го  создатели получили вы сокие  н а гр а ­
ды — Груш ину было присвоено  звание 
Героя С оциал истическо го  Труда, О КБ -2  
наградили орденом  Ленина.

В скоре  ракеты  Груш ина встретились 
со  своим и  целями не только на п о л и го ­
нах. Впервы е это  случилось 7 октября 
1959 г., когда  в небе Китая был сб и т  
вы сотны й  с а м о л е т -р а зв е д ч и к  R B -57 . 
А свою  первую  цель в советском  небе 
ракета настигла 16 ноября 1959 г. около 
В олгограда. Ею тогда оказался один из 
развед ы вател ьны х возд уш н ы х ш аров , 
д ви гавш ийся  на вы соте около 28 км.

О днако, говоря о С -75 , в первую  оче ­
редь вспоминаю т, конечно, то, что случи­
лось 1 мая 1960 г. у города  С вердловска.

«Неожиданно я услыш ал глухой взры в 
и увидел оранж евое  сияние . С ам олет 
вдруг наклонился вперед  носом  и, как ка ­
жется, у него  отлом ились крылья и хв о с ­
товое оперение . Господи, в меня п о п а ­
ли!.. Точно я не знаю , в каком  полож ении 
падал м ой самолет, я видел во время п а ­
дения только  небо...». Так об этой  встре ­
че с ракетой рассказал  пилотировавш ий 
сам ол ет-ш пион  «Локхид U-2» а м е р и ка н ­
ский  летчик Ф.Г. Пауэрс.

А т а к  вспом инал  об этом  впоследствии  
Груш ин:

— Пауэрсу, в о б щ е м -то , повезло . Ра­
кета была пущ ена  вд о гон , а не н а в стр е ­
чу. П оэтому, когда  она настигла  цель и 
взорвалась , о ско л ки  ее боевой  части  
повред или  самолет, но д вигатель , сл о в ­
но щит, засл онил  каб ину  пилота, р а зм е ­
щ енную  в носовой  части  м аш ины , и л ет­
чик остался  ж ив.

Со свои м  «визави» U-2 ракете  п р и ­
ш лось встретиться ещ е не единож ды  — 
27 октября 1962 г. над Кубой, 28 ноября 
1965 г. над Китаем , и в том  же году — во 
Вьетнаме. Победа всякий раз оставалась 
за  ракетой. Впрочем , во Вьетнаме ей д о ­
велось столкнуться не только  с U-2.

Начавш аяся летом  1964 г. война, по 
м ы сли за о ке а н ски х  стра те гов , долж на  
была стать очередны м  триум ф ом  а м е р и ­
ка н ско го  оруж ия, и преж де все го  — авиа ­
ции. П еред а м е р и ка н ски м и  летчикам и 
поставили задачу «вбом бить вьетнамцев 
в кам енны й век». И она успеш но  вы пол­
нялась до  тех пор, пока на вьетнам ской 
зем ле не появились С -75.

Первый же ракетны й залп по а м ери ­
ка н ски м  «ф антомам», пр о и зве д е н н ы й  
24 июля 1965 г., сразил  сразу три са м о ­
лета и положил начало доселе невидан­
ном у военном у соревнованию , главным 
результатом  котор о го  стали не только 
нескол ько  тысяч сбиты х ам ериканских 
сам олетов, но и то, что С Ш А были вы нуж­
дены  отказаться от м ассированны х б ом ­
б а р д и р о в о к  В ьетнам а и п р и ступ и ть  к 
м ирны м  переговорам . Заокеанским  во­
енны м стратегам  приш лось пе р есм о т­
реть  свои  взгляды  на и спол ьзование  
авиации в соврем енной  войне и на о б е с ­
печение  эф ф ективности  ее д ействия . 
О днако, несм отря на изобретенны е ими 
способ ы  противодействия — полеты на 
малой высоте, специальны е противора ­
кетные маневры  и радиоэлектронны е п о ­
м ехи, гарантии  осущ ествления  «безо­
пасных» б ом бард ировок в зоне действия 
ракет  ко м п л е кса  С -75  так  и не были 
предлож ены ...

К ко н ц у  той  войны  на вьетнам ской  
зем л е  появился и ком пл екс  С -125, т а к ­
же оснащ енны й  ракетам и, созданны м и 
в КБ Груш ина. Работы над ним и нача­
л ись  ещ е летом  1956 -го , и пред назнача ­
л ись  они преж де всего  для борьбы  с 
ни зко вы сотны м и  целями. Уже тогда ста ­
ло я сн о , что  сам ол еты  со  вре м ен е м  
научатся «нырять» ниж е  м иним альной  
вы соты  п р и м е н е н и я  первы х зенитны х 
ракет. П одтвердил это и эксперим ент, 
п р о в е д е н н ы й  а м е р и ка н ц а м и  о се н ь ю  
1959 г.: с тр а те ги ч е ски й  б о м б а р д и р о в ­
щ ик пе р есе к С Ш А  с востока  на запад  на 
вы соте о ко л о  150 м, оставш ись  н е за м е ­
ченны м  для ср ед ств  ПВО.

П роблем ы , которы е предстояло  р е ­
ш ить при созд ании  5В24 {одно из назва­
ний этой ракеты ), также были м н о го о б ­
разны м и. В о-первы х, для нее использо ­
вались только  твердотопливны е д ви гате ­
ли; во-вторы х, она предназначалась как 
для наземных, так и для корабельных с и ­
стем  ПВО; в третьих..., в четверты х... 
П робл ем а  о б е сп е ч е н и я  усто й чи во сти  
ракеты  на стартовом  участке была даже 
не из первого  десятка. Но то, как творче ­
ски  ее реш или, великолепно характери­
зует и Груш ина, и е го  коллектив.

О бы чно для это го  прим еняю т значи ­
тельные по разм ерам  крылья или стаб и ­
лизаторы . О днако на сей раз габариты  
ракеты  ж естко  задавались разм ерам и,

У стартующей с корабля 5В24 хорошо 
видны раскрывающиеся стабилизаторы.



отведенны ми им на кораблях, где м еста 
для «больших» плоскостей  просто  не б ы ­
ло. Требовалось придум ать что -то , п о з ­
воляющее снаряду заним ать  отведенное 
ему место, а в полете, с первы х же м ет­
ров пути, иметь стабилизаторы  расчет­
ных разм еров. К серед ине  1950-х о б щ е ­
принятым реш ением  задачи стали р а с ­
кры ваю щ иеся крылья. Ими, наприм ер , 
оснащ ало  сво и  кры латы е ракеты  КБ 
В.Н. Челомея. Но для зенитной  ракеты , 
стабилизаторам  которой  предстояло  ра ­
ботать лиш ь несколько  секунд  — пока 
они не будут сброш ены  вм есте с  у с ко р и ­
телем, — подобное реш ение выглядело 
крайне слож ны м .

О КБ-2 наш ло достаточно простой  о т ­
вет. Каждый из четы рех прям оугольны х 
стаб и л и за тор о в  уско р и те л я  ш а рн и р н о  
закреплялся в точке, располож енной  в 
одном  из е го  углов. При этом  до  старта 
ракеты  ста б и л и за то р ы  п р и ж и м а л и сь  
своей ш ирокой  стороной  к ускорителю . 
От п р е ж д е в р е м е н н о го  р а скр ы ти я  их 
удерживала проволока, располож енная 
вокруг ускорителя. После начала д в и ж е ­
ния ракеты она разрезалась специал ь­
ным ножом, и за счет инерционны х сил 
стабилизаторы  разворачивались и ф и к­
сировались в новом полож ении, п р и ж и ­
маясь к ускорителю  уже своей  короткой  
стороной. Их размах увеличивался почти 
в полтора раза.

П оявление 5В 24  в вой сках  ПВО и на 
боевы х кораблях в начале 1960-х бы ло 
воспринято  с ещ е больш им  э н т у з и а з ­
м ом , чем принятие  на воо р уж е н и е  ее 
пред ш ественницы . Тех, ко м у  д ове л ось  
и спо л ьзо ва ть  или о б сл уж и ва ть  5В 24 , 
привлекали отсутстви е  на ней ж и д ки х  
ком понентов  р а ке тн о го  топлива, о тн о ­
сител ьно  н е б ол ьш и е  р а зм е р ы  и вес. 
А вы сокая  э ф ф е кти в н о с ть  ее раб оты  
была не раз под тверж д ена  не тол ько  на 
полигонах, но и в ходе боевы х д е й ств и й  
в Ю го -В осто чн о й  А зии , Е гипте, С и р и и ... 
П роявила эта ракета  себя и в Ю го сл а ­
вии, сбив  в 1999 г. не ско л ько  са м о л е ­
тов, в том  числе и пресл овутую  «неви­
дим ку» F -1 17А.

Решались под  руководством  Груш ина 
и задачи соверш енно уникальны е. О дной 
из них стала разработка  противоракеты  
В -1000 для эксперим ентальной  систем ы  
противоракетной  обороны  «А». С роки , 
отпущ енные на ее создание, были, как 
всегда, крайне ж естким и , а требования к 
ее характеристикам  выглядели и просто  
вы зываю щ ими. Так, в соответствии  с п о ­
лученным заданием , через 55 с после 
старта В -1000 долж на была оказаться в 
55 км от пусковой установки , на высоте 
25 км. Именно в этом  месте предстояло 
встретиться противоракете  и ее цели — 
боеголовке  баллистической ракеты . Да, 
так вот, по -будничном у просто. Почти «из 
пункта А в пункт Б»... Но «в пункт Б» р а ке ­
та должна была попасть с точностью  до  
нескольких м иллисекунд  по врем ени и 
до нескольких десятков  метров по р а с ­
стоянию .

Это се год ня  под об ны е  тр е б о ва н и я  
стали уже привы чны ми, в середине  же 
1950-х ракета , летящ ая в а тм осф е р е  
вдвое быстрее пули, вы пущ енной из а в ­
томата Калаш никова, да ещ е способная  
при этом  маневрировать, не во сп р и н и ­

малась как технически  возм ож ная. А без 
нее, ставящ ей заверш аю щ ую  точку в ра ­
боте всего  ком плекса  ПРО, становились 
бесполезны м и и чудо-локаторы , и только 
ещ е начинавш ие свою  карьеру Э ВМ .

Но все го  го д  прош ел от первой осевой 
линии на ватмане д о  первого  пуска. Уже 
13 октября 1957 г. стартовую  установку 
покинула первая В -1000. Полет оказался
ко р о тки м , все го  н е скол ько  секунд , но 
достаточны м  для первы х вы водов и п е р ­
вых д оработок. Без них крайне трудно 
было бы достичь  результата, полученно­
го 4 марта 1961 г. и по праву вставш его  в 
один ряд  с запуском  первого  спутника , 
первого  косм онавта ...

Ш И Ф Р О Т Е Л Е Г Р А М М А . С О В . С Е К ­
РЕТНО  О С О Б О Й  В А Ж Н О С ТИ .

М о с к в а , П р е з и д и у м  Ц К  К П С С , 
тов. Х р ущ ев у  Н .С .

Д окл ад ы ваем , что 4  м арта 1961 год а  в 
район по л и го н а  «А» с Государственного  
ц е н тр а л ь н о го  п о л и го н а  М и н о б о р о н ы  
была запущ ена  балл истическая  ракета  
Р -12, оснащ енная  вм есто  ш татной б о е ­
вой части  ее весовы м  м акетом  в виде
стальной  плиты  весом  500 кг. С ре д ства ­
ми си сте м ы  «А» цель была об наруж ена  
на д ал ьности  1500 км после вы хода ее 
над р а д и о го р и зо н то м . По данны м  ра ­
д и о л о ка т о р а  « Д ун ай -2» , ц е н тр а л ьн а я  
вы числительная  м аш ина  п о стр о и л а  и 
непреры вно  уточняла тра е кто р и ю  цели, 
вы давала ц е л е ука за н и я  р а д и о л о ка т о ­
рам  то чн о го  наведения, рассчитала  и 
вы дала на п у с ко в ы е  у с т а н о в ки  углы 
п р е д ста р то вы х  р а зв о р о то в , р а с с ч и та ­
ла м о м е н т  п уска . По ко м а н д е  Э В М  
был п р о и зв е д е н  п у с к  п р о ти в о р а ке ты  
В - 1000 с пусковой  уста н о вки  №  1. На 
вы соте  25 км  по ком анд е  с Зем ли от 
ЭВМ  был произве д е н  подры в о с ко л о ч ­
н о -ф уга сн о й  боевой  части п р о ти в о р а ­
кеты , после  чего , по  данны м  ки н о ф о то ­
р е ги стр а ц и и , головная часть б а л л и сти ­
ческой  ракеты  начала разваливаться на 
куски ... Таким  о б р а зо м , впервы е в о те ­
чественной  и м ир о во й  п р а кти ке  п р о д е ­
м о н стр и р о ва н о  пораж ение  сред ствам и  
ПРО гол овной  части бал л истической  р а ­
кеты  на тр а е кто р и и  ее полета. 

...Д обавить к сухим  строчкам  «ш иф ­
ровки» м ож но  лиш ь то, что аналогичное 
«безъядерное» пораж ение  головной  час­
ти баллистической  ракеты  в 
С Ш А будет вы полнено только  в 
ию не 1984 г.

Д ости гнуты й  успех откры л д о р о гу  
для следую щ их ш агов в направлении 
со зд а н и я  п р о ти в о р а ке тн ы х  ср е д ств ,
сделал реальной создание  систем ы  п р о ­
тиворакетной  обороны  М осквы . Только 
ракета  для э то го  по тр е б о ва л а сь  д р у ­
гая — больш их разм еров, использую щ ая 
д руги е  принципы  наведения и управле­
ния (см . «ТМ», №  5 за  1999 г.). И ее р а з ­
работка  была такж е осущ ествлена под 
руководством  Груш ина.

«ПРЯМ ОТОЧНЫ Е» Э К С П Е Р И М Е Н ТЫ .
Зам етны й сл ед  в работе  О К Б -2  о ста в и ­
ло и со зд а н и е  се р и и  зенитны х ракет  с  
р аке тн о -п р я м о то чн ы м и  д ви гател ям и  — 
17Д, 18Д  и 22Д . П е р спе кти вн о сть  этих 
силовы х установок в конце  1950-х с о ­
м нений  не вы зы вала. Их разраб отчики  
сулили улучш ение э н е р ге ти ч е ски х  х а ­
р а кте р и сти к, упрощ ение  пр о и зво д ства

1 '2 0 0 1

и экспл уатации . О днако для ЗУР с их 
сп е ц и ф и че ски м и  требованиям и  нам е­
чавш иеся преим ущ ества  не были столь 
очевид ны м и  и нуж дались в соответству­
ю щ ей проверке . Начав в конце 1950-х, 
Груш ин и в этом  деле оказался в числе
пионеров .

Первый пуск двухступенчатой 17Д с 
твердотопливны м  ракетно-прям оточны м  
двигателем  состоялся 23 января 1960 г., 
положив начало ш ирокой  програм м е и с ­
пы таний. В их ходе ракета достигла с ко ­
рости  полета 3,7  М и позволила получить 
уникальны е данные о возм ож ностях по ­
д об ной  двигательной установки.

В составе  следую щ ей маш ины О КБ-2 
с ракетно -прям оточны м  двигателем  — 
18Д — был реализован и отработан на 
стенде целый ряд новаторских по тому 
врем ени ком поновочны х реш ений. В ча­
стности , ее стартовы е ускорители, и з го ­
тавливавш иеся из м а гниево го  сплава, 
разм ещ ались внутри камеры  м арш евого  
двигателя и служили для него дополни­
тельны м горю чим .

Дальнейш ее продолжение работ при­
вело к созданию  трехступенчатой ракеты 
22Д , оснащ енной уже четырьмя прям о­
точны ми двигателями. Причем испытыва­
лись как твердотопливный, так и ж ид ко ­
стные варианты. В процессе испытаний 
22Д , проходивш их в середине 1960-х, 
были получены весьма высокие характе­
ристики , однако дальше проведения ис­
пытательных пусков на полигоне дело с  
«прямоточками» в О КБ-2 не пошло.

НА ВСЕХ ВЫ СОТАХ И Д А Л Ь Н О С ТЯ Х. 
К серийном у же производству был под ­
готовлен ряд новых зенитны х ракет, зна ­
чительно расш иривш их возм ож ности  на­
зем ны х и корабельны х систем  ПВО. О д­
ной из них стала 4К60, созданная сп е ц и ­
ально для обороны  боевы х кораблей. 
Требования к ней предъявлялись весьма
ж есткие  — сохраняя летные характерис­
тики  1Д, она должна была стать значи ­
тельно легче ее и почти вдвое короче. 
Д о п у с ка л о с ь  и сп о л ьзо ва н и е  тол ько  
твердотопливного  двигателя — в связи с  
условиям и эксплуатации ракеты на ко ­
раблях. В О КБ -2  великолепно справи ­
лись с  этой задачей, и в 1967 г. 4К60, в 
составе  ком плекса  «Ш торм», приняли на 
вооруж ение кораблей В М Ф .

Тогда же под руководством  Грушина 
была создана и ракета малой дальности 
9МЗЗ, вош едш ая в состав сам оходного

ЗРК сухопутны х войск «Оса» и кора-
бельного «Оса-М». И ее также жда-
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нападения, в том числе и крылаты х ракет 
зимой 1991 г  в П ерсидском  заливе. 

Уникальная по сво и м  боевы м  в о з -

ракетной техники , д о сти гш и м  столь вы ­
с о ко го  полож ения. И подобное  п р и зн а ­
ние е го  личного  вклада, е го  политичес-

можностям  ракета для зен и тн о го  ких качеств, давало немалые возм ож ное  -

но новые свойства. Им не только на сл о ­
вах предстояло стать «патронами» в с о ­
ставе своих ком плексов, но и патронам и 
в сам ом  прям ом  см ы сле слова — не тр е ­
бую щ им и для себя никаких льгот в виде 
реглам ентны х проверок, ком ф ортны х у с ­
ловий хранения, тем пературы , влаж нос­
ти, которы е им преж де полагались как 
о соб о  слож ны м  техническим  изделиям .

Первая ракета из этой серии , получив­
шая обозначение 5В55, предназначалась 
для использования в составе  назем ны х 
и корабельны х зенитны х ракетны х с и с ­
тем средней  дальности  н о ­
вого  поколения, объединен- i  5
ных о б о зн а ч е н и е м  С -3 0 0 . Ж 
Ее созд ание  вывело на пер- 1* 
вый план не только техниче- щ  
ски е  характеристики , но и . £  
неведомы е ранее задачи по \ ■
м иним изации  обслуж иваю - i  В  
щ его  персонала и вспом о- [  В  
га те л ьн о го  о б о р уд о ва н и я , [  ■  
сниж ению  стои м ости  ж и з - В  
ненного  цикла... Й Я

ростями до  3500  км /ч  на вы сотах д о  
35 км  и д ал ьностях  свы ш е ^
150 км. Для поражения целей 3 | 
на подобной дальности впер- i |
вые в нашей стране использо- 1
вапось сам онаведение с по- ; А
мощ ью  р а д и о л о ка ц и о н н о й  | В
полуактивной. головки . О дно- ! ■
временно был прим енен и ряд [ В

в частное- 1 Ядругих новш еств 
ти, разрезны е аэродинам иче 
ские рули, эф ф ективность ко  

] торы х автом атичес 
1 I ки изм енялась в со  

ответствии с вы со 
той  и с ко р о с ть ю  

i  p  полета  ракеты , 

р -и  Ее м о д и ф и ка - 
£ ции и сегодня 

I Ш защ ищ аю т не - J 
Н  бо наш ей стра - " 

; Щ  ны и д р уги х  госу - 
1 Я  д а р ств  — С ирии

ракетного ком плекса  больш ой д ал ьнос­
ти С -200 также разрабаты валась в О КБ -2  
с конца 1950-х. На этот раз перед п р е д ­
приятием встали задачи совсем  д р у го го  
масштаба. Предстояло уничтож ать в о з ­
душные цели, которы е двигал ись  со  с ко -

ти, которы е Петр Д м итриевич  реал изо ­
вал с м аксим альной пользой для дела. 
Ведь от е го  новы х ракет, разработка  ко ­
тор ы х  началась во вто р ой  пол овине  
1960-х, потребовались не просто  более 
вы сокие характеристики , но и качествен­

Зенитные ракеты, созданные под руко­
водством П.Д.Грушина: 1 — 1Д; 2 — 
5В24; 3  -  В -1000; 4 — 4К60; 5 -  5В21; 
6 -  9МЗЗ; 7 -  5В55; 8 -  9М 330 .

доводится крайне редко, поскольку в з о ­
ну их действия стараю тся не залетать ни 
«фантомы», ни «миражи». А в последние 
годы эта ракета проявила себя ещ е в о д ­
ном качестве. В октябре  1991 г. она стала 
лабораторией, на борту которой  был и с ­
пытан первый в м ире гиперзвуковой  п р я ­
моточный воздуш но-реактивны й д в и га ­
тель, работаю щ ий на ж идком  водороде и 
созданны й специалистам и ЦИАМ.

ВЕРШ ИНА. Работа Груш ина по со зд а ­
нию ракетного  оруж ия постоянно о тм е ­
чалась са м ы м и  вы со ки м и  н а гр а д а м и  
страны, зим ой  1966 г. он был избран чле­
ном ЦК КПСС, в июле того  же года стал 
академ иком  АН СССР. В те годы  он о ка ­
зался единственны м из разработчиков

Д ля реш ения  столь сл ож ной  задачи 
по треб овал ось  испол ьзовать  наиболее  
пе р спе кти вн ы е  технол оги и  п р о е кти р о ­
вания и пр о и зво д ства . И м енно  с э то го  
м ом ента  в п р а кти ку  со зд а н и я  ракет в о ­
шли сам ы е  со врем енны е  Э В М , ко то р ы ­
ми Груш ин был буквально  увлечен. К о м ­
пью теры , ставш ие  основой  для с о зд а н ­
ных в е го  КБ си сте м  а вто м а ти зи р о в а н ­
но го  пр о екти р о ва н и я , позволили  «про ­
считать» ты сячи  различны х вариантов  
созд ававш ей ся  ракеты . И она  д е й с тв и ­
тельно удалась.

В неш не напом и наю щ ая  обы чны й  ка ­
р а н д а ш , 5 В 5 5  в о б р а л а  в с е б я  весь  
п р е д ш е ствую щ и й  опы т работы , в ней 
бы ли р е а л и зо ва н ы  и п р е д в о схи щ е н ы  
те н д е н ц и и  и те хн и че ски е  реш ения , ко ­
торы е  то л ько  се го д н я  начинаю т нахо ­
д и ть  се б е  м есто  на за р уб е ж н ы х  а нал о ­
гах. Э то , н а п р и м е р , и с п о л ь з о в а н и е  
т р а н с п о р т н о -п у с к о в о го  ко н т е й н е р а

в ко то р о м  отны не  пред стоял о  
находиться  ракете  от м ом ента  сб о р ки  
на завод е  д о  пуска . В первы е для та ко го  
типа  ракет  был при м енен  и «холодный» 
в е р ти ка л ь н ы й : старт, о б е с п е ч и в ш и й  
5В 55  каче стве нно  новы е возм ож н ости  в 
б орьб е  с новы м  по ко л е ние м  летатель­
ных аппаратов . Но о д ни м  из ее н а и б о ­
лее ценны х качеств  стал залож енны й в 
ко н с тр у кц и ю  ракеты  при нц и п  га р а н ти ­
р о ва н н о й  н а д е ж н о сти , о б е сп е ч и в ш и й  
в о зм о ж н о с ть  ее м ногол етней  в о й с ко ­
вой э ксп л уа та ц и и  без ка ки х -л и б о  п р о ­
верок. Р акета д ей ствите л ьн о  п р и о б р е ­
ла качества  «унитарного  патрона».

В 1979 г. 5В 55 приняли на вооруж ение 
вой ск ПВО в си сте м е  С -300П . В том  же 
го д у  на Ч ерном  м оре  заверш ил ись  ее 
испы тания в составе  ком пл екса  «Риф», 
установл енно го  на больш ом  противол о ­
д очном  корабле  «Азов», после чего  р а ­
кета  бы ла п р и н я та  и на во о р уж е н и е  
атом ны х ракетны х кре й сер о в  и кр е й с е ­
ров типа  «Слава».

За со зд а н и е  этой  ракеты  Петр Д м и т ­
риевич Груш ин в 1981 г. во второй раз 
уд остоил ся  звания Героя С оц иал исти ­
ч е ско го  Труда. А свою  последню ю  на ­
гр а д у  — ставш ий  седьм ы м  в его  ж изни  
орден  Л енина  — получил в 1986 г., за  с о ­
зд ание  ракеты  9М 330 . И спользую щ ие

ее са м о хо д н ы й  
_  ко м п л е кс  «Тор» и

к о р а б е л ь н ы й  
«Клинок»  и с е го ­
дня не им ею т ана­
логов  в м ире.

НЕ Т О Л Ь К О  
Р А К Е Т Н Ы Й  
Щ И Т ...  И дет уже 
в о сь м о й  год , ка к  
нет рядом  с нами 
«ракетны х дел м а ­
сте р а » , с д е л а в ­
ш е го  н е в е р о я тн о  
м н о го  для сохра -

f x ■  « |  нения м ирны м  не-
I  I  1 ба наш ей страны

■ I К  |  и почти  пол усотни
I  1  *1 д р у ги х  стр а н . По

м е р ка м  то л ь ко  
что  у ш е д ш е го  от 
нас б ур н о го  XX в., 

Г р уш и н  п р о ж и л  
н е в е р о я тн о  д о л ­

гую  ж и зн ь  — почти  88 лет. И с о р о к  из 
них бы ло отдано  «Ф акелу», ставш ем у 
п о д  е го  р уко в о д ств о м  од ной  из ве д у­
щ их р аке тны х ф ирм  м ира .

Но после Груш ина остался не только  
«Ф акел». Еще в се ред и не  1980-х всей 
стране  стал известен  е го  соверш енно  
неорд инарны й  по ступ о к  — построй ка  на 
« а ка д е м и ч е ски е »  с б е р е ж е н и я  Д о м а  
ю ны х техников  в Хим ках. «Этим я отдал 
дань сво е м у  ю н о ш е ско м у  увлечению  — 
авиам од елизм у, и очень хочу, чтобы  у 
м олоды х хим чан появил ось  д осто йно е  
м есто  для под обны х занятий», — так 
пр о ко м м е н ти р о ва л  Груш ин свое  р еш е ­
ние. П остроенны й  к началу 1990-х годов 
Д о м  ср а зу  ж е  получил у ж ителей Х им ок 
свое  неф орм альное  название  —  «Пет- 
родворец». И се го д н я  он служ ит одним  
и з  напом инаний  о вы даю щ ем ся ко н с т ­
р уктор е  и незауряд ном  человеке  Петре 
Д м и тр и е ви че

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  Г  2 0 0 1
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1. Западногерманский истребитель танков 
«Ягдпанцер»: вес — 23—25,4  т; скорость —  

до 80 км/ч; вооружение: 90-мм пушка, даль­
ность стрельбы — 19,8 тыс. м, 7,92-мм спа­
ренный пулемет (5000 патронов), 12,7-мм  
пулемет (900 патронов); мощность силовой 
установки — 500 л.с.; запас хода — 580 км; 
длина с пушкой — 8700  мм, ширина — 
3000 мм, высота — 2000 мм; расчет — 4 че­
ловека. 2

ность силовой установки — 205 л.с.; преодо­
леваемые препятствия: подъемы — 32°, рвы 
— шириной 1,2 м, брод глубиной 1 м, стенка 
высотой 0 ,75 м.

самоходных орудий: 
М 735, М774, М833. 
На их схемах цифра­
ми обозначены: 1 — 
головная часть; 2  — 
оживальная часть; 
3  —  центрующее
утолщение; 4 — под­
дон; 5 — обтюратор;
6 — ведущий поясок;
7  —  стабилизатор.

3. Совместная западногерманско-американ­
ская универсальная самоходная артсистема 
M101L: вес — 14 т; скорость — 60 км/ч, на 
плаву — 6 ,3  км/ч; вооружение: 105-мм гауби­
ца-пушка (45 выстрелов), 12,7-мм пулемет 
(4000 патронов); мощность силовой установ­
ки — 300 л .с.; запас хода —  400 км; расчет — 
7 человек.

2. Американская самоходная противотан­
ковая установка М 59 «Скорпион»: вес — 7,5  
т; вооружение: 90-м м  пушка, дальность 
прямого выстрела — 1500 м, максимальная 
дальность стрельбы — 18,1 тыс. м; мощ-

4, 5, 6. 105-мм бронебойные, оперенные, 
подкалиберные снаряды для иностранных

Рисунки Михаила 
ДМИТРИЕВА
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Туманным утром. 20 ноября 1917 г., 
англичане внезапно бросили на 
сильно укрепленные немецкие по­
зиции у Камбре 378 танков, за кото­
рыми шла пехота. Тщательно и тайно подго­
товленное наступление увенчалось успехом — 
вражеская оборона была прорвана на фронте 
в 15 км и на глубину 10 км, только в плен взяли до 
8 тыс. немцев. Потери атаковавших были куда 
меньше — всего около 1 тыс. убитых и раненых и 
примерно 280 танков, причем большинство их 
вышло из строя из-за технических неполадок. 
Раньше, под Ипром, подобная операция, длив­
шаяся три месяца, стоила Великобритании 
400 тыс. убитых и раненых.

Победный пример англичан оказался зарази­
тельным. Следом за ними на поля сражений вы­
шли французские и немецкие танки, в Граждан­
скую войну в России белые применяли такие бое­
вые машины, полученные от бывших союзников по 
Антанте, а красные — трофейные.

В 20—30-е гг. бронетанковые войска, дополнен­
ные самоходными артиллерийскими установками, 
стали основой боевой мощи армий промышленно 
развитых государств, ибо они позволяли делать 
операции маневренными. Для борьбы же с новым 
оружием потребовались особые средства.

В Первую мировую войну наиболее эффектив­
но танки поражались снарядами, выпущенными 
из орудий малого и среднего калибров, поскольку 
вес позволял расчетам перекатывать их по полю 
боя на опасные направления. Однако этого было 
мало, потребовались артсистемы, обладающие 
большей дальностью прямого выстрела, увели­
ченными углами горизонтального наведения и 
скорострельностью, необходимыми для ведения 
огня по такой необычной тогда цели, как относи­
тельно небольшой, к тому же непрерывно пере­
мещающийся танк. Калибр же бронебойных сна­
рядов определялся толщиной корпуса и башен 
бронетанковой техники.

Но все это присуще... самим танкам, поэтому 
до Второй мировой войны предназначенные для 
их уничтожения самоходные орудия не пользова­
лись у специалистов должным вниманием. И толь­
ко в ходе нее поняли, что, наступающие танки сле­
дует сопровождать самоходками, которые выби­
вали бы контратакующие либо обороняющиеся 
боевые машины противника.

Большинство противотанковых самоходок 
1939 — 1945 гг. создавалось на базе серийных 
танков, бронеавтомобилей и транспортеров и 
оснащалось длинноствольными пушками, обес­
печивавшими снарядам повышенные начальные 
скорости — следовательно, лучшую бронебой- 
ность. Они располагались открыто или за легки­
ми щитами в верхней части корпуса, как было на 
английской «Арчер» и итальянской ДА-90/53; в 
его лобовом листе, как на немецкой «Хетцер» ли­
бо в неповоротной бронированной рубке (совет­
ские СУ-85 и СУ-100), реже во вращающихся 
башнях.

О том, какое значение придавали подобной тех­
нике. говорит хотя бы то, что германский вермахт 
располагал противотанковыми самоходками де­
сяти типов, оснащенных пушками калибрами от 75 
до 128 мм.

В конце 40-х — начале 50-х гг. создавались са­
моходные орудия, представлявшие собой разви­
тие удачных предшественниц военных лет, напри­
мер, советская СУ-122. А в Западной Германии, по 
образу нацистской IV, к 1966 г., для оснащения 
противотанковых батальонов пехотных бригад 
бундесвера, разработали низкий, безбашенный 
истребитель танков «Ягдпанцер». В передней час­
ти его герметичного корпуса, выполненного из ка­
танных бронелистов, поместили 90-мм пушку с 
моноблочным стволом, дульным тормозом и 
эжектором.

Ее наведение в вертикальной плоскости от ми­
нус 8 до плюс 25\ и по 15° на оба борта, осуществ­
лялось ручными приводами. Ударно-спусковой 
механизм с электрическим и аварийным ручным 
спусками позволял расчету делать до 12 выстре­
лов в минуту. По мнению экспертов, немецкая 
пушка по тактико-техническим характеристикам

А

несколько уступала орудию того же калибра аме­
риканского танка М48. Командир и наводчик рас­
полагали дневными и ночными приборами для на­
блюдения за обстановкой и ведения огня.

В возимом боекомплекте имелось 60 выстре­
лов с кумулятивными снарядами весом 6,5 кг, 
бронебойными (10,9 кг) и бронебойными подка- 
либерными (5,5 кг). Давление пороховых газов в 
стволе в 3140 кг/см2 обеспечивало снарядам 
начальные скорости 1180— 1250 м/с. Эффектив­
ная дальность прямого выстрела составляла 
2 тыс. м, на этой дистанции снаряды пробивали 
броню толщиной до 330 мм.

С пушкой был спарен пулемет калибром 
7.92 мм, второй, зенитный, калибром 12.7 мм, 
разместили на турели у верхнего люка корпуса.

Шасси для «Ягдпанцера», с торсионной подвес­
кой, 5 опорными и 4 поддерживающими катками 
на борт, позаимствовали у швейцарского гусенич­
ного транспортера HS-30 компании «Испано-Сюи- 
за»; 8*цилиндровый дизель оборудовали ревер­
сом для движения передним и задним ходом с 
одинаковыми скоростями, а также заслонками и 
переключателем подачи воздуха перед преодоле­
нием вброд водных преград.

«Ягдпанцер» оснастили системой кондициони­
рования воздуха и фильтровентиляционной уста­
новкой.

Эксперты НАТО оценили низкий силуэт этой са­
моходки, уменьшающий вероятность ее пораже­
ния артиллерией, и надежность ее защиты от ра­
диации и отравляющих веществ. Отметили и не­
достатки — «неумение» плавать и неприспособ­
ленность к сбросу в месте десантирования на па­
рашюте. Кроме бундесвера, «Ягдпанцер» приняли 
на вооружение бельгийской, а потом и других ар­
мий стран—членов НАТО.

...В те же годы в ряде государств формирова­
лись воздушно-десантные войска, для которых 
разрабатывалась специфическая боевая техни­
ка, предназначенная для переброски на самоле­
тах военно-транспортной авиации. В США для 
подразделений парашютистов, а также для мото­
пехотных дивизий в I955 г. разработали самоход­
ную противотанковую установку М59 «Скорпион». 
В открытом, небронированном корпусе, на тум­
бе, разместили 90-мм пушку со щитом, автофре- 
тированным стволом, клиновым полуавтомати­
ческим затвором, позволявшим делать в минуту 
10 выстрелов. Углы вертикального наведения со­
ставляли -10° — +15°, горизонтального — до 30° 
в обе стороны.

В боекомплекте предусматривалось 32 оско­
лочно-фугасных, кумулятивных и бронебойных 
выстрела. Снаряды последних, весом по 10,8 кг, 
обладали начальной скоростью 930 м/с.

В переднем отсеке корпуса находилось сило­
вое отделение, в кормовом — водитель. В ходовой 
части были 4 опорных катка с многослойными ней­
лоновыми шинами на борт, торсионная подвеска и 
широкие резинометаллические гусеницы. К выяв­
ленным при испытаниях и эксплуатации в армии 
недостаткам отнесли отсутствие бронирования и 
пулемета. Впрочем, «Скорпион» и задумывался 
опытным, для проверки заложенных конструктор­
ских решений.

А вот «Ягдпанцер» обрел продолжение в изго­
товленной к 1972 г западногерманской компани­
ей «Рейнметалл», по заказу Бельгии, противотан­
ковой самоходке. Некоторые узлы и гусеничное 
шасси взяли у бундесверовской боевой машины 
пехоты «Мардер», усовершенствовав коробку пе­
ремены передач и бортовые передачи, внедрен­
ный автомат заряжания позволил ограничить 
расчет 3 человеками. В систему управления ог­
нем ввели лазерный дальномер, электронный 
баллистический вычислитель и датчики отклоне­
ний условий стрельбы от обычных. В ходовой ча­
сти имеются до 5 опорных катков на борт и новая 
подвеска, уменьшающая время колебаний маши­
ны, после выстрела с 5—6 до 0,6 с. Перед номе­
рами расчета установлены оптические индикато­

ры, показывающие соотношение 
осей пушки и командирского при­
бора наблюдения, что позволяет, 
при повороте машины и оружия, 

скорее наводить последнее на цель. И в самом 
деле, при стрельбе с дистанции 2 тыс. м по стан­
дартной натовской мишени, размером 4,6 на 2,3 
м, вероятность попадания достигала 0,98!

На крыше силового отделения разместили 
8 гранатометов и две пусковые для стрельбы ос­
ветительными ракетами.

Однако в тот же период появились и бронебой­
ные управляемые реактивные снаряды, и некото­
рые военные специалисты заговорили, было, о 
закате ствольной артиллерии, а американские 
утверждали, что отныне с вражескими танками 
наиболее эффективно будут бороться только 
свои танки, и никто более. Правда, далеко не все 
страны могли позволить себе содержать столько 
таких машин, чтобы их хватило и для использова­
ния по прямому назначению, и противостояния 
себе подобным.

Всякая теория подтверждается либо опровер­
гается практикой. К 1973 г. израильская армия по­
лучила от США достаточно противотанковых ракет 
«Тоу», но в октябрьской войне большинство араб­
ских бронированных машин было поражено все же 
ствольной артиллерией. Стало ясно, что эффек­
тивность противотанковой обороны определяется 
лишь ее умелой организацией и продуманным со­
четанием дополняющих друг друга средств — 
ближнего боя (ручные гранаты, гранатометы) и 
дальнего — ракет, обычных и безоткатных, само- 
движущихся и самоходных орудий, причем по­
следние не уступают танкам в маневренности и 
подвижности. Их же следует оснащать скорост­
рельными, длинноствольными артсистемами, 
обеспечивающими снарядам, летящим до на­
стильной траектории на высоте 2—3 м, высокие 
начальные скорости, и приборами для прицельно­
го огня до 3 тыс. м. Однако такие пушки обладают 
мощной отдачей, поэтому приходится упрочнять 
их лафеты, что ведет к увеличению веса как их са­
мих, так и всей машины. Кроме того, самоходки 
этого назначения должны быть небольшими и не­
высокими. значит, незаметными.

Так, конструкторы итальянских концернов, 
«Ивеко Фиат» и «ОТО Мелара», создали противо­
танковую самоходку В-1 «Чентауро» («ТМ», № 5 за 
2000 г.), предназначенную для оснащения обще­
войсковых подразделений и ведении огня по бро­
нированной технике на дистанциях до 3 тыс. м. 
Ее вооружили 105-мм пушкой с повышенной ско­
рострельностью, и в 1991 г. приняли для итальян­
ской армии.

А компании ФРГ «Краусс-Маффей», «Рейнме­
талл» и американский концерн «Фуд машинеринг 
кемикл», на основе «Ягдпанцер», спроектировали 
многоцелевую самоходную артустановку M101L 
на шасси серийного американского бронетранс­
портера М113А1. Ее оснастили гаубицей-пушкой 
калибром 105 мм с дульным тормозом, эжекто­
ром, навинтным казенником с горизонтальным 
клиновым затвором и гидропневматическим про­
тивовесом.

Горизонтальное наведение производится пово­
ротом машины с помощью гидроусилителя, вер­
тикально — от -4° до +45’ . В боекомплекте кумуля­
тивные, бронебойные, оперенные подкалиберные 
и осколочно-фугасные снаряды в 21 унитарном и 
24 выстрелах раздельного заряжания. Кроме того, 
компания «Рейнметалл» создала новый бронебой­
ный, оперенный, подкалиберный снаряд того же 
калибра DM-43 и разрабатывает перспективный, с 
повышенной бронепробиваемостью, а также про­
изводит DM-23 — лицензионный вариант израиль­
ского М-111,

В качестве силовой установки артустановки вы­
бран дизель с турбонадцувом. Ее достоинством 
считают относительную дешевизну, объясняющу­
юся использованием освоенных производством и 
войсками узлов и агрегатов, а также пригодность к 
выполнению различных боевых задач. ■

Василий МАЛИКОВ, 
академик Российской академии 
ракетных и артиллерийских наук
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П е р в ы й  г о д  н о в о г о  т ы с я ч е л е т и я  о к а з а л с я  г о д о м  
з м е и .  Т а к  у ж  п о л у ч и л о с ь . П о  т и б е т с к о м у  к а л е н д а ­
р ю  о ч е р е д н о й  г о д  д в е н а д ц а т и л е т н е г о  ц и к л а  н а ­
с т у п а е т  2 4  я н в а р я . Т а к  ч т о  в п о л н е  о п р а в д а н н ы м  
б у д е т  о т р а з и т ь  « з м е и н у ю »  т е м у  у ж е  в я н в а р с к о м  
н о м е р е  ( в п р о ч е м ,  д о  п о д п и с ч и к о в  о н  д о б е р е т с я  
т о л ь к о  в ф е в р а л е ) .  П е р в а я  в е щ ь , н а п и с а н н а я  н а ­
ш и м  п о с т о я н н ы м  а в т о р о м  и з  С а н к т - П е т е р б у р г а  
я в н о  н е  б е з  в л и я н и я  П а в л а  Б а ж о в а ,  д а ж е  н а з ы в а ­
е т с я  с о о т в е т с т в е н н о  г о д у  — « З м е й к о » ,  и  н е  р а д и  
к р а с н о г о  с л о в ц а ,  а  п о  и м е н и  о д н о г о  и з  г е р о е в .  В о  
в т о р о й , с о ч и н е н н о й  н а ш и м и  н е  м е н е е  п о с т о я н н ы ­
м и  м о с к о в с к и м и  с о а в т о р а м и ,  о п р е д е л е н н о  н а ч и ­
т а в ш и м и с я  М и х а и л а  Б у л г а к о в а ,  р е п т и л и и  т о л ь к о  
у п о м и н а ю т с я ,  з а т о  п р е с м ы к а ю щ и м с я  г о т о в ы  о т ­
ч а с т и  у п о д о б и т ь с я  н е к о т о р ы е  о б и т а т е л и  у ж е  з н а ­
к о м о г о  н а м  г о р о д а  М ы ш у й с к а . . .  Н о  н е  б у д е м  з а б е ­
га т ь  в п е р е д .  .

С вятослав
ЛОГИНОВ

...К  настоящему времени россыпи эти полностью 
выработаны и промышленной ценности не пред­
ставляют.

Горный справочник

Б а б уш ка  Н енил а  х о р о ш о  го в о р и л а  с к а з к и . В о  в н ука х  д а  
п р а в н ука х  у нее  вся д е р е в н я  бы л а , т а к  с о б е р е т с я  м а л ь ч и ш - 
ня целой  а р те л ь ю  и п р и с т а н е т  к а к  р е п е й : р а с с к а ж и  д а  р а с ­
с ка ж и . А б а б ке  что , для  р о д н о й  кр о в и  —  не  ж а л ко , о н а  и 
п р и м е тс я  р а с с ка з ы в а т ь ...

С п р е ж н и х  в р е м е н  в е д о м о , ч то  п о д  н а ш е й  го р о й  е с ть  п у ­
сто е  м е сто . И бы ло  н е ко гд а  там  п о д го р н о е  ц а р с тв о . Гор­
ны е л ю д и  ж и л и , гн о м ы . По в се й  о к р у ге  о б  их м а с т е р с т в е  
сл ава  гр е м е л а . Ж е л е зо  в а р и л и , м е д ь  п л а ви л и , п о  з о л о ту  
то ж е  с та р а л и с ь . Н о в с е го  б о л ь ш е  з а н и м а л и с ь  ц в е тн ы м и  
ка м у ш ка м и . Е ж ели  р о д и ть с я  где  с а м о ц в е ти ку , та к  гн о м ы  о 
то м  за  п о л го д а  з н а ю т  и ж дут. Д е ш е в ы м  м е та л л о м  т о р го в а ­
ли, ж е л е зн ы й  то в а р , м е д ь , ч у ш ки  с в и н ц о в ы е , л я гу ш а ч ь ю  
пл а ти н у  на б а за р  в о зи л и , на  хл е б  д а  п и в о  м е н я л и . А ч то б ы  
зо л о то , с е р е б р о  или , не  п р и в е д и  Господ ь , ка м у ш ки  на п р о ­
д а ж у  п о ста в и ть , т а к о го  у  них не  в о д и л о с ь . В се  с е б е  о с т а в ­
ляли. Б о га тс тв а  с о б р а л и  н е с м е тн ы е , н е с ка з а н н ы е  и н е о ­
гл яд ны е .

Только р а з  о б ъ я в и л и с ь  н а д  го р о й  в р а ги : о гн е н н ы й  зм е й  с 
б р а ть я м и . С те н у  п р о ж гл и , гн о м о в  к о го  п о б и л и , к о го  п р о ч ь  
п о гн а л и  и стал и  с а м и  в го р н о м  го р о д е  ж и ть .

Гном ам  то  за  о б и д у  п о ка з а л о с ь . В о о р у ж и л и с ь  о н и  кто  
чем  п о п а д я  и п о ш л и  с у п о с т а т а  во е ва ть . Год вою ю т, д ва  
вою ю т, н а р о д у  п о л о ж и л и  уйм у , а п о б е д ы  не в и д н о . И о с т а л ­
ся у них  от в с е го  м и р а  о д и н  за худ а л ы й  гн о м е н о к . Е го  п р е ж ­
д е  по  м а л о л е тств у  на в о й н у  не  б р а л и , вот  он  и уц ел ел . А т е ­
п е р ь  н и ко го  р о д н ы х  не о с та л о с ь , с а м  б о л ь ш о й , с а м  м а ­
л е н ь ки й ... С о б р а л ся  п о с л е д н и й  гн о м , наш ел  с е б е  ка ко й  ни 
е сть  м е ч и ш ко  и по ш е л  за  о тч и й  д о м  с р а ж а ть с я . П р и х о д и т  к 
го р е  и ви д и т : и б р а тья , и д я д ья  в се  л е ж а т  п о б и ты е , н и к о го  
в ж и в ы х  нет. А р я д о м  з м е и  леж ат, с е к и р а м и  п о р у б л е н н ы е , 
ни о д н а  не д ы ш ит.

Стал гн о м  в р а га  на б и тв у  зв а ть . И в ы п о л за е т  е м у  н а в с т ­
речу  за худ а л ы й  зм е е н ы ш , в е сь  и з  се б я  п о л то р а  в е р ш ка . 
О дин  о ста л ся  на все  з м е и н о е  п л е м я . У д и в и л ся  гн о м : '

— К а к  ж е  я те б я  уб и в а ть  буду, т а к о го  м а л о го ?  У п о л з а й -ка  
ты  о тсю д а  п о д о б р у -п о з д о р о в у .

—  Нет, —  о тв е ч а е т  з м е е н ы ш , — я ту т  р о д и л с я  и н и ку д а  
о тс ю д а  не уйду. З д е с ь  м о й  д о м .

— А и что  те б е  в э то м  д о м е  д е л а ть?
— В с в о е м  д о м у  д а  д е л а  не  н а й ти ?  В и ш ь , с ко л ь ко  тут  б о ­

га тств  н а б р а н о -с ко п л е н о ?  В се  п р и б р а т ь  н уж н о , ка ж д а я  з о -  
л о ти н о ч ка  п р и гл я д а  просит. Р а зл о ж у  все , ка к  е с ть  по  м е с ­
там , л я гу  п о с е р е д ь  б о л ь ш о й  зал ы  и б уд у  р а д о в а ть с я  на т а ­
ку ю -т о  красоту .

— А ты  п о д ум а л , —  го в о р и т  худ о й  гн о м е н ы ш , — что  б о ­
га тств а  н а б р а н ы -с ко п л е н ы , д а  не т о б о й ?  Их м о и  п р а д е д ы  и 
п р а щ ур ы  д о б ы в а л и , с о б и р а л и  и по  м е с та м  р а с кл а д ы в а л и , 
а тв о и  зм е и  все  п о гр а б и л и  д а  п о о тн я л и , а х о зя е в  о гн е м  п о ­

ж гл и  и с м е р т ь ю  п о у б и в а л и . Только  не б ы в а ть  та ко й  н е п р а в ­
д е  ни на зе м л е , ни п о д  зе м л е й , ни на светл ы х н е б еса х . 
У п о л за й  о тсе л ь , п о ка  ж и в о й  е сть , а не то , т а к  д а в а й  б и ться  
не  на ж и з н ь , а на с м е р ть .

— А  о тв е ть  ты  м не , — го в о р и т  з а м о р н ы й  зм е е н ы ш , —  что 
ты  д е л а ть  с та н е ш ь  в с то л ь  о гр о м н о м  д ом у, кол и  п о в е зе т  
т е б е  м е н я  п о р а ти ть  д о  с м е р т и ?

— В с в о е м  д о м у  д а  д е л а  не н а й ти ?  В се  п р и б р а ть  нуж но , 
п о кл а д а ть  п о кр а с и в е е , кл а д о в а ть  п о н а д е ж н е е . А ка к  все  
ухичу, с я д у  п о с е р е д ь  б о л ь ш о й  залы  и с та н у  р а д о в а ться  д у ­
ш о й  на т а ку ю  к р а с о т у  н е с ка з а н н у ю .

— Т ак ве д ь  и я не на б а за р  потащ у, —■ го в о р и т  м алы й 
з м е й к о . — З а ч е м  те б е  м еня  м е ч о м  р уб и ть , д л я  ч е го  м не  т е ­
бя я д о м  я зв и ть , ко гд а  м ы  о д н о го  х о ти м  — чтоб ы  вся п о д ­
го р н а я  кр а с а  цела  о с та в а л а с ь  и д у ш у  р а д о вал а ?  Д а в а й ’ 
в м е с те  в б о л ь ш о м  за л е  б ы ть , в д в о е м  на ка м е н ья  л ю б о ­
ваться , д р у ж н о  зл а то  б е р е чь . А что  отц ы  на ш и , д яд ья  и д е ­
д ы  п о у б и в а л и  д р у г  д р у га  и з -з а  то й  ка зн ы , та к  на ш ей  вины  
в то м  нету .Ж ол и  и м ы  д р у г  д р у га  п о у б и в а е м , то  то гд а  и к р а ­
са  н е н у ж н о  п о га сн е т , и ка зн а  о б е с ц е н и тс я .-

П о д ум а л  гн о м е н ы ш , д а  и с о гл а с и л с я . С тех  п о р  в п усто м  
м е с те  п о д  го р о й  д в а  х о зя и н а  ж ивут, в че ты р е  гл аза  за  п о ­
р я д ко м  см о тр я т . Там  у  н и х  п о д  го р о й  с а м о е  м е с то  б о га тю - 
щ ее : и яхонт, и лал, и х р у п и к , и тя ж е л о в е с , и ам атист, к о т о ­
ры й  л ю б о в н и ки  носят, и ж е л ты й  б е л и р , и в с я ки й  и н о й  по - 
д е л ь н ы й  ка м е н ь . Л еж и т, а в р у ки  не  д а е тс я . М е с то  б о га т ю - 
щ ее , а не д о б ы ч л и в о . Ж е л е зн о й  руды  п о ко п а ть  или м е д ­
но й , э то  м о ж н о , хо тя  и ту т  д о б ы ч а  н е ве л и ка . А зо л о та  или 
ка м е н ь е в  — не взя ть , хотя  все  п р и м е т и н ки  ка к  на л ад о н и  
леж ат. Е сть в го р е  в с я к о го  б о га тс тв а , д а  х о зя е в а  б р а ть  не 
велят. Так и з о в у т  н а ш у  го р у  П усто й , то  ли о тто го , что  м е с ­
то  п о д  ней  п у с то е , где  п о д з е м н ы й  го р о д  стоял , то  ли о т т о ­
го , ч то  в с я ки й  с та р а те л ь  о тс ю д а  п усты м  ухо д и т...

— Д я д я  М а тв е й , п о д и , п у с ты м  не уйдет, — п о п е р е ч и л  
б о й к и й  п р а в н у ч о н о к .

—  М ож ет, и не  уйд ет, —  б а б у ш ка  Н енил а  на все  бы ла с о ­
гл а сн а я . —  М а т в е ю ш ка  м не  т о ж е  с р о д с т в е н н и ко м  д о в о ­
д и т с я . Глаз у н е го  в е р н ы й  д а  р у ка  л е гка я . Бают, что  он р а з  в 
го р о д е  н а п р о т и в  гу б е р н а т о р с к и х  пал ат с а м о ц в е т н у ю  д р у з у  
с ы с ка л . Д о р о гу  та м  м о за и ч н ы м  ка м н е м  сте л и л и . С вои  т а ­
ки м  гр у б ы м  д е л о м  не п р о м ы ш л я ю т, а и н о го р о д н и е  в о т х о ­
ж и й  п р о м ы с е л  н а н и м а ю тс я . К а м е н ь  о те с ы в а ю т  д а  на д о р о ­
гу  укл а д ы ва ю т. Т ож е  м о з а и к о й  кличут, хотя  ка м е н ь е  там  не 
ц в е тн о е , а с а м ы й  б р о с о в ы й  п л и тн я к. В от М а т в е й ка -то  м и ­
м о  ш ел, д а  и у гл яд е л  н уж н ы й  ка м е н ь .

— А что , — грит, —  р а б о т н и ч ки , п о че м  э то т  б ул ы ж н и к  
п р о д а д и те ?

— Б е р и , ко гд а  н уж д а  е сть , —  о тв е ч а ю т  м у ж и ки . — М ы е го  
те б е  за  та к  п о д а р и м .

—  З а  т а к  не м огу . Н ы нче  Д а р и ш ь  уехал  в П ариж , а з а м е с -  
то  п р и е ха л  е го  б р а т е ц  К уп и ш ь .

—  Ну, ко гд а  ты го р д ы й , — с м е ю т с я  м у ж и ки , —  то  го н и  
ц е л ко в ы й  рупь .

А  ка м е н ь  б ул ы ж н ы й , е ж е л и  кто  не знает, че ты р е  ко п е й ки  
з а  п у д  стоит.

О д н а ко  М а т в е й ка  и гл а зо м  не м о р гн у л .
—  С ко л ь ко  п р о ш е н о , с то л ь ко , —  грит, — и пл ачено . И не 

го в о р и т е  п о то м , б у д то  я ц е н у  сб и в а л  ил и  з а д а р о м  чуж о й  
ка м е н ь  схв а ти л .

О тсчи та л  М а тв е й  за  б у л ы ж н и к  цел ьны й  рубль , и з  р у к  в 
р у ки . А п о то м  взял  ка й л уш ку , тю кн у л  л е го х о н ь ко  и о ткр ы л  
д р у з у  с а м о ц в е т н ы х  с а п ф и р о в . И ц е на  ей  б ы л а  с е м ь с о т  
р у б л е й . М о з а и ч н и к и  п о то м  чуть  не весь  б ул ы ж н ы й  то в а р  
п е р е ко л о т и л и , и с ка л и  в то р у ю  та кую  ж е  д и ко в и н у . Не н а ­
ш ли.

Бы ло та ко е , не б ы л о  —  Б о г весть . В е р н е е , что  не бы ло. 
Э то  ж  д у р а к о м  н а д о  бы ть , ч то б ы  щ е б е н о ч н о й  ки р ко й  д р у з у  
р уш и ть , д а  е щ е  на гл азах  у  ч уж и х  л ю д е й . О д н а ко  ж  с ка з ка  
ж ивет, п о то м у  что  М а тв е й , б а б ки  Н енил ы  внучаты й  п л е ­
м я ш , и в п р я м ь  м а с т е р о м  бы л р е д ко с т н ы м , ка ки е  р а з  в т ы ­
щ у л е т  р о ж д а ю т с я , а п о то м  ты щ у  л е т  п о м н я тс я .

М а тв е й ка  с м а л о л е тс тв а  бы л к ка м н ю  п р и ста в л е н , а вот 
не  д а в а л о с ь  е м у  р у ко м е с л о  д а  и то л ь ко . Ш л и ф  н а ве сти , 
д у ш у  ка м н я  п о ка з а т ь  — э то  мог, а чтоб ы  в е щ и ц у  ка кую  с р а ­
б о та ть  —  та ко е  не п о л уча л о сь .

—  Ч то  е го  зр я  р е за ть  д а  гр а н и ть , е ж е л и  он и б е з  т о го  
х о р о ш ?
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З а то  ста р а те л е м  М а тв е й ка  бы л зн а тн ы м , в ц в е т н о к а м е н ­
ном  п р о м ы сл е  р а в н о го  не  бы л о . Не то л ь ко  р о с с ы п и  и с к а р ­
ны, но и в с я ки й  за н о р ы ш  е м у  ка к  на л а д о н и  б ы л и . Н о со м  
что ли  чуял ка м е н н о е  сы р ь е ?  Е ж ели гд е  р е ч у ш ка  м е л ка я  д а  
с  п е р е ка та м и  п р о те ка е т , та к  то  М а тв е й ке  в о с о б у ю  р а ­
д ость . На та ки х  р е чка х  с та р а те л и  з а в с е гд а  п р о м ы ш л я ю т, 
зо л о ти ш ко  в л о тка х  мою т, ц в е тн ы е  ка м у ш ки . А М а тв е й  в е ­
черам и , в ш урф е н а м а я в ш и с ь , на  р е ч ку  р а зв е я ть с я  ход ил . 
И не бы вало , ч то б ы  п усты м  с  п р о гу л ки  в о зв р а щ а л с я . С о л н ­
це начнет к зе м л е  за п а д а ть , на р я б и  р е ч н о й  б л и ка м и  з а и г ­
рает... са м а я  кр а с а  ве че р н я я  в ту  п о р у  настает. Галечки на 
речны х, м н о га ж д ы  п р о м ы ты х , р о с с ы п я х  в се  д о  о д н о й  ч у ­
дятся  с а м о ц в е та м и . В ся ка я  с л ю д и н ка  б р и л л и а н то м  сияет, 
лю бая ш п а ти н ка  а л м а зн о й  гр а н ь ю  п о с в е р ки в а е т . Ну, и в о ­
да рябит... где  в та ко м  с и я н и и  что  р а с с м о т р е т ь ?  А  М а т в е й ­
ка гл яд ит с п р и щ у р о м , д а  в д р у г  ш а гн е т  в в о д у  и п о д н и м е т  
со  д н а  ч то -то  н е в и д и м о е  п р о ч и м .

Ежели с п р о с и т ь , что  наш ел , то  п л е ч а м и  п о ж и м а е т : «Так, 
о б л о м о ч е к  за н я тн ы й » , — а н а хо д ки  и з  ка р м а н а  не в ы т а с к и ­
вает. Значит, и пр о  с а п ф и р о в у ю  д р у з у  л ю д и  врут, н а й ти , 
может, и наш ел , но  п р и  с т о р о н н е м  гл а зе  не х в а с та л с я .

На прод аж у, в п р о ч е м , с  н е ко т о р ы х  л о р  д о р о ги е  ка м н и  
М атвей  в ы н о с и ть  п е р е ста л . И с к р я ко м  т о р го в а л , б а у с о м , 
м ел кой  п е р е л и ф ть ю , я с п и с о м , и з  к о т о р о го  п у го в и ц ы  р е ­
жут. А чтоб ы  п о -н а с т о я щ е м у  д о р о го й  ка м е н ь , о  то м  то л ь ко  
в сп о м и н а л о сь .

— О скуд е л а  зе м л я  ц в е тн ы м и  ка м н я м и , —  взд ы хал  М а т ­
вей п е р е д  з а е з ж и м и  ку п ц а м и . — П р е ж д е , б ы в а л о , т е м н о ­
си н и й  а гу с т и т  п р я м о  на зе м л е  вал ял ся , ж е л ты й  ягут, а п о -  
го р о д с ко м у  —  то п а з , за  б е с ц е н о к  ш ел. А  н ы н е  а р х и е р е й ­
ский  ка м е н ь  а м а ти с т  ко е -гд е , м ож ет, и о с та л с я , а с т о я щ е го  
товара  нет. Или хоть  м ал а хи т  взя ть . В п р е ж н и е  го д ы , бают, 
б и р ю зо в ы й  ко р о л е к  ты с я ч а м и  п уд о в  ко п а л и , а с е го д н я  и 
п л и со в о м у  рады .

Что за  д и в о ?  У д р у ги х  с та р а те л е й  х о ть  и з р е д к а  яхо нты  
по п а д а ю тся , а у с а м о го  у д а ч л и в о го  и з н а м е н и т о го  то л ь ко  
с у р о в и к  и д ы м ч а ты й  с м о л я к .

И пош л и  п р о м е ж  т о р го в ц е в  п е р е с у д ы , б у д то  е с ть  у М а т ­
вейки  за в е тн а я  у кл а д ка , где  л е ж а т  н е п р о д а ж н ы е  ка м е ш ки , 
те, с  ко то р ы м и  д у ш а  р а с с та ть с я  не  м ож ет. И чем  д а л ь ш е , 
тем  р е ж е  ка м н и  на т о р ги  идут, ча щ е  в с у н д у к  по па д аю т. 
С плетне  веры  нет, а сл уш а е ш ь . А о  то й  М а т в е й ки н о й  у к л а д ­
ке вся я р м а р ка  сл ы хал а .

А М атвей  и в п р я м ь  п р и ки п е л  с е р д ц е м  к н а х о д ка м  и р а с ­
статься  с н и м и  н и ка к  не мог. И у кл а д ка  за в е тн а я  у  н е го  п р я ­
мо п о д  п о л а тя м и  стоял а , р я д о м  с т о й , что  на п р о д а ж у . К а м ­
ней там  бы л о , что  в ц а р е в о й  с о к р о в и щ н и ц е , и все  с ы р ы е , 
как в зе м л е  л е ж а л и , ни к о д н о м у  гр а н и л ь щ и к  не п р и к а с а л ­
ся. А п о в е р х  в с е го  хр а н и л ся  р е д ко с т н ы й  ку н ш т и к , и гр а  н а ­
туры  —  не то  зо л о ты е  с а м о р о д о ч к и , в р о с ш и е  в х р у с т а л ь ­
ный ка м е н ь , не то  ку с о ч е к  хр уста л я  с  с е м ь ю  в р о с ш и м и  з о ­
л о тн и ка м и . О с о б о го  чуд а  в то м  н е т  — м а те р о е  з о л о т о  з а в ­
се гд а  с кв а р ц е м  с р а с т а е т с я , т а к  их и з  ш ахты  в м е с те  и п о д ­
нимаю т. Но тут  и с х и тр и л а с ь  м а т ь -з е м л я  и в п р я м ь  р о д и л а  
д и ко в и н у : хр уста л е к , ни д а ть  ни в зя ть , — м ал ая  з м е ю ш ка  
д л и н о й  чуть п о б о л е  в е р ш ка . И го л о в ка  ту п е н ь ка я  ви д н а , и 
хв о сти к , и д а ж е  гл а зки  з а кр ы ты е  о б о зн а ч е н ы . А  з о л о т и н к и  
че ш уй ка м и  вы л ож ен ы  вд о л ь  х р е б та . З о л о та  в з м е й к е  — к о т  
наплакал , д а  и хр уста л ь , ко гд а  он  не  с т р о га н е ц , а б е з  г р а ­
ни —  ка м е н ь  б р о с о в ы й , д е ш е в л е  ч е р в е ц а , но  все  в м е с те  — 
д и во  н еб ы вал ое .

• З м е й ку  М а тве й  в р е ч ке  п о д н ял  н е п о д а л е ку  от П усто й  г о ­
ры и д а ж е  п о м ы с л и ть  не мог, ч то б ы  о тд а ть  д и к о в и н у  в ч у ­
ж и е  р уки . В е ч е р а м и  в ы та ски в а л  и гр у ш к у  на свет, л а ска л  в 
л ад о н ях  и то л ь ко  что  не р а з го в а р и в а л  с ней .

В с а м у ю  з и м у  на С п и р и д о н а -С о л н ц е в о р о т а  п р и ка ти л  к 
М а тве е ву  д о м у  куп е ц . По в с е м у  ви д а ть , б о га ты й  —  ч р е в о  
то л сто , харя  кр а с н а , ш уба  волчья , ш а п ка  б о б р о в а . У ко н я  
п о д  д у го й  ко л о ко л ь ц ы , хотя  ч е с тн ы м  л ю д я м  с  к о л о к о л ь ч и ­
ком  е зд и ть  не  у ка за н о , р а з р е ш е н  ко л о ко л ь ч и к  т о л ь ко  ч и ­
новнику , е д у щ е м у  по  ка з е н н о м у  делу. А в о т  я м щ и к  у  ку п ц а  
под качал : та ка я  ка то р ж н а я  м о р д а , что  не п р и в е д и  сл уча й  
ночью  п о в стр е ч а ть ся . В п р о ч е м , то  не М а тв е ю  р е ш а ть , с 
кем  куп ц у  е зд и ть . Л и ч и н а  о б м а н ч и в а , и н о й  гл я д и т  в а р н а ­
ко м , а д уш а  у  н е го  го л у б и н а я . *

Гости вош л и , п о з д о р о в а л и с ь  ч е сть  ч е с ть ю , на  о б р а з а  п о ­
кр е с ти л и с ь . Д в у с тв о л ь н о е  р уж ь е  я м щ и к  у п е чи  п о с та в и л .

Б е з  руж ья  в з и м у  е з д и т ь  о п а с н о , во л ки  ж и в о  п о с ч и та ю тс я  
за  с н я ты е  ш уб ы .

— К а м у ш ка м и  и н т е р е с у е м с я , — б е з  о б и н я ко в  ска за л  
ку п ч и н а . —  На т о р га х  о тв о и х  ка м н я х  сл а ва  идет.

— Так на т о р га х  бы  и п о ку п а л , — р е з о н н о  по пе н ял  М а т ­
вей . — Я л ю д е й  не п р я ч усь , а т а к  вот на ночь  глядя п р и е з ­
ж а ть  не сл е д . И з с та р а те л е й  н и кто  с а м о ц в е т о в  д о м а  не 
д е р ж и т , за ч е м  зр я  л и хо й  гл а з  п р и в л е ка ть ?

—  Т ак в е д ь  е сть , п о д и , п у го в и ч н ы й  то в а р , — настаивал  
го с т ь .

— П у го в и ч н ы й  то в а р , м ож ет, и е сть , то л ь ко  что  ж  за  ним  
в та ку ю  д а л ь  п е р е ть с я ?  Ш и р л у  или  та у с и н ы й  ка м е н ь  в сю д у
з а д е ш е в о  ку п и ть  м о ж н о .

—- Р аз уж  п р и е х а л и , п о ка ж и , б уд ь  л а с ко в .
М а тв е й  в зд о хн ул , п о д  п о л а ти  за л е з , д о ста л  м алы й с у н ­

д у ч о к , а и з  н е го  т р я п и ц ы  с  н а х о д ка м и . О тд ел ьно  и с кр я к , 
о тд е л ь н о  п о л о с а ты й  ногат, ко т о р ы й  го р о д с к и е  о н и кс о м  
зовут. К уп е ц  ка м у ш ки  п е р е б и р а л , п о кр я хты в а л . И вид но , 
что  н р а в и тс я , д а  т о р го в а я  с п е с ь  хв а л и ть  не  куп л е н н о е  не 
велит. П о то м  наш ел , к ч е м у  п р и д р а ть с я :

—  Ч то  ж  о н и  у  те б я  не п а р н ы е ?  Д л я  с е р е ж е к  п а р н ы е  н у ж ­
ны , д а  и д л я  п у го в и ц  не м е ш а л о  бы .

— П а р н ы е  и з  о д н о го  к у с ка  р е за ть  н уж н о , а тут га л е чки  
с о б р а н ы . Э то  д л я  п е ч а то к  и в и с ю л е к . В от е ж и н ы й  ка м е н ь , 
а по  и н о м у  — стр е л ы  А м ур а . Так в о т  с е р д е ч ко  вы р е за ть , 
ч то б ы  с т р е л ка  е го  н а с кв о з ь  п р о н за л а , и н о с и т ь  та ко й  кулон  
на гр у д и , е ж е л и  хо ч е ш ь  з н а к  п о д а ть  о  с е р д е ч н о й  с к л о н н о ­
сти . К а м е н ь  он  не п р о с т о й , им  что  хо ш ь  с ка з а т ь  м о ж н о .

— Т а к -то  о н о  та к , и ка м у ш е к  х о р о ш , с п о р у  нет, то л ь ко
на с е р д е ч к и  и з  в о л о с а ти ка  м о д а  д а в н ы м -д а в н о  пр о ш л а . 
А значит, и ц е н а  уп а л а .

—  Я н а с и л ь н о  не  в суч и в а ю , не  л ю б о  —  не п о ку п а й .
С л о в о  за  с л о в о  М е т в е й ка  с ку п ц о м  в а з а р т  во ш л и . С ч е ­

л о в е ко м  п о н и м а ю щ и м  и т о р го в а т ь с я  п р и я тн о . С н о ва  М а т ­
вей  в т о р го в ы й  с у н д у ч о к  п о л е з , д о с та л  н а с то я щ и й  то ва р : 
б е че ты  го л у б и н о й  кр о в и , б и р ю з о в ы й  б а ус , и д а ж е  к р и с т а л ­
л и к  в е н и с ы , что  в д е в и ч ь и  п е р с т е н ь ки  вставляю т. И н е д о ­
р о го , д а  с е р д ц у  м и л о .

К уп е ц  в р о д е  и хвал и л , а в р о д е  ка к  и хаял . С п о н и м а н и е м  
т о р го в а л с я . Л у ч ш и е  ка м е ш ки  о тл о ж и л  на п л а то к ; те , что  с
и з ъ я н о м , в с т о р о н у  о то д в и н у л .

—  М н е  бы  н а с т о я щ е го  с а м о ц в е т а .
—  С а м о ц в е та , го в о р и ш ь ?  С е го д н я  та к  в с я ки й  ц в е тн о й  

к а м у ш е к  о б зы ва ю т, а в с т а р ы е  го д ы  с а м о ц в е т о м  то л ь ко  
б р и л л и а н т  н а зы в а л и , д а  е щ е  м а л и н о в ы й  ш е рл  с а м о й  ч и с ­
т о й  во д ы .

—  В от их бы  я и хотел . А  то , с к а ж е м , я хо н та  у те б я  не в о ­
д и т с я ?  И ли е щ е  — ж е л ты й  б е р и л л ?

— З а б е р за т , что  л и ?  Так э то  ка м е н ь  р е д ки й , и ц е на  е м у



о гр о м а д н а я . П р е ж д е , б ы ва л о , п о п а д а л и с ь  и з а б е р з а т ы , и 
яхонты , и и а ки н ф ы , д а ж е  а л м а зы  в с тр е ч а л и с ь , а т е п е р ь  о с ­
куд е л а  зе м л я  ц в е тн ы м  ка м е н ь е м , все  п о д ч и с т у ю  в ы б р а н о .

— А ты  п о и щ и , м ож ет, и с ы щ е тс я  в ка ко й  у х о р о н к е ... — 
ска за л  ку п е ц  с о  зн а ч е н и е м .

М а тв е й  п о д н ял  го л о в у  и ув и д е л , ч то  в л о б  е м у  в д в а  д ул а
с м о т р и т  р уж ье .

—  П о и щ и  х о р о ш е н ь ко , —  п о в то р и л  к у п е ц -р а з б о й н и к .
—  З р я  ты  э т о  д е л а е ш ь , ва ш е  с т е п е н с т в о . — с ка з а л  М а т ­

вей. — Т ебе  ж  п о сл е  т а к о го  ни на  о д н о й  я р м а р к е  п о к а з а т ь ­
ся  нельзя  будет. Х и щ н и ку  в ж и з н и  с ч а с ть я  не бы вает.

—  Бы ли бы  д е н ь ги , а с ч а с ть е  ку п и м , — п р и го в а р и в а л  к у п ­
чина , с п о р о  н а ц е п л я я  М а тв е ю  н а р уч н ы е  ка н д а л ы  с  м о д н ы м  
з а м о ч ко м . — Ну т а к  где у  те б я  н а с т о я щ и е  ка м н и  х р а н я тс я ?

—  Н ет у м еня  н и ч е го . Ч то  б ы л о  на п р о д а ж у , все  п о ка за л .
—  А т е п е р ь  н е п р о д а ж н ы е  п о ка ж ь .
Ч е р н о б о р о д ы й  к а т о р ж н и к  м о л ча  о п у с ти л  р уж ь е , в ы т а ­

щ ил н о ж и к , по п ы та л  о с т р о т у  на  пал ьце , и сун ул  н о ж  в п е ч ­
ку о с т р и е м  на д о тл е в а ю щ и е  у гл и .

—  П о го д и , Р о д ька , —  с ка з а л  ку п е ц , — м ож ет, е щ е  п о -х о ­
р о ш е м у  д о го в о р и м с я . — Ты д у м а й , п о к а м е с т  н о ж и к  гр е е т ­
ся , — о б о р о ти л с я  он к М а тв е ю , — а м ы  те м  в р е м е н е м  с а м и  
п о с м о т р и м , что  у те б я  где  леж ит. Д у м а е ш ь , не зн а ю , где  и с ­
кать?  Д о б р ы е  л ю д и  д е н е ж к и  з а в с е гд а  у Б о га  за  с п и н о й  
хранят.

К упчина  п о д о ш е л  к кр а с н о м у  углу, с ки н у л  и ко н ы , но  не 
наш ел  за  н и м и  н и ч е го , к р о м е  п ы л ь н о й  п а ути н ы .

—  В п о д п о л е  над о  и с ка ть , — и з р о н и л  с л о в о  я м щ и к . —  
Э то  ж е  ка м н и , им  о т  зе м л и  ни хр е н а  не  с д е л а е тс я . Я зн а ю , 
в п о д п о л е  з а ко п а н ы . '

— Ни черта  ты , Р одька , не зн а е ш ь . Раз он  са м о ц в е ты  на 
п р о д а ж у  и за  х о р о ш ую  ц е н у  не ставит, значит, не ж а д н о с ть  
е го  п р и д уш и л а , а с а м и  ка м у ш ки . М не  зн а ю щ и е  л ю д и  р а с ­
ска зы ва л и , что сл учается  та ко е  с м а с те р а м и  и с та р а те л я м и , 
ко гд а  не м о гут  о н и  ка м е н ь  из р у к  в ы п усти ть . С а м о ц ве тн а я  
б о л е зн ь  на зы ва е тся . Горные гн о м ы  э то й  хв о р ь ю  стр а д а л и , и 
у л ю д ей  о н а  п р и кл ю ч а е тся . Туточки  о н и , р я д о м  лежат, чтобы  
всякую  м и н уту  д о ста ть  м о ж н о  бы ло, п о л ю б о в а ть ся .

К упчина  о гл яд е л  ко м н а ту , п о д о ш е л  к п о л а тя м , кр я хтя , н а ­
гн ул ся  и в ы в о л о к  на с в е т  за в е тн ы й  с у н д у ч о к .

—  А вот  и он ! И ш ь, ка ко й  тя ж е л ы й ...
М а тве й  си д е л  ка к  н е ж и в о й . Ж и зн ь  р у ш и л а с ь  о д н о м и н у т ­

но , и н е в а ж н о , з а р е ж у т  е го  гр а б и те л и  п р я м о  с е й ч а с  ил и , 
о б о б р а в , о тп у с т я т  с л о в н о  с т р и ж е н о го  б а р а н а  н а гу л и в а ть  
н о вую  ш е р сть . В се  о д н о , о т н я т о го  не в е р н уть , н о в о го  не
н а ж и ть , л учш е  с р а з у  в петл ю .

О кл ю че  ку п е ц  и о за б о ч и в а т ь с я  не стал , с б и л  м ал ы й  з а ­
м о ч е к  го л о й  р у ко й , ви д а ть , п р и в ы ч е н  к  р а з б о й н о м у  р е м е с ­
лу, не в п е р в о й  по  ч у ж и м  у кл а д ка м  ш арит. Б е з  р а з б о р у  в ы ­
сы пал  с а м о ц в е ты  на стол , т а к  что  з а и с к р и л о с ь  в с а л ь н о м  
с в е те  с л о в н о  в я сн ы й  с о л н е ч н ы й  д е н ь .

— Ты глянь, Р о д ька , глянь, д ур ь я  б а ш ка , ч то  ту т  д л я  нас  
п р и п а с е н о ! А го в о р и л , зе м л я  я х о н та м и  о с ку д е л а ! — ку п е ц  
п о гр у зи л  о б е  р у ки  в ка м н и , п р и н я л с я  п е р е б и р а т ь  их, в ы ­
д е р ги в а я  то  о д и н , то  д р у го й , п о д н о с я  к д р о ж а щ е м у  с в е ч ­
н о м у  п л а м е н и , л ю б у я с ь  и гр о й  не о гр а н е н н ы х  к р и с т а л ­
лов. — Т акое  б о га т с т в о  за  р а з  п р о д а в а ть  н е л ьзя , а то  ш ум  
пойдет, п о н е м н о гу  с б ы в а ть  б у д е м . И ш ь  ты , а гу с т и т  ка ко й , 
по л учш е  с а п ф и р а  будет, с а п ф и р  п е р е д  н и м  б л е д н е н ь ко й ... 
а вот а кв а м а р и н ч и к , а д м и р а л ь с к и й  ка м е н ь , он  п о б е д у  в 
м о р с ки х  с р а ж е н и я х  п р и н о с и т . Ч то ж  ты , ш ут  го р о х о в ы й , т а ­
ко е  с о кр о в и щ е  п р я че ш ь?  Х о че ш ь , ч то б ы  ф л от наш  в р а г  п о ­
то п и л ?  А  в о т  и з а б е р з а т ы , и ги а ц и н т ы ... а и з у м р у д ы -т о  к а ­
кие , и зу м р у д ы !., и с ко л ь ко !.. Я и ц е н и ть  их б о ю с ь , т а ки е  
и зум р уд ы  то л ь ко  в ц а р с ку ю  ко р о н у .

Р о д ька  о тста в и л  р уж ье , п о д о ш е л , то ж е  п о в о р о ш и л  к а м ­
ни то л сты м  п а л ьц е м .

— Э то  ам атист , что  л и ?  .
—  Не п о н и м а е ш ь  ты  н и ч е го . Э то  д а м с к и й  ка м е н ь  а л е к ­

санд рит. П ри  с о л н ц е  он  и з у м р у д о м  с м о т р и т с я , а  п р и  с в е ­
чах —  а м е ти с т о м . А вот « го л ова  м авра»  — д в у ц в е тн ы й  т у р ­
м ал ин . Д о р о гу щ а я  вещ ь, е е  о д н о й  п р о  все  н а ш и  за б о ты  
хвати л о  бы . А м у ж и к  и в п р я м ь  д у р н о й . П род ал  бы  х о ть  д е ­
с я т о к  э ти х  вот ка м н е й , пал аты  бы  п о с та в и л  д в у р я д н ы е , з а ­
б о р  тр е х а р ш и н н ы й , с о б а к  ц е п н ы х  за в е л , с т о р о ж а -т а т а р и ­
на, т а к  м ы  с  то б о й  к е го  д о м у  и за  в е р с т у  п о д о й т и  п о б о я ­
л и с ь  бы.

—  В се  о д н о  вл е зл и  б ы ... — не  с о гл а с и л с я  я м щ и к. — Я бы
влез. .  . .

—  Ты бы  н о ж  и з  о гн я  вы нул , что  е м у  зр я  кал и ться .
— П усть . Я е го  и ка л е н ы м  за р е ж у .
—  А  что  ж  ты , — п о в е р н у л с я  гл а вар ь  к М атвею , — нас о 

м и л о с ти  не п р о с и ш ь ?  ! л я д и ш ь , мы бы  и те б я  ж и в ы м  о с т а ­
ви л и , и ка м у ш ки  в е р н у л и ...

М а тв е й  м олчал .
— Горды й, — с о о б щ и л  Р од ька , —  не хо ч е т  нас  ж а л о б а м и  

п о те ш и ть . А м о ж е т  —  с кр ы в а е т  что . Н адо  бы  е го  п о кр е п ч е  
п о щ уп а ть .

— С л ы ш и ш ь ?  — хо хо тн ул  куп е ц . — Н о ж и к -т о  в с а м ую  п о ­
ру  р а з о гр е л с я , а п р и я те л я  м о е го  х л е б о м  не ко р м и , д а й  ж и ­
в о го  ч е л о в е ка  п р и м у ч и ть . Ну, та к  с ка ж е ш ь , е сть  у те б я  ещ е  
что?

М а тв е й  м ол чал .
—  С о м л е л  ви д а ть . А е ж е л и  не со м л е л , то  р а с с у д и  са м : 

ж и в ы м  м ы  те б я  все  р а в н о  не  о т п у с т и м , нам  т а ко й  с в и д е ­
те л ь  ни  к чем у. И д о м  тв о й  п е р е д  у х о д о м  п о д п а л и м . Если 
о с та л а с ь  где  у х о р о н ка , то  ка м н и  в п о ж а р е  цвет п о те р я ть  
м огут . Говорят, и н ы е  о т  с и л ь н о го  ж а р а  блекнут, а то  и в о в се  
р а с с ы п а ю т с я . Я ж е  зн а ю , те б е  ка м н е й  ж ал ьче , чем  с е б я  с а ­
м о го , т а к  что  не  та и с ь .

М а тв е й  м ол чал , то л ь ко  губ ы  т р я с л и с ь .
—  Б о и тс я , —  за кл ю ч и л  я м щ и к . — Н адо  п о п ы та ть .
—  Д а  о с та в ь  ты  е го , —  о тм а хн ул ся  ку п е ц , п о те р я в  к М а т ­

в е ю  в с я ки й  и н те р е с . — Э то  он  о тх о д и ть  н а чи н а е т  с  го р я . 
Н ет у н е го  б о л ь ш е  н и ч е го ш е н ь ки , у кл а д ка -т о  не  по л н а  б ы ­
ла, значит, в д р у ги х  м е с та х  не с п р я та н о . П ущ ай са м  п о м и ­
рает, е ж е л и  успеет. Т ебе  ч е л о в е ка  за р е за ть , что  м уху  п р и ­
хл о п н уть , а м не  л и ш н и й  гр е х  н а д у ш у  б р а ть  неохота . Д а в а й  
с о б и р а т ь с я . Эх, с а м о ц в е ты  с п у го в и ч н ы м  то в а р о м  п о м е ­
ш а л и сь ! Х отя , п у с ть  их, вали  кул е м , там  р а зб е р е м .

К у п е ц  начал го р с т я м и  с гр е б а т ь  ка м н и  о б р а т н о  в укладку, 
но  в д р у г  о с т а н о в и л с я , в ы уд и в  и з  кучи  х р у с та л ь н о го  з м е й ­
ку.

—  Р одя, гл яд и  ка ка я  ч у д о в и н а !
Я м щ и к , о т о ш е д ш и й  б ы л о  к печи  за  н о ж о м , вер н ул ся , гл я ­

нул ч е р е з  п л е чо .
— Э то  ж  д е ш е в ка , — п р е н е б р е ж и т е л ь н о  за м е ти л  он . — 

П р о с то й  хр уста л ь , б е з  гр а н и . С а м о р о д о ч ки  вы ко вы р я ть , 
т а к  и в о в с е  в ы б р о с и т ь  м о ж н о . В и д а ть , и з  п у го в и ч н о го  т о ­
вара  за в а л и л а сь .

—  Д у р а к о м  ты , Р о д ька , р о д и л с я , д у р а ко м  и п о м р е ш ь . 
Э то  ж  и гр а  н а тур ы , ц е на  ей  не  за  м а те р и а л , а за  р е д ко с ть .
В с то л и ц е , в го р н о м  м узе е , за  та ко е  п я ть со т  руб л ей  о т в а ­
лят, а то  и в сю  ты сячу . В и ш ь , з м е ю к а  ка ка я , го р о й  р е за н а , 
р е ко й  ш л и ф о в а н а , ч е л о в е чья  р ука  к ней  не п р и ка с а л а с ь , а 
все  ка к  у  н а с то я щ е й : и ч е ш у й ки  п о  с п и н е , и п а сть  з м е и ­
н а я ... У, га д а  я д о в и та я ! — м я с и с ты й  ку п е ч е с ки й  пал ец  
ткн ул  к а м е н н о го  з м е й к у  в с л о в н о  н а р о ч н о  п р и о ткр ы ту ю  
п а сть .

На м гн о в е н и е  р у б и н о в о  б л е сн ул и  за ж м у р е н н ы е  глаза, 
кв а р ц е в ы е  зуб ы  с о м к н у л и с ь  на у ка з у ю щ е м  п е р с те , з а с т а ­
вив  ку п ч и н у  кр и ч а ть . О тб р о ш е н н ы й  з м е й к о  с о  з в о н о м  у д а ­
р и л ся  о б  пол , и з о гн у л с я  у п р у го й  п р у ж и н о й , го то в ы й  вновь 
н а п а с ть .

К у п е ц  кр и ча л , тр я с я  о б о ж ж е н н о й  ки с ть ю  с  по че р н е л ы м  
п а л ьц е м . Ч е р н о та  р а с п л ы в а л а с ь  по р уке , с т р е м я с ь  к с е р д ­
цу. О ш а л е л ы е  гл аза  в ы п уч и л и сь , л и ц о  п о се р е л о , куп чи н а  
п о в а л и л ся  на пол  и п е р е с та л  д ы ш а ть .

В то р о й  р а з б о й н и к , з л о б н о  х р и п я , п е р е в о д и л  схв а ч е н н о е  
р уж ь е  с М а тв е я  на  зм е й ку , а с в о б о д н о й  р у ко й  с п е ш н о  с гр е ­
бал с а м о ц в е ты  в с у н д у ч о к . Э то  е го  и с гу б и л о  — н е с п о д р у ч ­
но  стр е л я ть , з а ж а в  р уж ье  п о д  м ы ш ко й . З м е й к о  б е зо  в с я к о ­
го  п р е д у п р е ж д е н и я  м е тн ул ся  в в о зд у х  и в п и л ся  я м щ и ку  в 
с а м о е  го р л о , п о д  с п у т а н н ы й  кл о к  б о р о д ы . Не хуж е  ка л е н о ­
го  н о ж а  в о н з и л с я ... Г р а б и те л ь  п о в а л и л ся , не у с п е в  к р и к ­
нуть. Ж а ка н ы  и з  д вух  с тв о л о в  уш л и  в п о то л о к .

О кр о в а в л е н н ы й  з м е й к о  в ы п о л з  на свет, за в о зи л с я , о б т и ­
р а я с ь  о б  о д е ж д у  у б и т о го , п о то м  в п о л з  на ко л е н и  М атвею , 
з а с к р е б  з у б а м и  по  ка н д а л ь н о м у  ж е л езу . С е р ы е  о п и л ки  
п о с ы п а л и с ь  в н и з . М а тв е й  ж д а л  с п о ко й н о , с л о в н о  и 
не с  н и м  т в о р и л о с ь  э та ко е . С тр яхнул  р а з гр ы зе н н ы е  
н а р у ч н и ки , б е с с т р а ш н о  п о д с та в и л  л а д о н ь  кр и с т а л ь ­
н о м у  с п а с и те л ю . З м е й к о  с в е р н у л с я  п р е ж н и м  кл у б ­
ко м  и з а м е р . Р уб и н о в ы е  гл а зки  за кр ы л и с ь .
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З м е й ку  М а тве й  п р и б р а л  за  пазуху, к с а м о м у  с е р д ц у . Не 
р а зб и р а я , с с ы п а л  р а с ки д а н н ы е  ка м у ш ки  п о  д в у м  с у н д у ч ­
кам, за д в и н ул  о б р а т н о  п о д  п о л а ти . М е р тв ы е  тел а  в ы н е с , 
улож ил в са н и . Н е ж и в о й  ку п е ц  с м о тр е л  в ы п уч е н н ы м и  б у р ­
калам и, с л о в н о  н а п у га ть  хотел . К а т о р ж н и к  щ е р и л с я  о к р о ­
вавленны м  рто м , д а ж е  в с м е р ти  не ж ел ая  с м и р и т ь с я .

М атвей  в п р я г  ко н я , к о т о р о го  с а м  ж е , в стр е ч а я  д о р о ги х  
го сте й , п о ста в и л  в п у с ту ю щ е м  д в о р е . Х оть  и хо л о д н о , а в се  
под  кр ы ш е й , и с е н о м  п р о ш л о го д н и м  п о х р у с те ть  м о ж н о . 
К о см а ты й  ко н е к  хр а п е л , чуя м е р тв е ц о в , ш а р а ха л ся . Т варь  
невинная , а что  д ел а ть , е ж е л и  и он  в р а з б о й н о м  п р о м ы с л е  
за м е ш а н ?  ' - ' ; - ;vT  . \

В те  ж е  с а н и  М а тв е й  ки н ул  р а з р я ж е н н о е  р уж ь е  и с к в о з ь  
вечерню ю  ть м у  п о гн а л  ко н я  к з а б р о ш е н н ы м  ш а хта м . П у с ­
тая го р а  хо ть  и н а зы в а л а сь  П усто й , но  ш ур ф о в  на ней  н а б и ­
то нем ал о . Не м о гл и  л ю д и  с м и р и т ь с я , ч то  го р а  е сть , а к о ­
пать в ней н е ч е го . В ы б и р а л и  по  р а зн ы м  п р и м е та м  м е с т е ч ­
ко  п о уд а чл и ве е  и д о л б и л и  ш ахту. И ная  на  д в а д ц а ть  с а ж е ­
ней угл уб л ена , а н и ч е го  с т о я щ е го  не на ш л и .

У о д н о й  и з  зе м н ы х  д ы р  М а тв е й  о с та н о в и л  ко н я . Р а з ж е г 
м асл ян ую  го р н у ю  лам пу, п о с в е ти л  в те м н ы й  п р о в а л , п о то м  
од но  за  д р у ги м  свал и л  туд а  о б а  те л а . Д в а  х р я с ки х  уд а р а  
д о н е с л и с ь  сн и зу , и все  с ти х л о . С л е д о м  М а тв е й  о тп р а в и л  и 
руж ье . С те гн ул  б ул а н ку : б е ги  б е д о л а га , а в о с ь  с п о д о б и т  
счастл ивы й  сл учай  д о й т и  к л ю д я м , м и н уя  вол чьи  зуб ы .

С м о л к  с п о р ы й  т о п о т  и с к р и п  л е гки х  с а н о к  п о  ры хл ом у, но  
ещ е н е гл у б о ко м у  сн е гу . Т и ш и н а  н а с ту п и л а , т а к  что  с л ы ш ­
но, ка к  кр о в ь  в уш ах стучит. А в ш а хте  и т о го  ти ш е , б е з з в у ч ­
но со ч и тся  со  с те н  н е з а м е р з а ю щ а я  вод а , о м ы в а е т  м е р т ­
вые тела . О хо л о н и те , го с т и  д о р о ги е , п о у с п о к о й т е с ь ...  В р е ­
мя пройд ет, о кр е м н е е т  пл о ть , о б р а т и т с я  д о р о ги м  о п а л о ­
вым ж и р а зо л е м , то гд а  и вы на д е л о  с го д и т е с ь . А п о ку д а  
п р и кр ы ть  н а д о  не о тп е ту ю  м о ги л у  о т  с р а м а .

Ж алея, что  р а н о  с б р о с и л  в ш урф  р уж ье , М а тв е й  вы р уб и л  
прил ичную  ж ерд ину , у п е р с я , с о б и р а я с ь  с ки н у т ь  в н и з  п а р у  
о б л о м ко в , ко то р ы м и  зе м л я  кр у го м  бы л а  б о га т о  усе ян а . 
П о д н а туж и вш и сь , сд в и н ул  у гл о ватую , н е о б в а л я н н у ю  ка м е - 
ню ку  и о ста н о в и л ся , п р и гл я д ы в а я сь . Д а ж е  с е й ч а с  не  м о г  не  
о ста н о ви ться , уви д а в  д е л ь н о е  ка м е н ь е . П о д  б р о с о в ы м  о б ­
л о м ко м  леж ал  к у с о к  ц е н н о й  п о р о д ы  —  ч е р н о го  ге м а ти та . 
В о о б щ е -то  ге м а т и т  — п р о с т о  р уд а  ж е л е зн а я , е го  ты с я ч а м и  
пудов лом аю т, но  п о р о й  в с тр е ч а ю тс я  п л о тн ы е  м е с та  гу с т о ­
че р н о го  цвета , из к о т о р о го  ка м е н и л ь щ и ки  р е ж ут  в с я ки е  п о ­
д ел ки  — п е ча тки , те м н ы е  вд о вьи  б усы , б р о ш и , ч е тки  и п р о ­
чую  м ел очь  п о д  цвет т р а у р н о го  наряд а . А е сл и  т а ко й  ка м е н ь  
в пыль и сте р е ть , то  о б н а р у ж и т с я  в н е м  гу с т о -к р а с н ы й  цвет, 
за  что  ге м а ти т  кл и чут  в н а р о д е  кр о в а в и ко м . Н е ве л и ка  ц е н ­
ность, п у го в и ч н ы й  то в а р , но  е сл и  з а м е т и т  кто  во л ьн о  л е ж а ­
щ ую  глы бку, то  м о гу т  и з а б р о ш е н н у ю  ш а хту  о ж и в и ть , и т о г ­
да пе р вы м  д е л о м  сы щ утся  ку п е ц  с о  с в о и м  п о д е л ь щ и ко м .

Д о  д о м у  та кую  н а хо д ку  в о х а п ке  не д о н е с е ш ь , л о ш а д ь  с  
са н я м и  в в е ч е р н е м  с у м р а ке  с ги н у л а , а в о з в р а щ а т ь с я  на х у ­
д ое  м е сто  на д р у го й  д е н ь  н и ка ко й  о хоты  нет. З начит, и к р о ­
в а в и ку  м е с то  в кр о в а в о й  я м е . Л и ш ь  бы  н а х о д ка  не  с л и ш ­
ком  в е л и ка  о ка з а л а с ь ... н а р у ж у -т о  н е м н о го  т о р ч и т : ни д а ть  
ни взять , ш а п ка , б у р л а ц ки й  ш п и л е к . .

М атвей  уп е р с я  в а го й , ге м а ти то в а я  ш а п ка  л е гк о  о д е р н у ­
лась с м еста , и п о д  н е й  о б н а р у ж и л о с ь  ч е л о в е ч е с ко е  л и ц о , 
тож е  р е за н н о е  и з  м о р щ и н и с т о го  ка м н я . Т яж ел ы е  в е ки  п р и ­
п о д н я л и с ь , п р о н з и т е л ь н ы е  гл а з а  гл я н у л и  н а  М а т в е я . 
С кр и п л ы й  го л о с  п р о и з н е с :

— З д р а в с тв у й , М а т в е й -с та р а т е л ь . С че м  п о ж а л о в а л ?
М а тв е й ка  с в о ю  ш а п ч о н ку  с та щ и л , о тб и л  п о кл о н .
— П р о сти , х о з я и н ... Не зн а л  я, ч то  ты  тут  с и д и ш ь . Ш а п ку  

с теб я  с ки н ул , д о м  м е р тв е ч и н о й  о с кв е р н и л ...
— К а ко й  э то  д о м , э то  я м а  в ы гр е б н а я . Н е д р у га м  т в о и м  в 

ней с а м о е  м е с то . А  д о м ... п о ш л и , п о ка ж у  те б е  м о й  д о м .
К а м е н н ы й  с т а р и ч о к  в ы б р а л ся  и з  р а с то ч и н ы , са м  р о с т о м  

с  а р ш и н  и п о п е р е к  а р ш и н . Б о р о д а  б е л а я , что  п р я д е л ь н ы й  
асбест. П ол укаф танье  м у ж и ц ко е , а на н о га х  с а п о ги ; по  г о ­
рам  хо д и ть  л а п те й  не н а п а с е ш ь с я . В ы л е з  и п о ш е л  в р а з в а л ­
ку, не  о б о р а ч и в а я с ь , с л о в н о  знал , ч то  н и ку д а  М а тв е й  не  п о ­
бежит. Д а  и куд а  б е ж а ть  с та р а те л ю  о т  го р н о го  х о зя и н а ?  З а ­
хочет — та к  сы щ ет, р а зв е  что  в ч е р н о с о ш н ы е  м у ж и ки  п о ­
д а ться . Но та ка я  ж и з н ь  для  с т а р а т е л ь с ко й  д у ш и , что  чи ста я  
вода  для ка б а ц ко й  гл о тки : л ю д и  пью т, а у н е го  д у ш а  не  п р и ­
ним ает.

П р и ш л и  к т о м у  м есту , где  го л ы й  кр я ж  и з  зе м л и  вы пирает. 
Тут с т а р и ч о к  в го р у  в о ш е л , а М а тв е й  за  н и м  с л е д о м . А в н и ­
зу  го р а  и в п р я м ь  п у с та я , т о ч ь -в -т о ч ь , к а к  б а б ка  Н енил а  с к а ­
зы ва л а . Р ечка  П о д н ы р ка , что  в го р у  уходит, з д е с ь  вол ьно  
течет, в е т е р о к  гуляет, и то л ь ко  что  д е р е в ь я  не цветут. З ато  
ка м е н и е  с а м о е  р а з н о е , и все  ц в е тн о е : л ун н ы й  селенит, 
м я сн а я  я ш м а , п о л о с а ты й  я с п и с , р о з о в ы й  о р л е ц , и з  к а к о го  
д л я  ц а р с к о го  д о м а  вазы  го то в и л и .

П р и ш л и  в д о м . У д о м а  с те н  нет, — за ч е м  сте н ы , ко гд а  п о д  
зе м л е й  с и д и ш ь ?  — а п р о с т о  в р о д е  го р н и ц ы . С в е р ху  св е т  
л ье тся  ж е м ч у ж н ы й , а о т ку д а  — не п о н я ть . С та р и ч о к  на к а ­
м е н н у ю  л а в ку  у с е л с я , М а тв е ю  м е с то  р я д о м  ука за л . М а т ­
в е й ка  п р и с е л  с  кр а е ш ку , и в д р у г  о т кр ы л а с ь  е го  гл а за м  вся 
го р а  ср а зу , ка к  она  и з н у тр и  е сть . В се  б о га ты е  зал ы , все  
к л а д о в к и -з а н о р ы ш и , все  с ка р н ы  и р о с с ы п и . В о в с е  н е в е д о ­
м ы е  т а й н и ч ки  у зр е л  М а тв е й , и н е д о с ту п н ы е  гл уб и н ы , и те  
м е ста , п о  ко т о р ы м  е м у  п р о м ы ш л я ть  д о в о д и л о с ь , о ткуд а , 
б ы в а л о , п р и н о с и л  д о м о й  р е д ко с т н ы й  кр и с та л л и к . И о т  то й  
н е б ы в а л о й  з е м н о й  кр а с ы  за х в а ти л о  у М а тве я  д ух , з а х о т е ­
л о с ь  р а з о м  п е ть  и пл а ка ть .

— Ч то  с ка ж е ш ь , р у д о з н а те ц ?  —  с п р о с и л  гн о м .
—  С ты д н о  м не , б а тю ш ка , — п р и з н а л с я  М а тв е й . — Я -то  

с е б я  с о б и р а т е л е м  з е м н ы х  б о га т с т в  п о л а га л , а вы ходит, 
ж ил  в р о д е  м ы ш и  в ч у ж о й  кл а д о в о й . Та то ж е  по  з е р н ы ш ку  из 
а м б а р а  в н о р к у  т а с к а е т  и о т  т о го  с е б я  р а ч и те л ь н о й  х о з я й ­
ко й  м нит.

—  Л а д н о , л а д н о ... — о с та н о в и л  М а тв е я  гн о м . —  Я вот о б  
и н о м  с  т о б о й  го в о р и т ь  хотел . М ы , гн о м ы , д о л го  на с в е те  
ж и в е м , а все  о д н о  не  вечны . С о с та р и л с я  я, п о м о щ н и к  м не  
н уж е н . А  л учш е  те б я  — н и к о го  нет. И з м е й к о  те б я  п р и зн а л , 
и з  м о и х  р о с с ы п е й  в т в о ю  у кл а д ку  у п о л з .

К а м е н н а я  з в е р у ш к а  з а в о з и л а с ь  у  М атвея  за  п а зухо й , вы ­
п о л зл а  на свет, п е р е т е кл а  с М а тв е е в ы х  ко л е н  на п л е чо  г о р ­
н о м у  с та р и ч ку , т кн у л а с ь  го л о в ко й  в л а д о н ь .

— Д а  не о б и ж а ю с ь  я, —  у с п о ко и л  гн о м , в с т р е в о ж е н н о го  
зм е й ку . —  Я ж е  п о н и м а ю , ты  т о ж е  хотел  п о с м о т р е т ь , что  
з а  ч е л о в е к  н а в е р х у  о б ъ я в и л с я , ко т о р ы й  п о  н а ш и м  кл а д о ­
вы м  ка к  у с е б я  д о м а  гуляет. И ка б ы  не п р и ш е л с я  ста р а те л ь  
те б е  по  д у ш е , т о  л е ж а ть  бы  е м у  с е й ч а с  в м е с те  с го с т я м и  
с в о и м и .

—  П о н е з н а н и ю  я, б а тю ш ка , ка м н и  к с е б е  та щ и л ... —
в зм о л и л с я  б ы л о  М а тв е й , а п о то м  глянул  в н о в ь  с ч уд е сн о й  
с к а м ь и  на  п о д го р н у ю  ка з н у  и р а з о м  по н ял , что  д е л а ть  н а д ­
леж ит. . I . \ g g

Гора п о с л у ш н о  р а с с т у п и л а с ь  п е р е д  М а тв е е м , в ы п усти в  
е го  в ночь . В п о л ч а са  М а тв е й  к и з б е  п о сп е л , взд ул  с в е те ц , 
начал с о б и р а т ь с я . О б е  у кл а д ки  с  н а та с ка н н ы м и  ка м н я м и  в 
к о р о б  у с т р о и л , в зв а л и л  на  с п и н у  и п о с п е ш и л  к П усто й  г о ­
ре .

В т е м н о т е  е д в а  д о ш е л , о д н а ко  м е с т о  с ы с ка л  б е з о ш и б о ч ­
но . П о стуча л , б о я с ь , ч то  не  р а з о м к н е т с я  ка м е н ь , о д н а ко  
п у с ти л и  и о б р а т н о .

—  В от! — с ка з а л  М а тв е й , п о с т а в и в  в е с ки й  к о р о б  п е р е д  
п о д го р н ы м  х о з я и н о м . — В се  н а за д  п р и н е с , д о  п о с л е д н е го  
с а м о ц в е т и ка . О б  о д н о м  п р о ш у : д о з в о л ь  х о ть  и з р е д ка  п р и ­
х о д и ть , х о ть  кр а е м  гл а за  на го р н у ю  ка з н у  л ю б о в а ть с я ...

Готов бы л  к л ю б о м у  о тве ту , но  не пол учи л  н и ка ко го . 
А  в з гл я н ув  в л и ц о  к а м е н н о м у  с та р и ку , п о н я л , ч то  о п о зд а л  
с о  с в о и м  п о ка я н и е м . У ж е  не м о р щ и н ы , а тр е щ и н ы  п р о р е ­
за л и  л и ц о , и ка м е н ь  бы л  п р о с т о  ка м н е м .

З м е й к о  п л а ка л , р о н я я  а л м а зн ы е  сл е зы .
Ц ел ы й  час М а тв е й  с о  с н я т о й  ш а п ко й  п р о с то я л  в о зл е  с к а ­

м ьи . П о то м  р а с кр ы л  укл а д ку , д о с та л  п р и н е с е н н ы е  ка м н и , 
начал  р а с кл а д ы в а ть  их п о  те м  м е с та м , о т ку д а  взяты . Тем , 
что  и з  и ны х го р  д о б ы ты , н о в о е  м е с то  н а хо д и л .

Е сть  у  с та р у х  в е р н о е  с л о в о : кл а д о в а ть . З н а ч и т  о н о  —  не 
с у н у ть  ку д а  п о п а д я , а п о л о ж и т ь  с  п о н и м а н и е м , там , где о н о  
в се гд а  будет. Д о  с а м о го  у тр а  кл а д о ва л  М а тв е й  ка м н и . П о ­
то м  в е р н у л с я  в залу, п р и с е л  на с ка м ь ю  р я д о м  с о к а м е н е в ­
ш и м  гн о м о м , о ки н у л  в се  х о з я й с т в о  р а ч и те л ь н ы м  в зо р о м . 
Х о р о ш о  п о л у ч и л о с ь , с т р о й н о ...

С в е р ху  с т у к  д о н е с с я : с та р а те л и  ш ур ф  бью т, н и ка к  у с п о ­
ко и т ь с я  не  м о гут . М а тв е й  п р и с л у ш а л с я ... нет, не  та м  р а б о ­
ту  н ачал и , п у с ту ю  п о р о д у  д о л б я т  и н и ку д а  не д о р о ю т с я . У с- 
п о ко е н н о  о т ки н у л с я  на  п о л и р о в а н н у ю  сп и н ку , за кр ы л  гл аза  
о т я ж е л е в ш и м и  в е ка м и . З м е й к о  в п о л з  на  ко л е н и , л и зн ул  
р у ку  х р у с та л ь н ы м  я з ы ч ко м . □
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Ант СКАЛАНДИС, 
Сергей СИДОРОВ

К о гд а  Ф и л и п п у  И н д у с т р и е в и ч у  М о з ж е ч к о в у  п р и с в о и л и  
с т е п е н ь  ка н д и д а та  ф и з и о л о ги ч е с к и х  н а ук , о н  д а ж е  и не  
п о д о зр е в а л , что  я в л я е тся  о тн ы н е  е д и н с т в е н н ы м  в м и р е  
о б л а д а те л е м  э т о го  го р д о го  з в а н и я . У че н ы й  с о в е т  Н И И  м у - 
т а н т о л о ги и  п р и  с п е ц о б ъ е к т е  N 90013  с о с т о я л  п р е и м у щ е с т ­
ве н н о  и з  в о е н н ы х , п л о хо  з н а к о м ы х  с  а к а д е м и ч е с к о й  т е р ­
м и н о л о ги е й . Д а  и в р е м я  б ы л о  с м у т н о е , н а ча л о  д е в я н о с ­
ты х, т а к  что  л и ш ь  с п у с т я  н е с к о л ь к о  л е т  з н а к о м ы й  врач  
Б а р б а д о с о в  о б ъ я с н и л  М о з ж е ч ко в у , ч то  и з  в се х  ф и з и о л о ­
ги ч е с ки х  н а ук  и з в е с т н а  ч е л о в е ч е с т в у  т о л ь ко  о д н а  — с о б ­
с тв е н н о  ф и з и о л о ги я . М е ж  те м  д и с с е р т а ц и я , п о с в я щ е н н а я  
п р и н ц и п и а л ь н ы м  о тл и ч и я м  с о в р е м е н н ы х  в о л о с а ты х  с л о ­
н о в -м у т а н т о в  и д р е в н и х  м а м о н т о в , б ы л а  р а б о т о й  с е р ь е з ­
ной  и в у з к и х  к р у га х  с п е ц и а л и с т о в , д о п у щ е н н ы х  к с е к р е т ­
ной  и н ф о р м а ц и и , и м е л а  р е з о н а н с . Ф и л и п п а  И н д у с т р и е -  
вича  п р и зн а л и  ка к  у ч е н о го . В о т  т о л ь ко  д е н е г  э то  е м у  не 
п р и б а в и л о  с о в с е м  — д а ж е  н а о б о р о т , п о т е р я в  м а с с у  в р е ­
м е н и  на т е о р е т и ч е с к и е  и с с л е д о в а н и я  и о ч е н ь  н е п р о с т ы е  
э кс п е р и м е н т ы , М о з ж е ч к о в , к а к  в с е гд а , у п у с т и л  с л а д о с т ­
ны й м о м е н т  д е л е н и я  о ч е р е д н о го  гр а н та , щ е д р о  в ы д е л е н ­
н о го  с у л та н а то м  Б р у н е й  на и з у ч е н и е  п а у к о о б р а з н ы х  в м ы - 
ш у й с ко й  п о л у та й ге . О гр о м н ы е  с о тн и  ты ся ч  в т в е р д о й  м у ­
с у л ь м а н с ко й  в а л ю те  б ы л и  р а з в о р о в а н ы  р у к о в о д с т в о м  и н ­
с ти ту та  б ы с тр е е , че м  п е р е д о х л и  ги га н т с к и е  п а у ки , с а м о ­
о т в е р ж е н н о  н а л о в л е н н ы е  п е р в о го д к а м и  и з  с п е ц ч а с т и  г е ­
н е р а л а  В о д о п л ю е в а .

т е х н и к о й . З а р п л а т а  та м  то ж е  бы л а  
с м е ш н о й , но  Б р ун е  д о ста в л я л о  у д о ­
в о л ь с т в и е  о б ъ я с н я т ь  кл и е н та м , что  
б е л ье  с л е д у е т  с ти р а ть  д о м а , а не в 

п р а ч е ч н о й . П о ч е м у -то  она  р е ш и л а , что  э то  в р е д н ы е  у с л о ­
вия р о д н о й  ф а б р и ки  п о в л и я л и  на ее  зд о р о в ь е .

А  М о з ж е ч к о в  у п о р н о  не б р о с а л  н а уку  и п р о д о л ж а л  в е ­
р и ть  в с в о й  б у д у щ и й  у с п е х . И д е и -т о  е го  п о се щ а л и  о д н а  г е ­
н и а л ь н е е  д р у го й . Но с а м у ю  ге н и а л ь н у ю  п о д б р о с и л а  е м у  
в с е -т а к и  ж е н а  Б руня  о д н а ж д ы  за  чаем  —  ти хи м , м и р н ы м  
в е ч е р о м . А ве д ь  б ы ва л и  и н е м и р н ы е , ох, е щ е  ка к  б ы вал и !

—  С л уш а й , Ф и л я , —  с ка з а л а  она , — вот ты  у нас  б и о л о г- 
ф и зи о л о г. С ка ж и  м не , а п о ч е м у  ж е н щ и н ы  не о ткл а д ы в а ю т 
я й ц а ?

— Ч то? ! — п о п е р х н у л с я  ча е м  Ф и л и п п  И н д устр и е в и ч , а 
ко гд а  н а ко н е ц  о тка ш л я л с я  не б е з  п о м о щ и  Б р ун и , с ту ч а в ­
ш ей  е го  и з  в с е х  сил  п о  с п и н е , по н ял , что  в о п р о с  не та к  уж  
и глуп.

— То е с ть  ты  х о ч е ш ь  с ка за ть , что  с п о с о б  р а зм н о ж е н и я  
я й ц е кл а д у щ и х  р е п ти л и й , з е м н о в о д н ы х  и п т и ц  в ч е м -т о  с о ­
в е р ш е н н е е , чем  ж и в о р о ж д е н и е  у  м л е ко п и та ю щ и х ?

—  Ну, ко н е ч н о , —  с э н т у з и а з м о м  п о д хв а ти л а  Б руня , — 
и м е н н о  э то  я и хо чу  с ка з а т ь . — На к а к о м -т о  э та п е  с в о е го
р а з в и т и я  э в о л ю ц и я  д о п у с т и л а  о ш и б ку . Точно та к  ж е, как, 
н а п р и м е р , о с та л а с ь  д о  о б и д н о го  не и с п о л ь зо в а н н о й  в б о ­
л ее  п о з д н и х  в и д а х  о с о б е н н о с т ь  гр ы з у н о в  в те ч е н и е  всей  
ж и з н и  в о с с та н а в л и в а ть  с т е р ш и е с я  зуб ы . П р е д ста вл я е ш ь , 
х о д и л и  бы  м ы  и гр ы з л и  в м е с то  «О рбита» ка ки е -н и б у д ь  
ф и р м е н н ы е  д е р е в я ш ки , а п р о  зу б н ы х  вр а че й  д а ж е  и не 
в с п о м и н а л и .

М о з ж е ч ко в  о п я ть  з а гр у с т и л  на д о л ги е  го д ы , п е р е б и в а я с ь  
вд воем  с ж е н о й , то ж е  з в е з д  с  н е б а  не х в а та в ш е й , на н и ­
щ е н с ку ю  за р п л а ту  и р е д ки е  х у д о с о ч н ы е  п р е м и и . С ты д н о  
с ка за ть  ком у, но  у ка н д и д а та  н а ук  з а р а б о т о к  бы л м е н ь ш е , 
чем  у за м . на ча л ьн и ц ы  ф а б р и ки -п р а ч е ч н о й , и э т о  п р и  то м , 
что  в ее п р а ч е ч н ую  у ж е  п о чти  н и кт о  не хо д и л . В е д ь  п о н а ку - 
пили  все  для д о м а ш н е й  с т и р к и  « э л е ктр о л ю кс о в »  д а  « а р и с ­
тонов» , и с у щ е с тв о в а л о  у м и р а ю щ е е  п р е д п р и я т и е  то л ь ко  
за  сче т  го с з а к а з а  все  о т  т о го  ж е  ге н е р а л а  В о д о п л ю е в а . 
А р м е й с ку ю  ф о р м у  на с т и р к у  р е гу л я р н о  п р и в о з и л и  в го р о д , 
о б ъ я сн я я , что  сл и в  м ы л ь н о й  в о д ы  на т е р р и т о р и и  с п е ц ч а с ­
ти  ка т е го р и ч е с ки  з а п р е щ е н  по  с о о б р а ж е н и я м  э к о л о ги ч е с ­
кой  б е з о п а с н о с т и .

«А ка к  ж е  вы та н ки  м оете?»  — с п р а ш и в а л и , б ы ва л о , с е р ­
ж а н ти ка , д о с т а в л я в ш е го  в М ы ш у й с к  ф ур у  с  гр я з н ы м и  г и м ­
н а с те р ка м и , б р ю ка м и  и п о д ш т а н н и ка м и .

« Т -с -с -с ! —  п р и кл а д ы в а л  с е р ж а н т и к  п а л е ц  к гу б а м . — 
Я не и м е ю  п р а ва  о тв е ч а ть  на т а ки е  в о п р о сы » .

А б аб ы  в п р а ч е ч н о й  п о сл е  с у д а ч и л и : «Да нет у  ни х  д а в н о  
н и ка ки х  та н ко в , за р ж а в е л и  все . А м а ш и н ы  в а р м и и  не м о ­
ют». — «Да их и у  н а с  на гр а ж д а н ке  н и кто  не м оет» , — д о ­
бавляли  д р у ги е .

А  зва л и  ж е н у  Ф и л и п п а  И н д у с тр и е в и ч а  Б р у н х и л ь д о й  П о л и - 
ка р п о в н о й . Или к о р о т к о  —  Б р ун е й , что  а н е кд о т и ч е с ки  н а ­
п о м и н а л о  то т  с а м ы й  Б р ун е й , д е н е г  о т  к о т о р о го  М о з ж е ч к о ­
вы м та к  и не д о с та л о с ь . О б ъ я с н я л о с ь  п р о и с х о ж д е н и е  и м е ­
ни п р о с то : о те ц  Б р ун и  П о л и ка р п  И ва ны ч , б уд уч и  и с т о р и ­
ком , ув л е ка л ся  с е в е р о е в р о п е й с к и м  э п о с о м , и в ч а с тн о с т и  
Н и б е л ун га м и , но  д о ч ка  е го , в о п р е ки  с в о е м у  и м е н и , п о д  
д ва  м е тр а  не вы м ахал а , а н а п р о ти в , р о с л а  м и н и а т ю р н о й , 
х у д е н ь ко й , х р у п к о й . П о п ы т ки  п р и о б щ и т ь  ее  в с е р ь е з  к 
с п о р т у  у с п е х о м  не  ув е н ч а л и сь . О те ц  в се  ж д ал , что  о н а  хо ть  
пополнеет, ко гд а  в ы й д е т  з а м у ж  ил и  ко гд а  род ит, но  не  ту т - 
то  бы ло. П о сл е д н е й  е го  н а д е ж д о й  о с та в а л о с ь  п о я в л е н и е  
на св е т  внука , а е щ е  л учш е  в н уч ки  — н а с то я щ е й  в о и те л ь ­
ницы ; ее  бы с л е д о в а л о  н а зв а ть  К л о ти л ь д о й , и то гд а  у ж е  
с п о ко й н о  ум е р е ть , но  о ка з а л о с ь  — не с у ж д е н о .

Не все  в п о р я д ке  б ы л о  у Б р ун и  с о  з д о р о в ь е м , з а б е р е м е ­
неть  ей  уд а л о сь  в п е р в ы е  т о л ь ко  к т р и д ц а т и  го д а м , и р о д ы  
п р о те ка л и  кр а й н е  тя ж е л о . В р а ч и  не с р а з у  с о о б р а з и л и , что  
п р и  у н и ка л ь н о  м и н и а т ю р н ы х  га б а р и т а х  р о ж е н и ц ы  н а ­
д о  делатъ  ке с а р е в о , а ко гд а  сд е л а л и  в и то ге , р е б е н о к  
(п р и ч е м  д е в о ч ка  н е о б ы ч а й н о  б о л ь ш о го  в е с а !)  бы л уж е  
м е р тв ы м .

Б руня  б р о с и л а  с  го р я  с в о ю  п р а ч е ч н ую  и уш л а  м е л ки м  
кл е р ко м  на к о м м е р ч е с ку ю  ф и р м у , т о р гу ю щ у ю  б ы то в о й

— П о го д и , —  п р е р в а л  п о т о к  кр а с н о р е ч и я  св о е й  о б р а з о ­
в а н н о й  ж е н у ш ки  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч , — эту  те м у  мы с 
т о б о й  уж е  о б с у ж д а л и , я пы та л ся  р е ш и ть  п р о б л е м у  п о с т о ­
я н н о  р а с т у щ и х  з у б о в  у  ч е л о в е ка . Э то  о ка з а л о с ь  п р и н ц и п и ­
а л ьн о  н е в о з м о ж н ы м . Д а в а й  л учш е  в е р н е м с я  к  я й ц а м .

— Д а в а й , —  о х о т н о  с о гл а с и л а с ь  Б р ун хи л ьд а . — Тут ж е  
м а с с а  п р е и м у щ е с т в . З а ги б а й  пал ьцы . В о -п е р в ы х ... Ну, ты  
с а м  п о н и м а е ш ь , что  д л я  м е н я  « во -пе рвы х» . Не над о  та к  м у ­
ч и те л ь н о  д о л го  в ы н а ш и в а ть  р е б е н ка , а п о то м  та к  м у ч и ­
те л ь н о  б о л ь н о  р о ж а т ь  е го ...  с  р и с к о м  п о те р я ть . Что за  а б ­
с у р д  в ы р а щ и в а ть  в н утр и  се б я  с у щ е с тв о , п р е в ы ш а ю щ е е  по 
га б а р и т а м  в н е ш н и е  д в е р и ?

— К а к ты  ц в е т и с то  в ы р а ж а е ш ь с я , Б руня ! — в о скл и кн ул  
Ф и л и п п  И н д у с т р и е в и ч , на л и ва я  с е б е  н о вую  ч а ш ку  чая.

— А в е д ь  та к  и п о л уч а е тся . Э то  все  р а в н о  что  с тр о и ть  в 
с т е кл я н н о й  б уты л ке  ко р а б л и , р е а л ьн о  п р е д н а зн а ч е н н ы е  
для  с п у с к а  на воду.

—  Х о р о ш о . Н у а что  в о -в то р ы х ?
—  В о -в т о р ы х , в ы с и ж и в а т ь  д е те н ы ш е й  с м о ж е т  не то л ько  

м ать , но  и о те ц , и д а ж е  с т а р ш и е  б р а тья  и с е с тр ы , с т р о го  
го в о р я , д а ж е  н а е м н ы е  р а б о т н и ки . Э то  ж е  о ч е н ь  у д о б н о .

— На с а м о м  д е л е  н и кто  не  б у д е т  в ы си ж и в а ть . Н а ве р н я ка  
п о н а с т р о я т  и н ку б а т о р о в  в м е с то  р о д ц о м о в  — и п о р я д о к : 
мы  ж е  с т о б о й  ж и в е м  в в е к  р а з в и т о й  те х н о л о ги и .

—  Не с о гл а с н а ! — с п о р и л а  Б р ун я . — И н ку б а т о р с ки е  —  
э то  б у д у т  ка к  д е т с а д о в с ки е , а м а т е р и н с ко е  или о т ц о в с ко е  
т е п л о  н а в е р н я ка  б у д е т  и м е ть  о с о б ы й  с м ы сл , о с о б у ю  э н е р ­
ге ти ку , к а к  с е й ч а с  м о д н о  го в о р и т ь .

— В о з м о ж н о , ты  и п р а ва , —  сд а л ся  М о з ж е ч ко в . — Ну а 
е щ е  е с ть  п р е и м у щ е с тв а ?

— Д а  п о л н о ! — Б руня  уж е  не м о гл а  о с та н о в и т ь с я , д о  т о го  
ей  н р а в и л а с ь  с о б с тв е н н а я  и д ея . —  Т ре тье  и з  главны х д о ­
с т о и н с т в  м е то д а  — с о к р а щ е н и е  с р о к о в  в ы зр е в а н и я  плода .

—  А р а зв е  э т о  п л ю с?  И т а к  зе м л я  п е р е н а с е л е н а .
—  Н и ч е го  п о д о б н о го ! В р а зв и ты х  с тр а н а х  е сть  п р о б л е м а  

с п р о д о л ж е н и е м  р од а , а р а н о  ил и  п о з д н о  все  стр а н ы  с т а ­
нут  р а з в и т ы м и . Там  ж е , где  д о  си х  п о р  р о ж а ю т  с л и ш ко м  
м н о го , м о ж н о  п о ка  и не в в о д и ть  н о вы й  м е то д . Н а ве р н я ка  
он  б у д е т  д о р о ги м  поначалу.

—  Л о ги ч н о  р а с с у ж д а е ш ь .
— Ещ е ка к ! А  к то м у  ж е  р о ж д а е м о с т ь  св я за н а  не с то л ь ко  

с о  с р о к а м и  б е р е м е н н о с т и , с к о л ь к о  с о б щ е й  кул ьтур о й . Ра­
з у м н о е  с о ч е та н и е  л е гки х  с п о с о б о в  в ы н а ш и в а н и я  с п р и м е ­
н е н и е м  п р о ти в о з а ч а то ч н ы х  с р е д с т в  п р и в е д е т  к н а сто я щ е й  
га р м о н и и  в о б щ е с т в е .

—  С л уш а й ! — в о с х и ти л с я  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч . — К ак 
ты  к р а с и в о  го в о р и ш ь ! С л о в н о  р е п е ти р о в а л а  за р а н е е .



— П р о сто  я о ч е н ь  м н о го  д ум а л а  о б  э то м , ко гд а  не с п а ­
лось ночам и , —  п о ту п и л а с ь  Б р ун хи л ьд а . — А в о о б щ е , с ч и ­
тай, что я уж е  го то в л ю  тв о ю  н о б е л е в с ку ю  речь . ,

— С п а с и б о , Б р ун и ч ка !

Так на п о л уш утл и в о й  ноте  и з а ко н ч и л с я  то гд а  э т о т  р а з г о ­
вор. Но уж е  у тр о м  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  п о н я л , что  все  
более, чем  с е р ь е з н о . З а д а ч а  бы л а  р е ш а е м о й , о д н о з н а ч н о  
р е ш а е м о й . И б е зу с л о в н о  н у ж н о й . С з у б а м и  гр ы з у н о в  — 
там все  р а зб и в а л о с ь  о б  у н и ка л ь н о с ть  их с в о й с т в а . А н а л о ­
гия с  р е ге н е р а ц и е й  в о л о с  и. ко ж н ы х  т ка н е й  или  х в о с т о в  у  
я щ е р и ц  не в ы д е р ж и в а л а  н и ка ко й  кр и т и к и . П о с то я н н о  р а с ­
тущ ие  зуб ы  ну н и ка к  не в п и с ы в а л и с ь  в с т р у к т у р у  ч е л о в е ч е ­
с ко го  о р га н и з м а . А вот  п л о д  в в и д е  я й ц а  — э то  б ы л а  д р е в ­
нейш ая о с н о в а  ж и з н и , п е р е х о д и в ш а я  и з  в и д а  в вид , и з  р о ­
да в род , из кл а сса  в кл а с с ... Э то  б ы л о  с е р ь е з н о .

М о зж е ч ко в  п о -н а с т о я щ е м у  за б о л е л  н о в о й  т е м о й .
М есяц а  д ва  п о н а д о б и л о с ь  е м у  на д е та л ь н о е  и зу ч е н и е  

тео р ии . Д о  по р ы  он  п о св я щ а л  Б р ун ю  в с в о и  у м о п о м р а ч и ­
тельны е о ткр ы ти я , но п о то м  ж е н а  уста л а  о т  п о в т о р о в  и р е ­
ш ила, что  н и ко гд а  не д о ж д е т с я  п р а кт и ч е с к и х  р е зул ь та то в .

О на ем у та к  и с ка за л а  о д н а ж д ы : «Я п о н и м а ю , что  ты  р е ­
ш иш ь наш у п р о б л е м у  р а н о  или  п о з д н о , но  я к то м у  в р е м е ­
ни с о с т а р ю с ь  и уж е  не с м о гу  з а б е р е м е н е т ь . А о б ы ч н ы м  
с п о с о б о м , ты  ж е  п о м н и ш ь , врачи  з а п р е т и л и  м н е  р о ж а ть .

— П о м н ю , — с ка за л  М о з ж е ч ко в , н а х м у р и в ш и с ь , — но  не 
разд ел яю  т в о е го  п е с с и м и з м а . Я уж е  п о д о ш е л  в п л о тн у ю  
к п е р в о м у  э кс п е р и м е н т у . М не  то л ь ко  не х в а та е т  д е н е г  на 
б и о м а те р и а л .

— К акой  е щ е  б и о м а те р и а л ?  — р а с т е р я л а с ь  Б р ун я .
— Ну, на п о д о п ы тн ы х  ж и в о тн ы х .
— А что, с р а з у  на  м н е  п о п р о б о в а т ь  н е л ь зя ?
— С ум а  со ш л а ! Т ебе  что , ж и т ь  н а д о е л о ?
—  А э то  та к  о п а с н о ?
— В се н о во е  о п а с н о , —  н а зи д а те л ь н о  п о я с н и л  Ф и л и п п  

И н д устр и е ви ч .
— И на ко м  ж е  ты с о б и р а е ш ь с я  п р о б о в а ть ?
— Еще не р е ш и л . В о о б щ е ... на ко го  д е н е г  хватит. О б е з ь ­

ян м не то чн о  не р а зд о б ы ть .
— А э то т  м о й  л ю б и м ы й  с у л та н а т  Б р ун е й  не в ы д е л и т  

грант?
— Нет, у них к а к и е -т о  с е р ь е з н ы е  п р о б л е м ы . Б о ю сь , м не  

п р и д е тся  п о тр а ти ть  св о и  д е н ь ги .
— Ч то? !! — в о зо п и л а  Б руня . — А  о н и  у те б я  е сть ?
Д а , тут  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  д о п у с т и л  р о ко в у ю  о ш и б ку , 

п о л о ж и в ш ую  начало  с е р ь е з н ы м  р а з н о гл а с и я м  в их с е м ь е .
— Д а  ка ки е  э то  д е н ь ги ?  — п о п ы та л с я  о тр у л и ть  он  н а ­

зад . —- В от п о й д у  в в ы хо д н о й  на П е с и й  р ы н о к  и куп л ю  п а р у  
хо м я чко в , ну, р а д и  э т о го  не п о у ж и н а ю  р а з о к , д р у го й .. .

—  З н а ю  я те б я , ты  ку п и ш ь  к а к и х -н и б у д ь  з а н з и б а р с к и х  
х о м я ч ко в  по  с т о  д о л л а р о в  за  ш ту ку  и п о тр а ти ш ь  на них 
д е н ь ги , ко т о р ы е  в та й н е  ко п и л  м не  на п о д а р о к  к Н о в о м у  г о ­
ду, а д л я  с е б я  б у д е ш ь  о п р а в д ы в а ть с я  те м , что  ка к  то л ь ко  
п о л у ч и ш ь  «ноб ел евку» , т а к  с р а з у  ку п и ш ь  м не  все , что  я п о ­
ж е л а ю ...

—  Б р ун я , ну, Б р у н я ... Ну что  ты  го в о р и ш ь  та ко е ? .. — п р и ­
чи тал  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч , но  в се  б ы л о  втуне  в то т  п е ­
ча л ьн ы й  в е че р . О ни  л е гл и  с п а т ь  в р а зн ы х  ко м н а та х . В е р н е е  
с ка з а т ь , л е гл а  т о л ь ко  Б р ун хи л ьд а  П о л и ка р п о в н а : М о з ж е ч ­
ко в  р а б о та л  д о  гл у б о ко й  ночи  и усн ул  с и д я  в кр е сл е .

О д н а ко  х о м я ч ко в  в в ы хо д н о й  он  куп и л , и уж е  ч е р е з  н е д е ­
л ю  с а м о ч ка  с н е с л а  ш е с ть  я и ц .

Р а зу м е е тс я , в то т  ж е  в е ч е р  у  с у п р у го в  М о зж е ч ко в ы х  с о ­
с то я л с я  п р а з д н и к  п р и м и р е н и я , о н и  д а ж е  ш а м п а н с ко го  п е ­
р е д  с н о м  в ы п и л и , к у п л е н н о го  на за н а чку , ко т о р у ю  в ы та щ и ­
ла о т к у д а -т о  с у р о в а я  Б р ун хи л ьд а , с та в ш а я  враз  д о б р о й  и 
л а с ко в о й .

Н о р а д о с т ь  бы л а  н е д о л го й .
Я йца  х о м я ко в , б е л е н ь ки е , чуть  кр а п ч а ты е , п о хо д и л и  на 

в о р о б ь и н ы е , но  ни о д и н  д е те н ы ш  и з  ни х  не вы вел ся . Гры ­
зун ы  не  и м е л и  и н с т и н к т а  в ы с и ж и в а н и я  и п р е д п о ч л и  съ е сть  
л е гку ю  «добы чу».

М о з ж е ч к о в  п о гр у з и л с я  8 п у ч и н у  н о вы х  с о м н е н и й , Б р у н ­
хи л ь д а  в н о в ь  п е р е с та л а  за м е ч а ть  е го , а п р и м е р н о  ч е р е з  
п а р у  н е д е л ь  в д о м е  п о я в и л и с ь  ко ш к и . В е л и ко м у  ф и з и о л о ­
гу  п о т р е б о в а л и с ь  д а н н ы е  с р а в н и т е л ь н о го  а н а л и за . К о ш ки  
я и ц  с в о и х  т о ж е  не в ы с и ж и в а л и , но о т н о с и л и с ь  к н и м  уж е  
б о л е е  у в а ж и те л ь н о , и з а б р е з ж и л а  н а д е ж д а .

В п р о ч е м , х о м я ко в  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  на ул и ц у  не в ы ­
б р а сы ва л . {В с е -т а к и  не  м ы ш и , а м ы ш е й  он , кс та ти , л ю то  
н е н а в и д е л  — с о л и д а р н о  с  ж е н о й ). И с то и л о  нем ал ы х т р у ­
д о в  о б ъ я с н и т ь  з л о б н о м у  ко т у  В а с и л и ю , что  х о м я к  П етя — 
э то  не е го  з а в т р а к , а с а м о д о с т а то ч н а я  с в о б о д н а я  л и ч н о с ть  
и с у б ъ е кт  э к с п е р и м е н т а .

М е ж  те м  н а учн о е  и с с л е д о в а н и е  д в и га л о с ь  в п е р е д  с е м и ­
м и л ь н ы м и  ш а га м и , и п р и м е р н о  к Н о в о м у  го д у  ЭТО  с в е р ­
ш и л о сь . У с т а р о й  с и б и р с к о й  ко ш ки  М у р ки , н а ко н е ц , вы л у­
п и л ся  и з  я й ц а  п е р в е н е ц  —  д и в н ы й  п у ш и с ты й  ко те н о ч е к . 
Н а зва л и  е го  К р ы л а ти ко м  — вед ь  п о я в и л с я  на с в е т  ка к  
п те н ч и к , хотя  н и ка ки х  кр ы л ы ш е к , ко н е ч н о  ж е , не им ел . 
З д о р о в ь е  у э к с п е р и м е н т а л ь н о го  п е р в е н ц а  бы л о  впо л н е  
н о р м а л ь н ы м . М о з ж е ч к о в  у с п е л  с о с т а в и т ь  п о л н о е  о п и с а ­
н и е  о с о б и , но  п о то м  к о т е н о к  п о ч е м у -т о  б е с с л е д н о  и с ч е з ...

В п р о ч е м , в то  в р е м я  Б рун я  в се  р а в н о  б ы л а  в в о с то р ге . 
У не е  за м а я ч и л а  с е р ь е з н а я  н а д е ж д а  на с о б с т в е н н о е  п о ­
т о м с т в о , и она  с ю н о ш е с к о й  с т р а с т ь ю  в л ю б и л а сь  в с в о е го  
б е з у м н о го  м уж а .

Э то т  б ур н ы й  р о м а н  д л и л ся  и на с е й  р а з  н е д о л го , п о то м у  
что  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  с  о с о б ы м  ц и н и з м о м  объяснил ; 
ж е н е , ч то  р о ж д е н и е  ко т е н ка  и з  я й ц е п л о д а  — это  л и ш ь  п е р ­
вы й  э та п  с е р ь е з н о й  р а б о ты . А  д а л ь ш е  он , к с о ж а л е н и ю , с о ­
в е р ш е н н о  не п р е д с т а в л я е т  с е б е , ка к  в в о д и ть  в о р га н и з м  
ч е л о в е ка  н е о б х о д и м о е  ко л и ч е с тв о  и з в е с т и  для о б р а з о в а ­
ния  с ко р л у п ы . К о ш а ч и й  о р га н и з м , за ка л е н н ы й  на го р о д ­
с ки х  п о м о й ка х , л е гк о  в о с п р и н и м а л  л ю б у ю  д р я н ь  —  о т  к и р ­
п и ч н о й  к р о ш к и  д о  тя ж е л ы х  м е та л л о в , ч е л о в е ч е с ки й  ж е  о т ­
т о р га л  в се  э то , и в м е с то  я и ц  во чр е в е  м а те р и  д о л ж н о  бы л о  
п о я в и ть с я  все  то  ж е  т о с к л и в о е  н е д о р а з в и т о е  с у щ е с тв о  в 
о б о л о ч ке  п л а ц е н ты , н о р о в я щ е е  с б р о с и т ь  ее  п р и  п е р вы х  ж е 
с х в а т ка х ...

Н а ча л а сь  за тя ж н а я  с е р и я  э к с п е р и м е н т о в , п о с в я щ е н н ы х  
п о и с к у  о п т и м а л ь н о го  д л я  ч е л о в е ка  м а те р и а л а  с ко р л у п ы . 
М о з ж е ч к о в  б р е д и л  по  н о ча м  с л о ж н ы м и  т е р м и н а м и  и з  о р ­
га н и ч е с ко й  х и м и и , кр и с т а л л о гр а ф и и  и т е х н о л о ги и  к о м п о ­
з и тн ы х  м а те р и а л о в . Б р ун хи л ь д а  б е з у м н о  уста л а  о т  в с е го  
э т о го  и п о д у м ы в а л а  у ж е  не то л ь ко  о л ю б о в н и ке , но и о б  
у х о д е  и з  д о м а  п р о с т о  в н и ку д а .

Р е ш е н и е  п р о б л е м ы , ка к  в се гд а , п р и ш л о  к с у п р у га м  за  
в е ч е р н и м  ча е м .

—  А п о ч е м у  ты  у п е р с я  в с ко р л у п у ?  —  п р о с т о д у ш н о  с п р о ­
с и л а  Б р ун я . —  В е д ь  е с ть  ж е  в п р и р о д е  и ко ж и с т ы е  яйца .

— О ни с в о й с т в е н н ы  б о л е е  п р и м и т и в н ы м  ф о р м а м  
ж и з . . .  — а в т о м а т и ч е с к и  начал  о т в е ч а т ь  М о з ж е ч к о в . 
Н о о с е к с я , п о н я в , что  е го  ж е н а  и н т у и т и в н о  права .

К а к  в се гд а .
Он ки н у л с я  ц е л о в а ть  Б р ун ю .



В е че р  з а ко н ч и л с я  н о ч ь ю  л ю б в и , а н а у тр о  в д о м е  п о я в и ­
л а сь  п а р а  п о р о ся т .

— Господ и ! — за в о л н о в а л а с ь  Б рун я . — Э ти  з в е р и  в ы р а с ту т  
у н а с  в кв а р т и р е  д о  с в о е го  в з р о с л о го  р а з м е р а ?

— Н у д а , — у с п о к о и л  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч . — Т ол ько  ты  
не б о й с я , э то  ж е  м а л е н ь ки е  с в и н ки  — п е ка р и .

—  П е ка р и ? ! О ткуд а  ты  их взя л ?  О ни  ж е  с т о я т  б е з у м н ы х  
денег.

— О ни  н и ч е го  м н е  не с то и л и , —  с п о к о й н о  о б ъ я с н и л  М о з ­
ж е ч ко в . — Д и р е к т о р  з о о п а р к а  п о  с т а р о й  д р у ж б е  с с у д и л  на 
вр е м я .

— П о н я тн о , — с б а в и л а  о б о р о ты  Б р ун я . —  Н о п о ч е м у  о б я ­
за те л ь н о  э ти  п р о ти в н ы е  с в и н ь и ?

—  О ни  с о в с е м  не п р о ти в н ы е , — в о з р а зи л  Ф и л и п п  И н д у ­
с тр и е в и ч , — а д е л о  все  в т о м , что  у  с в и н е й  м а кс и м а л ь н о  
п р и б л и ж е н н а я  к  ч е л о в е ку  п е р и с та л ь ти ка . Ты п о н и м а е ш ь , о 
чем  я? С в и н ь и  ж р у т  в с е  п о д р я д , ну, с о в с е м  ка к  л ю д и . В от 
п о э т о м у  м а те р и а л  с ко р л у п ы  и н а д о  о б ка ты в а ть  на них.

— А  с о б а ки ?  — н а и в н о  с п р о с и л а  Б р ун я .
— С о б а ки  — то ж е , но э т о  с л е д у ю щ и й  э та п , — з а га д о ч н о  

п о ве д а л  Ф и л и п п  И н д у с т р и е в и ч ..
— П о че м у?  —  у д и в и л а с ь  Б руня .
— П о то м у  что  с о б а к а  — д р у г  ч е л о в е ка .
На э то  б ы л о  т р у д н о  ч т о -н и б у д ь  в о з р а з и т ь , и т е м а  о к а з а ­

л ась  з а кр ы то й .
А  э кс п е р и м е н т  ш ел п о л н ы м  х о д о м . П о хо ж е  б ы л о , что  е с ­

ли не к в е сн е , то  к л ету  п е р е х о д  к о п ы та м  на л ю д я х  н е и з б е ­
ж ен . М е ж  те м , н и кто  не ф и н а н с и р о в а л  р а б о т  М о з ж е ч ко в а . 
Б руня  и н о гд а  ж а л о б н о  ум о л я л а  е го  о б р а т и т ь с я  в уче н ы й  
с о в е т  и н с ти ту та  или  в к а к и е -н и б у д ь  б л а го тв о р и т е л ь н ы е  
о р га н и з а ц и и , в п л о ть  д о  м е ж д у н а р о д н ы х , но  Ф и л и п п  И н д у ­
с тр и е в и ч  то л ь ко  о тм а х и в а л с я :

— Ты что? ! Н ел ьзя , о н и  ж е  у кр а д у т  у  м е н я  и д е ю , и к о м у  
то гд а  д о с т а н е т с я  « н об е л е вка »?  К а к о м у -н и б у д ь  В а се  П у п ­
кину, д в а д ц а ть  л е т  п р о т и р а в ш е м у  ш тан ы  в м о с к о в с к о м  к а ­
б и н е те  А ка д е м и и  наук?  Н и ко гд а ! Я са м  д о б ь ю с ь  в с е го !

Р асход ы  на э кс п е р и м е н т а л ь н ы е  р а б о ты , б ы ть  м ож ет, и 
бы ли не о ч е н ь  в е л и ки , но  о н и  бы л и . А  д о х о д ы  с е м ь и  н и ка к  
не ув е л и ч и в а л и с ь . Т ак что  с у п р у ги  М о з ж е ч ко в ы  го л о д а л и  
о б а , и есл и  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  в пы л у с в о и х  и с с л е д о в а ­
ний  не с л и ш к о м -т о  и за м е ч а л  м а те р и а л ь н ы е  т р у д н о с т и , то  
м и н и а тю р н а я  Б р ун хи л ьд а , не и м е в ш а я  п о д ко ж н ы х  ж и р о ­
вы х за п а с о в , о т с у т с т в и е  п и щ и  в о с п р и н и м а л а  о с т р о  и с р а ­
зу. К о р о ч е  го в о р я , с  н е ко т о р ы х  п о р  п о в а д и л а с ь  Б р ун я  т а с ­
кать  э кс п е р и м е н т а л ь н ы е  я й ц а  на кухн ю  и д е л а ть  их них  
р а зл и ч н ы е  б л ю д а  — от п р и м и т и в н о й  я и ч н и ц ы  д о  го го л я - 
м о го л я  и сл о ж н ы х  са л а то в .

Но я и ц  в д о м е  с т а н о в и л о с ь  все  б о л ь ш е , в о тл и ч и е  о т  всех  
п р о ч и х  п р о д у кто в , ко л и ч е с тв о  ко т о р ы х  п л а н о м е р н о  у м е н ь ­
ш ал ось .. А  п и та ть ся  и с кл ю ч и те л ь н о  я й ц а м и  п р е д с т а в л я ­
л о сь  н е с ко л ь ко  о п а с н ы м  для з д о р о в ь я , что  п о д тв е р д и л , в 
ч а с тн о с ти , и их з н а ко м ы й  д о к т о р  Б а р б а д о с о в . «Я йца, — 
ска за л  он , — с л е д у е т  у п о т р е б л я т ь  в п и щ у  не ча щ е  чем  р а з  
в н е д е л ю  по  д в е  ш туки , ка к  д е л а ю т  в а р м и и , —  э то  ж е  н о р ­
м альная  м е д и ц и н с ка я  н о р м а , п о т о м у  что  в я й ц а х  с п л о ш н о й  
х о л е с те р и н . С лы хали , что  кр та м  и с о б а к а м  чащ е , че м  р а з  в 
м е ся ц , не р е ко м е н д у ю т? »

Б руня  у д а р и л а с ь  в па ни ку , вед ь  за  п о с л е д н и е  т р и  м е с я ц а  
она  то л ь ко  я й ц а м и  и п и та л а сь , д а  и м уж а  и м и  в ти ха р я  к о р ­
м ил а . П р и ш л о с ь  ей  б е д н я ге  п о п р а в л я ть  з д о р о в ь е  с л е д у ю ­
щ и м  н е за м ы с л о в а ты м  с п о с о б о м .

В се  я й ц е п л о д ы , п р о и з в о д и м ы е  ее  с у п р у го м , а то ч н е е , 
е го  б е зу м н ы м и  р а з н о ц в е т н ы м и  и р а з н о ш е р с т н ы м и  п о д о ­
п е чн ы м и , н о си л а  Б р ун хи л ьд а  п р о д а в а ть  на б а за р , п р и ч е м  
не на о б ы ч н ы й  п р о д у кто в ы й , а на з н а м е н и т ы й  м ы ш у й с ки й  
в е р н и с а ж , где  с о б и р а л и с ь  с в о е го  р о д а  ч у д а ки , п о н и м а в ­
ш и е  то л к  в д и ко в и н а х  и с п о с о б н ы е  за п л а ти ть  за  н е о б ы ч н о е  
я й ц о  в д е с я те р о  б о л ь ш е , чем  за  ку р и н о е , д а ж е  е сл и  о н о  
бы л о  р а з м е р о м  м е н ьш е . А в е д ь  б ы в а л и  у Б р ун и  я й ц а  и р а з ­
м е р о м  п о б о л ь ш е  — с в и н я ч ь и , н а п р и м е р , —  п р я м о -т а к и  на 
с тр а у с и н ы е  тянул и .

В о б щ е м , у с у п р у ги  у ч е н о го  п о я в и л с я  н е п л о хо й  б и з н е с , и 
на вы р уче н н ы е  д е н ь ги  м о гл а  она  т е п е р ь  п о з в о л и т ь  с е б е  не  
то л ь ко  р я д о в ы е  д е л и ка т е с ы , но  и н е ко т о р ы е  в е щ и , о к о т о ­
ры х д а в н о  м ечтала .

Но п о с ко л ь ку  на п р о д а ж у  у х о д и л и  не  то л ь ко  з а б р а к о в а н ­

ны е  м у ж е м  я й ц а , но  и те , э кс п е р и м е н т ы  н а д  ко то р ы м и  ещ е  
не з а в е р ш и л и с ь , м е ж д у  с у п р у га м и  начали в о зн и ка ть  к о н ­
ф л и кты . П а м я туя  о д а в н е м  с и н д р о м е  хо м я ч ко в , Б руня  на 
го л у б о м  гл а зу  пл ел а  м уж у, что  э то  с а м и  зв е р и  и п о ж и р а ю т  
с о б с т в е н н ы е  яй ц а .

М о з ж е ч ко в  с о кр у ш а л с я , п о в то р я л  св о и  э кс п е р и м е н т ы  по 
н о в о й , но  в та й н е  п о д о з р е в а л  н е д о б р о е .

А  Б р ун е  у ж е  п о н р а в и л о с ь  ж и т ь  ш и р о ко , и она  д а ж е  за б ы ­
ла о б ы л ы х  н а д е ж д а х  на р е б е н ка , в ы л уп л я ю щ е го ся  из я й ­
ца. Д о л ги е  п о л то р а  го д а , п р о й д е н н ы е  в м е с те  с м уж е м  по 
т е р н и с т о м у  пути  ф и з и о л о ги ч е с к о й  н а уки , научили  Б руню  
с к е п с и с у : ка ки е  та м  на ф и г д е те н ы ш и ! Главное, чтоб ы  б ы ­
ло  что  п о ж р а ть . Н о Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч , ка к  и сти н н ы й  
уч е н ы й , р а з у м е е т с я , п о -п р е ж н е м у  б р е д и л  в ы с о ки м  н а уч ­
ны м  р е зу л ь та то м  и л е кц и е й , ко т о р у ю  он  п р о ч те т  со  з н а м е ­
н и то й  ка ф е д р ы  в С то к го л ь м е . П о э то м у  он  не у с п о ко и л с я . 
И в о д и н  п р е кр а с н ы й  д е н ь  п е р е ш е л  к п р е д п о с л е д н е м у  э т а ­
пу  — к о п ы т у  на с о б а ка х .

С о б а ки  в д о м е  ж и л и  м е л ки е  и д о б р о д у ш н ы е : пуд ел и , 
та кс ы , с п а н и е л и , б о л о н ки . Их б ы л о  у д о б н е е  с о д е р ж а ть  и 
э к о н о м н е е  ко р м и т ь , ну  а Б р ун хи л ьд а  то ж е  р ад о вал а сь , вы ­
т а с ки в а я  и з -п о д  л е н и в ы х  д о б р о д у ш н ы х  с у ч е к  е щ е  тепл ы е  
ко ж а н ы е  я й ц а , ко т о р ы е  о тн о с и л а  на м ы ш у й с ки й  в е р н и са ж .

Э то  м о гл о  бы  п р о д о л ж а ть с я  е щ е  д о л го , но, как го в о р и т ­
с я , в се  т а й н о е  р а н о  или  п о з д н о  с т а н о в и т с я  явны м .

Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч , и м е в ш и й  о б ы кн о в е н и е  раб о тать  
п о  н о ча м , вставал  ка ж д о е  у тр о  не р ан о , но  вот сл учился  у 
е го  н а ча л ь н и ка  ка ф е д р ы  ю б и л е й , и, п р о ти в  о б ы кн о в е н и я , 
на т о м  д н е  р о ж д е н и я  М о з ж е ч ко в  вы пил  —  по  е го  по н я ти я м , 
н е м е р е н о  — гр а м м о в  д в е с ти  в о д ки . Н ельзя  ж е  бы ло  не ув а ­
ж и ть  н а ча л ьство . Н у и п р о с н у л с я  п о э т о м у  ни св е т  ни за р я  от 
н е с т е р п и м о й  ж а ж д ы . И, сл е д уя  и з  ко м н а ты  на кухню , кр а е м  
гл а за  усп е л  за м е ти ть , ка к  та щ и т  е го  л ю б и м а я  ж е н уш ка  е го  
не  м е н е е  л ю б и м ы е  я й ц а  и з  с о б а ч ь е го  гн е зд а ...

Н и ч е го  не с ка за л  Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч . Тем  б ол ее , что  
б ы л о  е м у  в то т  м о м е н т  н е х о р о ш о . Но в гл уб и н е  д у ш и  о т м е ­
ти л  н е и з б ы в н о е  п р и р о д н о е  к о в а р с т в о  ж е н щ и н . И не п р о ­
ш л о  и д в ух  д н е й , ка к  п о я в и л а с ь  в кв а р ти р е  М о зж е ч ко в ы х ...

Б руня  п р о с н у л а с ь  в то  у т р о  р а н ь ш е  о б ы ч н о го . В ы ш ла с н а ­
чала  на кухн ю , п о с та в и л а  ч а й н и к , а п о сл е  о тп р а в и л а с ь  в 
б о л ь ш у ю  ко м н а ту , о т в е д е н н у ю  п о д  п и т о м н и к , где , ка к  
о б ы ч н о , и р а з ж и в а л а с ь  я й ц а м и  на з а в т р а к  и на д н е в н ую  
т о р го в л ю . Но в м е с т о  п р и в ы ч н о й  м о р д ы  м и л о го  л о х м а то го  
пуд ел я  в с тр е ти л и  ее  о гр о м н ы е  зл ы е  гл аза  ч е р н о го  ка к  
с м о л ь  р о т в е й л е р а  и у гр ю м ы е  б р ы л и  у гр о ж а ю щ е  ка чн ул и сь  
в ее  с то р о н у . Б руня  сд е л а л а  п о  и н е р ц и и  е щ е  о д и н  шаг, и 
то гд а  о гр о м н а я  с у ка  глухо  за р ы ч а л а  и д в и н у л а с ь  на нее.

—  М а м а ! —  в с кр и кн у л а  Б р ун я .
А  р о тв е й л е р и х а  гр о м к о  зал аял а , но  Ф и л и п п  И н д у с т р и е ­

вич п о ч е м у -т о  не п р о с н у л с я  о т  в се х  э ти х  зв у ко в . И Б руня 
з а м е р л а  в уж а с е , и с о б а к а  т о ж е  о с та н о в и л а с ь  в п о л уш а ге  
о т  нее . '

И Б руня  ув и д е л а , что  ее  щ е н ки  уж е  в ы л уп и л и сь  и з  ко ж а ­
ны х я и ц , и о н а  в о д и н  м и г  по н ял а , ч то  э то  в п е р в ы е , и сл езы  
р а д о с ти  н а в е р н у л и с ь  ей  на гл аза , и Б руня  с п р о с и л а :

—  Э то  тв о и  д е те н ы ш и ?
—  Д а , — с ка з а л а  с о б а ка .
— И м ы  т е п е р ь  все  б у д е м  р о ж а ть  я й ц а ?
— Д а , — с ка з а л а  с о б а ка .
— И я? —  не веря  с в о е м у  с ч а с ть ю , с п р о с и л а  Б руня.
—  Ну, ко н е ч н о , — с ка з а л а  с о б а ка , и тут  Б руня  понял а , что 

в се  э то  е й  с н и т с я .
И п р о м о л в и л а  с гр у с т ь ю :
— В се  э то  с н и т с я  м не .
— Нет, — в о з р а з и л а  с о б а ка .
Н о т е п е р ь  Б р ун хи л ь д а  с о о б р а з и л а , что  го л о с  р а зд а е тся  

и з -з а  с п и н ы , и о б е р н у л а с ь .
Ф и л и п п  И н д у с т р и е в и ч  в с е -т а к и  п р о с н у л с я  и с то я л  

с з а д и .
—  Б руня , е щ е  с о в с е м  ч уть -ч уть , и мы п о б е д и м  эту  п р о ­

блем у.
— Ты д у м а е ш ь ?  —  о б е с с и л е н о  с п р о с и л а  Б рунхил ьд а .
— Я у в е р е н , — Ф и л и п п  И н д у с тр и е в и ч  об нял  ее, а с т р а ш ­

ная р о тв е й л е р и х а  щ е ко тн о  т кн у л а с ь  сл ю н я в о й  м о р д о й  в 
л я ж ку  и за в и л я л а  к о р о т е н ь ки м  о б р у б к о м  хв о ста . И

Рисунки Виктора ДУНЬКО



в о Е Н Н Ы Е 3 Н А Н И Я

М А Л И КО В , 
акад ем и к Р оссийской акад ем и и  
ракетных и артиллерийских

регаты выходили неудобными и гр о м о зд ­
кими. Предназначавш ийся для пневмати­
ческих орудий сжатый воздух было трудно 
хранить под высоким давлением, да и на­

нялись и в СШ А, позже их примеру после­
довали теоретики  и эксперим ентаторы  в 
ФРГ, Англии, Японии и Китае, нередко 
пред почитая  преодолевать  труд ности

В 90-е гг. в военно-пром ы ш ленны х кругах 
США возникла так называемая «сбалан­
сированная технологическая инициати ­
ва», вернее, програм м а, предусм атрива­
ющая создание вооружений и военной 
техники, чья конструкция основы вается 
на новых ф изических принципах. По с о ­
общению ам ериканской газеты «Ваш инг­
тон пост», в мае 1997 г. кон гресс  СШ А ут­
вердил для соответствую щ их работ и и с ­
следований в этом направлении на бли­
жайшее пятилетие 1,5 млрд долларов. 
Одновременно была принята и «страте­
гия конкуренции» между новыми о б р а з ­
цами классических вооружений и счита ­
ющимися перспективны м и необычными. 
Под последними подразумеваю тся и а р ­
тиллерийские системы , в которы х снаря­
ды разгоняю тся и выбрасываю тся не по ­
роховыми газами, как обычно, а эл ектро ­
м агнитам и или прод уктам и  с го р а н и я  
жидких метательных вещ еств. И нтерес к 
тем и другим  возник далеко не случайно, 
и не вчера, и отню дь не и з-за  тяги  к чему- 
то неординарному.

Как известно, дальнобойность пуш ек и 
поражающее действие их боеприпасов 
во многом зависят от начальной скор о -

Ствол и затвор 25-мм авиапушки «Ней- 
вэйрсистем», в которой используется 
двухкомпонентное жидкое метатель­
ное вещество: 1 — станина; 2  — ствол;
3 — крышки над прорезями в стволе;
4 — распорки; 5 — датчики давления; 
6 — зарядная камора; 7 — камора пред­
варительного воспламенения; 8 — элек­
трический запал; 9  — гидравлический 
цилиндрический инжектор; 10 — пере­
ключатель блокировки цепи воспламе­
нения; 11 — замыкатель затвора; 12 — 
привод затвора; 13 — затвор в сборе; 
14 — входное отверстие для окислите­
ля; 15 — клапан окислителя; 16 — кла­
пан горючего; 17 — блок инжектора; 
18 — поршень горючего; 19 — поршень 
окислителя; 20 — клапан для поддер­
жания давления входа.

сти снарядов, а она — от длины ствола, в 
котором они движутся под воздействием  
газов, возникш их после сгорания п о р о ­
хового заряда. А их давление хотя и ве­
лико, но не беспредельно — большее, 
на что способны  традиционны е пороха,
так это придать снаряд у  с ко р о с ть  до  
2200 м /с . Д ругое  дело некоторы е ж и д ко ­
сти, которые при воспламенении выделя­
ют огром ную  энергию . Например, если 
кил ограм м  вы со ко ка че стве н н о го  б е з ­
ды много пороха образует 800 калорий, 
то такое же количество заурядного  бен­
зина почти в 10 раз больше.

Поэтому в конце XVIII — начале XIX в., да 
и позже, вместо пороха пробовали прим е­
нять пар, однако вырабатывающие его а г­

чальные скорости снарядов были неболь­
ш ими, отчего дальность стрельбы остав­
ляла желать много лучшего.

Вместо пороха пытались было исполь­
зовать более мощ ные грем учую  ртуть и 
н и тр о гл и ц ер и н , од нако  они обладаю т 
склонностью  к детонации —■ если первый 
очень бы стро сгорает, то вторые м гн о ­
венно взры ваю тся, к том у же не терпят 
толчков и ударов. Опыты с этими вещ ест­
вами приш лось прекратить после того, 
как при первом  же выстреле орудие р а з ­
рывало, а его  облом ки убивали и калечи­
ли прислугу.

В середине XIX в. учены е-артиллерис­
ты приступили к поискам  иных зам ените ­
лей пороха. В частности, проф ессор  М и ­
ха й л о вско й  а р ти л л е р и й ско й  а ка д ем и и

совм естны м и усилиями.
Увлеченность специалистов и практи­

ков ж идким и  метательными вещ ествами 
становится понятной, если учесть, что их 
и сп о л ьзо ва н и е  обещ ает значительное 
упрощ ение и удеш евление боеприпасов 
и орудий, увеличение их огневой мощ и и 
живучести. За счет более полного и рав­
ном ерного  сгорания заряда удается на 
15 — 20%  повы сить начальные скорости  
снаряд ов , а регулируя  п р о ц есс  го р е ­
ния, — изменять дальность стрельбы при 
постоянном  возвы ш ении ствола. Н апри­
мер, зам енив 120-мм  выстрелы ам ери­
канского  танка М 1 «Абрамс» и герм анско ­
го  «Л еопард-2» снарядами с Ж М В, можно 
сэконом ить  40 — 50%  объема, заним ае­
м ого  ш татным возимы м боеком плектом .

Л.Н . Ш иш ков, исследовав е го  сорта, а 
такж е свойства  грем учей ртути и не ко то ­
рых других  вещ еств, в 1861 г. предложил 
снаряжать унитарны е патроны н и тром е ­
таном.

Но в тот же период м ногие изобретате­
ли как бы задались целью опровергнуть 
ехидную поговорку «Ну, этот пороха не 
придумает», и в 1884 г. появился порох пи­
роксилиновы й, через 5 лет — нитроглице­
риновый, а в 1891 г. — пироколлоидны й, и 
интерес военных к всевозможны м  его за ­
менителям пошел на убыль. Он возродил­
ся только во Вторую мировую  войну и по 
сей день инициирует поиски и исследова­
ния в этом направлении. Так, над ж идким и 
метательными вещ ествами (Ж М В) труди­
лись кориф еи отечественной артиллерий­
ской науки, проф ессор И.П. Граве и (по­
ныне) проф ессор В.Н. С коробогатский , 
разработавш ие основы баллистического  
проектирования и методы реш ения га зо ­
динам ических задач внутренней баллис­
тики и применения ЖМВ.

В 50-е  гг. подобны м и проблем ам и за-

Саму артсистем у ничто не мешает раз­
м естить там, где удобнее и безопаснее, в 
наиболее защ ищ енны х м естах танков, 
самоходны х установок и других боевых 
маш ин. А безгильзовы е ж идкие  заряды, в 
сосудах произвольной ф ормы, — хранить 
где угодно, даже в стыках бронелистов 
корпуса и в станинах буксируем ы х ору­
дий , тем самы м увеличивая боекомплект, 
а значит, о гневую  мощ ь.

Кроме того , откры вается возм ож ность 
упростить  конструкцию  автоматов заря ­
жания, одноврем енно повы сив ско р о ст ­
рельность пуш ек.

Р азум еется , и таким  а ртсистем ам  
свойственны  недостатки. К ним относят­
ся весьма сложная процедура заряжания 
и разряж ания, трудности , связанны е с 
разработкой  ком понентов «жидкого по ­
роха» и м еханизм ов для его д озирован­
ной подачи в зарядную  камору, обеспече­
ние серии  выстрелов с одинаковы м и па­
рам етрами.

Тем не менее, кое-что  уже достигнуто. 
Так, в СШ А, на опытной установке снаря-
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ду сообщ ил и  начальную  с ко р о с ть  в 
3000 м /с . Кстати, на эксперим ентальны х 
устройствах, предназначенны х для м ета­
ния снарядов с помощ ью  эл ектром агни ­
тов, подобных успехов достичь пока не 
удалось. А специалисты  ком пании «Дже- 
нерал Электрик», считаю т такие пуш ки 
недостаточно подходящ им и для ведения 
огня по настильной траектории, по на­
земным целям и неприем лем ы м и в каче­
стве зенитных. В них нельзя испол ьзо ­
вать и управляемые снаряды , поскольку 
их капризная  эл ектронная  аппаратура  
якобы не выдержит колоссальны х пере ­
грузок при выстреле.

...Раз уж американцы  неоднократно за ­
являли, что с пуш кам и на «жидком п о р о ­
хе» обош ли конкурентов и сою зников  на 
5, а то и на 10 лет, начнем с них. В СШ А 
орудиями, в которых прим еняю тся Ж МВ, 
с 60-х гг. заним ается несколько  ф ирм 
и ком паний ; ведущ им и же считаю тся  
«Палспауер систем», «Дженерал Э лект­
рик», «Олин М атисон Кемикл», а такж е 
немецкие «Фил» и «Рейнметалл».

По сообщ ению  журнала «Интернейш нл 
диф енс ревю», ком пания  «Д ж енерал 
Электрик» вот уже десять лет д орабаты ­
вает подобные артсистем ы  калибрами 8, 
25 и 30 мм, сначала с нестабильным, яд о ­
витым вещ еством «Отто фул-2», потом  же 
было создано нетоксичное — на основе
нитрата аммония с добавлением  ги д р о ­
ксильной группы . Оно безопасно  при п о ­
вышенном давлении, а при производстве  
обходится на 30%  деш евле порохов. При 
стрельбе его впры скиваю т в кам еру го р е ­
ния под давлением, которое регулирует­
ся гидравлическим  ум ножителем  — в за ­
висим ости от давления в ней. Это ве­
щ ество и установку испытали, произведя 
2 тыс. выстрелов.

Сейчас на «Дженерал Электрик» под 
такие боеприпасы  создаю т 155-мм  б ук­
сируемую  гаубицу и самоходную , то го  же 
калибра, «Крусайдер». В 1998 г. и з го то ви ­
ли образец последней для статических 
исследований, через два года — д е м о н ­
страционный, одноврем енно исследова­
ли несколько вариантов пуш ки и ко м п о ­
новки машины

В конце концов, баки с Ж МВ для 126 
выстрелов разм естили в боевом  отделе­
нии, внедрили новую технологию  эл ект­
ротерм ического , плазм енного ускорения 
его горения . П еред вы стрелом  Ж М В 
мгновенно и под давлением нагреваю т 
электроразрядом  до 5000°С, после чего в 
камору впры скиваю тся окислитель. В р е ­
зультате начальная с ко р о сть  снаряда  
возрастает на 30% , а дальнобойность до 
5С км. Для сравнения напомним, что наи­
большая досягаем ость а ктивно -реактив ­
ных снарядов, выпущ енных из обычных

Эскизный проект 155-мм самоходной 
гаубицы фирмы «Дженерал Электрик*»: 
1 — люлька с противооткатными уст­
ройствами; 2  — ствол; 3 — привод уп­
равления углом возвышения; 4 — лен­
точный механизм подачи снарядов; 5 — 
боекомплект из 56 снарядов; 6 — элек­
трооборудование; 7 — баки с жидким 
метательным веществом; 8  — башня; 
9 — привод наведения башни по азиму­
ту; 10 — система автоматизированного 
управления стрельбой.

Схемы основных 
вариантов м еха­
низма заряж а­
ния: а — с непо­
средственной по­
дачей одноком­
понентного ЖМВ  
в зарядную камо­
ру ствола, б — с

ной подачей  
двухком понент ­
ного Ж МВ в з а ­
рядную камору, 
в — регенератив­
ная схема заря­
жания с одноком­
понентным ЖМВ, 
г — регенератив­
ная схема с двух­
к о м п о н е н т н ы м  
Ж МВ. На всех 
схемах цифрами 
обозначены: 1 — 
бак с компонен­
том; 2  — насос 
для его подачи; 
3 — клапан; 4 — 
дифференциаль - 
ный поршень.

пуш ек, не превы ш ает 40 км, а оснащ ен­
ных только донны м  газогенератором  — 
30 км.

«Крусайдер» собираю тся выполнить из 
четырех модулей. Один представляет с о ­
бой герм етичную  капсулу, в которой о б ­
лаченный в особы е ком бинезоны  расчет

м ож ет н е пр ер ы вно  
пробы ть 72 ч; вто ­

рой с о с то и т  из 
баш ни с пуш кой 

и автом атом  
з а р я ж а н и я ,  

п о з в о л я ю ­
щ им делать до  12 
выстрелов в минуту.
В третьем  находится 
боеукладка  с автом а ­
ти зи р о ва н н ы м  п о д а ю ­
щ им устройством , а чет­

вертый — это ходовая часть с силовой 
установкой и гусеничным шасси.

После испытания четырех опытных м а­
шин на «Дженерал Электрик» пришли к 
выводу о возм ож ности увеличения вози ­
м ого  боеком плекта и скорострельности, 
последняя д остигается  одноврем енной 
подачей снарядов и Ж МВ.

Кроме того , на одной из выставок ком ­
пания показала м акет 155-мм безбаш ен­
ной сам оходной гаубицы , оборудован­
ной м агазином  для снарядов, автоматом 
их заряж ания  и м еханизм ом  впры ска  
Ж М В. Л аборатория баллистических и с ­
сл ед ований  арм ии  СШ А выделила на 
продолж ение работ над ней в течение 
5 лет д опол нител ьны е  а сси гн о ва н и я . 
А адм инистрация «Дженерал Электрик» 
объявила о проектировании для того  же 
заказчика  105-мм  опытной гаубицы с ре-
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генеративной подачей о д н о ко м по н е н т­
ного ЖМВ.

В связи с этим следует объяснить, что 
однокомпонентные Ж М В, а к ним, напри ­
мер, относятся гидразин, гидразиннит- 
рат и пропилнитрат, действую т при м еж ­
молекулярных реакциях, а скажем , окись  
этилена — при каталитическом  разлож е­
нии. Эти вещ ества не чувствительны к 
ударам, не самовоспламеняю тся на в о з ­
духе, их прим енение позволяет уп р о с ­
тить устройство стволов с казенникам и и 
механизмов заряжания.

Д вухком понентны е  Ж М В обладаю т 
большей удельной мощ ностью . Горючим 
у них служит монометил или гидразин , а 
его воспламенение происходит при в о з ­
действии окислителей — азотной ки сл о ­
ты или перекиси водорода. Если же в ка ­
честве первого применяется керосин л и ­
бо октан, то их необходимо воспламенять 
электроразрядом или пиротехническим  
устройством. Оба ком понента хранят от­
дельно при определенном  давлении.

В камеру горения Ж М В перед вы стре­
лом подают двумя способам и — полным 
зарядом или регенерационно, впр ы ски ­
вая нужными дозам и.

После долгих исследований и э кс п е р и ­
ментов американцы  получили новые ж и д ­
кие метательные вещ ества — нитрат три- 
метиламмония и нитрат этаноламмония.

В 90-е гг. конструкторы  В оенно -м ор ­
ского флота СШ А и Управления пе р сп е к­
тивных научно-исследовательских п р о ­
ектов М инистерства обороны  возобнови­
ли работы над одноком понентны м и Ж МВ 
для орудий крупного  калибра и д вухком ­
понентными для малокалиберных авиа­
ционных пушек.

Так, в Центре, в котором  создаю т во ­
оружения для ВМ Ф , в Чайна-лейк, разр а ­
батывается авиационная пуш ка «Ней- 
вэйрсистем» калибром 25 мм. У нее в ка ­
честве горю чего предполагается исполь­
зовать нитроглицерин, а окислителем  б у ­
дет служить 90-процентная азотная ки с ­
лота. Американцы испытывали ш есть ва­
риантов этой артсистемы .

Воспламенение Ж М В производ ил ось
электрическим импульсом, подаваемым

Ж М В через цилиндрический гидравличе­
ский  инжектор, после чего через 15 м кс 
срабаты вает запираю щ ий клапан.

Кстати, по сообщ ению  газеты «Дейли 
ньюс», в одной из опытных установок ко м ­
пании «Дженерал Электрик» за счет новой 
системы  заж игания Ж М В удалось п р и ­
дать снаряду скорость  около 3000 м /с .

Что касается  си сте м  зар яж ан и я , то 
сейчас ведутся исследования и э кс п е р и ­
менты  с разл ичны м и  ко н стр укц и я м и , 
пред на зна ченны м и  для подачи н е п о ­
средственно  в стволы о д н о ко м по н е н т­
ных, а в зарядны е камеры — д вухком по ­
нентных ж ид ких метательных вещ еств. 
Одним из перспективны х вариантов сч и ­
тается непреры вное поступление Ж М В 
при его постоянном  горении в стволе, что 
способствует зам етном у повы ш ению  ко ­
эф ф ициента полезного  действия орудия.

...Кром е СШ А, исследования и работы 
над артсистем ам и с Ж М В осущ ествляю т 
не ско л ько  ко м п а н и й  ФРГ, главная же 
роль пр и над л е ж и т «Фил» и «Р ейнм е- 
талл». С озданны ми ими орудиям и в нача­
ле XXI столетия немцы собираю тся о сн а ­
стить новые танки, самоходны е пуш ки, а 
также боевые маш ины пехоты.

Для ускорения и больш ей эф ф ективно­
сти, эти ф ирмы разделили сф еры д ея ­
тельности: «Рейнметалл» основное вни­
м ание уделяет о д н о ко м п о н е н тн ы м , а 
«Фил», совм естно  с И нститутом  Ф р а у н го ­
фера — двухком понентны м  Ж М В. Снача­
ла они работали с гидразином  и нитра­
том гидразина и водными растворам и, 
потом переш ли на изопропилнитрат и ни ­
тром етан.

Англичане же больш е полагаю тся на 
сотрудничество с научно-исследователь­
ским и  учреждениям и и промы ш ленны м и 
ком паниям и СШ А, Ф Р Г и других  стран — 
членов НАТО. Уже созданы  эксп е р и м е н ­
тальные установки калибром  30 и 40 мм, 
и если их испытания заверш атся у сп е ­
хом, британцы приступят к проектирова ­
нию 120-м м  танковой пуш ки и 155-м м  с а ­
моходной гаубицы.

Макет английского танка с 120-мм пуш­
кой на ЖМВ.

Итак, определенны е успехи  налицо. 
О днако разработчикам  предстоит еще 
преодолеть немало трудностей техниче­
ско го  характера. К ним относится обес­
печение необходимой, для достижения 
нуж ной  дал ьности , точной  д о зи р о в ки  
по д ава е м о го  перед  вы стрелом  Ж М В. 
В частности, специалистами «Дженерал 
Электрик» установлено, что целесооб­
разнее  разм ещ ать воспламенительную  
систем у сразу за снарядом , в передней 
части каморы, а Ж МВ непрерывно выдав­
ливать в зону горения.

Результаты опы тов оказались обнаде­
живаю щ им и, но конкурирую щ ие проекти ­
р овщ и ки  эл е ктр о м а гн и тн ы х  устр о й ств  
поспеш или заявить, что даже ушедшая 
вперед «Дженерал Электрик» пока так и 
не получила, даже нуждаю щ ийся лишь в 
д оработках , прототип орудия, которое  
м ожно было бы рекомендовать для пр и ­
нятия на вооружение...

Впрочем, судя по размаху работ над 
артсистем ам и с Ж М В за границей и их 
материальному и ф инансовому обеспе ­
чению, м ожно ожидать появления в бли­
ж айш ем  будущ ем первых серийных о б ­
разцов.

...М ы уже знаем , что в нашей стране к 
исследованиям  ж идких метательных ве­
щ еств приступили еще в середине XIX в., 
их возо б но ви л и  во второй  половине 
XX столетия. О пределенные успехи были 
д о сти гн уты  в ряде н а учн о -и ссл е д о ва ­
тельских и высш их учебных заведений и в 
80-е  гг. К сожалению , в последнее д еся ­
тилетие продолж ению  этих важных и пер ­
спективны х работ помеш ало необосно­
ванное, обвальное сокращ ение бюджета 
М инистерства  обороны  и, как следствие, 
доведение до ничтожной величины фи­
нансирования  столь необходим ы х для 
обеспечения безопасности  государства 
научных програм м  стратегического  зна ­
чения.

А ведь это  неизбеж но обернется отста­
ванием российских Вооруженных сил в 
оснащ ении соврем енной боевой техни­
кой, которая по эф ф ективности не усту­
пала бы той, которой скоро будут распо ­
лагать иностранны е армии.

от источника питания в 60 кВт. Для 1 тыс. 
выстрелов понадобилась энергия в 5 — 
10 кВт. Довольно долго специалисты  под ­
бирали подходящ ую величину пускового  
разряда — 25 Д ж  для этого  о ка за ­
лось недостаточно , 150 Д ж  — 
чрезмерно много, в итоге остано ­
вились на 75 Дж.

Снаряд весом 194,4 г получили, пере ­
ведя на калибр 25 мм боеприпас 20-м м  
пуш ки М 50. При экспе р им е нта л ьны х 
стрельбах ему придавали начальную с ко ­
рость 1185 м /с , а в отдельных случаях д о ­
бивались и более значительных показа ­
телей, наприм ер , разгонял и  е го  до 
1340 м /с .

Проведя исследования необходим ой 
величины метательного заряда, приш ли к 
93 — 184 г. А изучая отнош ение длины за ­
рядной каморы к ее диаметру, перебрали 
варианты от 5,1 до 10,1, и даже 18, при 
этом учитывалось, что начальная с к о ­
рость снарядов должна быть не менее 
1050 и до 2070 м /с .

Нужная скорострельность обеспечива­
ется бы стры м  впры ском  ко м по н е н то в

С пециалисты  К и та й ско й  Н арод ной  
Республики добились главного стабиль­
ных б а л л и сти чески х  парам етров  при 
стрельбе  из 3 7 -м м  пуш ки , у ко то р о й  
давление газов, образованны х при с го ­
рании метательного вещ ества, достигало  
7000 к г /с м г.

К чему такж е приводит, свидетельству­
ет военная история, в том  числе отечест­
венная. В прочем , она, как и история 
всеобщ ая, вопреки  расхожем у мнению, 
нико го  и ничему не учит. Зато строго  на­
казывает за плохо усвоенные уроки. ■  

Рисунки Михаила ДМИТРИЕВА

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  Г  2 0 0 1
51



П А Н О Р А М А
С К У Т Е Р  Д Л Я  Ф О Р М У Л Ы -1
А н гл и й с к и е  м а с т е р а  т е х н и ч е с к о й  
м ы сл и  уч и н и л и  гл ум л е н и е  н а д  б е з о ­
п а с н о с ть ю  д о р о ж н о го  д в и ж е н и я  —  п о ­
ка  нельзя  с ка за ть , н а с ко л ь ко  у с п е ш ­
ное , и б о  н и кто  е щ е  не  п о ги б . М а л е н ь ­
кая, но  н е у го м о н н а я  ко м п а н и я  M ic ro je t 
E n g in e e rin g  и з  С а ф ф о л ка  с о зд а л а  у с т ­
р о й с тв о , б л а го д а р я  к о т о р о м у  о б ы ч ­
ны й б е н зи н о в ы й  д в и га т е л ь  на 23  к у б и ­
ка  п р е в р а щ а е тс я  в т у р б о р е а к т и в н о го  
м о н с тр а , п о з в о л я ю щ е го  р а зв и в а ть  д о  
3 6 0  к м /ч  (!). И дея д о в о л ь н о  п р о с та : 
р а м у  с у х о п у т н о го  с ку те р а  у д л и н я е м  на 
3 0  с м , п л о щ а д ку  д л я  н о г  р а с ш и р я е м  
р а д и  у с т о й ч и в о с т и , с та в и м  п о д д е р ж и ­
ва ю щ ую  п о д в е ску , ч то б ы  п р и  с и л ь н о м

р ы в ке  с  м е с т а  с к у т е р  не кр у та н у л о  
в б о к , м о н т и р у е м  к о м п ь ю т е р и з о в а н ­
ны й  р е гу л я то р  п о д а ч и  го р ю ч е го , з а ­
к р е п л я е м  5 -л и т р о в ы й  а в и а ц и о н н ы й  
т о п л и в н ы й  б а л л о н , д о б а в л я е м  ф о р ­
с а ж н у ю  к а м е р у  (з а  с ч е т  д о го р а н и я  
т о п л и в а  п о л у ч а е т с я  4 0 -п р о ц е н т н ы й  
в ы и гр ы ш  в м о щ н о с т и ) — и, ка к  го в о ­
р и тс я , п о н е с л а с ь .

П р а вд а , в А н гл и и  о с о б е н н о  не п о н о ­
с и ш ь с я  —  та м  о ф и ц и а л ь н о  з а п р е щ е ­
но  го н я т ь  на с ку т е р а х  по  а в т о с тр а д а м , 
а б о л ь ш е  н и гд е  на т а ки х  с к о р о с т я х  не  
р а з в е р н у т ь с я . И д а ж е  с а м ы е  ш ал ы е  
т а м о ш н и е  го л о в ы  не р и с к у ю т  р а з в и ­
в а ть  п р е д е л ь н ы й  т е м п . К а к  с к а з а л  
о д и н  а в т о м е х а н и к -л ю б и т е л ь , п е р в ы й

з а к а з ч и к  M ic ro je t ,  «я не н а с т о л ь ко  
х р а б р : ки л о м е т р о в  100 в час  е щ е  л а д ­
но , а 3 6 0  — нет, не отваж усь» .

З а то , е сл и  н о в и н ка  п р и д е т  на р о с ­
с и й с к и й  р ы н о к , о тн о ш е н и я  м е ж д у  В о ­
д и те л е м  и Г а и ш н и ко м  вы й д ут  на н о ­
вы й  у р о в е н ь  с л о ж н о с т и  и гл уб и н ы . 
С т р а ш н о  п о д у м а т ь , с к о л ь к о  б у д е т  
а в а р и й . П р е д с та в и те л ь  б р и т а н с к о го  
К о р о л е в с к о го  о б щ е с т в а  п р е д о т в р а ­
щ е н и я  н е с ч а с т н ы х  с л у ч а е в  К е в и н  
К л и н т о н  н а зв а л  п р и с п о с о б л е н и е  
M ic ro je t « р е ц е п то м  несчастья»  и п о ­
о б е щ а л  б о р о ть с я  с  н и м  в се р ь е з . А у 
н а с  и о б щ е с т в а -т о  т а к о го  нет... О

Фото: Rob Howarth, Andy 
Willsheer /Rex Features

НА П О С ТН О М  М А С Л Е ,
НО HE С О В С Е М  Е Р УН Д А
О бращ аем ся к каж д ом у владельцу авто ­
мобиля с  дизельны м  двигателем : д о р о ­
гой  друг, а заб отитесь  ли вы об э ко л о ги ­
ческой  чистоте свое го  «рысака»? А б е с ­
покоит ли вас надвигаю щ ийся  э н е р ге ти ­
ческий  кризис?  Если на оба вопроса  о т ­
вет утвердительны й, то  не сты дно ль вам 
жечь соляру? А д е н е г-то  не ж алко? Топ­
ливо, оно ведь нынче как овес  во врем е-

Короче: друж ественная Британия в л и ­
це отставного  ж ел езнод орож ного  сл уж а­
щ его  М алколм а С тэ гге р с а  д а р и т  вам 
уникальны й рецепт автом обильного  г о ­
рю чего  на растительном  м асле. С тэ г-
герс гонит из подсолнечного , но в п р и н ­

ципе м ож но  из лю бого . Идея родилась у 
него , когда  он услыш ал, что в З им б аб ве  
при производ стве  го р ю че го  прим еняю т 
кукурузное  масло. Д алее последовали те 
ж е  стадии, что при под готовке  канд ид ат­
ско й  д и ссертац и и : о б зо р  литературы  (из 
И нтернета), по и ск  м атериалов и м ето ­
дов, эксперим енты , получение результа­
тов, их обсуж дение , выводы — и пр е д л о ­
ж ения по  внедрению . П оследние сейчас 
рассм атривает британское  м и н и сте р ст ­
во транспорта  — м истер  С тэ гге р с  о за д а ­
чил е го  специал истов  настолько, что они 
принялись исследовать эко л о ги чески е  и 
э ко н о м и ч е с ки е  по сл ед стви я  п р и м е н е ­
ния постны х масел как топлива.

Итак, рецепт. Заходите  в ближ айш ую  
заб е гал о вку  типа  «М акдональдс» и за

просто  так сливаете у них все отработан­
ное м асло (они только рады будут, ибо 
девать е го  некуда). С м еш иваете его  с 
м етиловы м  спиртом  (которы й все равно 
пить нельзя) и з  расчета 4 л на 20 л масла. 
Д обавл яете  300  г  каустической  соды , 
тщ ательно разм еш иваете и оставляете 
настаиваться. Через 8 ч горю чее готово. 
П рим енять так же, как дизельное то п л и ­
во. П реим ущ ества: практически  никаких 
вредных вы бросов, выхлоп бесцветен и 
слегка  попахивает ж ареной ры бкой, ино ­
гда картош ечкой  с лучком  — словом , 
обедом . П одчеркиваем , что на п р и го то в ­
л ение  го р ю ч е го  ид ет ОТРАБОТАННОЕ 
масло, на котором  жарили. То есть п р и н ­
цип рециклирования соблю ден. □

Фото Grant Norman /Rex Features



АЯ П О Б Е Д А  F E R R A R I
это й  ф и р м ы  на сл уху  д а ж е  у  тех , 

кто  н и к о гд а  не с а д и л с я  з а  р ул ь . 
Ferrari — с и м в о л  д о с т и ж е н и й  и та л ь ­
янской  т е х н и ч е с ко й  и д и з а й н е р с к о й  
мы сли, в о п л о щ е н и е  и т а л ь я н с к о го  к а ­
чества, с и н о н и м  в ы с о к о т е х н о л о ги ч ­
ного  а в т о м о б и л е с т р о е н и я  и т.д . и т.п. 
Не раз и не  д в а  го н о ч н ы е  а в т о м о б и л и  
Ferrari в ы и гр ы в а л и  Ф о р м у л у -1. В к о н ­
це п р о ш л о го  ве ка , 19 д е к а б р я  2 0 0 0  г., 
они п о б и л и  н о вы й  р е к о р д  —  на а у к ц и ­
оне в ш в е й ц а р с ко м  П а л а с -О те л е . О д ­
на из м а ш и н  м а р ки  250G T O  B e r lin e tta  
C o m p e tiz io n e , в ы п у щ е н н ы х  « т и р а ­
жом» 39  э к з е м п л я р о в , п о б е д и т е л ь н и ­
ца 'р а н д -т у р а  1963  г. в Л е -М а н е , бы л а

V
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п р о д а н а  з а  б а с н о с л о в н у ю  с у м м у  
о ко л о  10 м лн  д о л л . 250G T O  —  
с л е д н и е  н а с т о я щ и е  а в т о м о б и л и  
д в о й н о го  н а зн а ч е н и я , го д н ы е  к а к  для 
л ю б и т е л ь с к о й  е зд ы , т а к  и д л я  с п о р ­
ти в н ы х  го н о к . О н и  з н а м е н и т ы  е щ е  и 
те м , что  ни р а зу  не  п о п а д а л и  в а в а р и и  
и не п о д в е р га л и с ь  с е р ь е з н о м у  р е ­
м о н ту . П ри  ж е л а н и и  на н и х  м о ж н о  с 
в е т е р к о м  ка та ть с я  и с е й ч а с . Н о нет 
с о м н е н и й , что  п о ку п а те л ь  (ка ка я  р а з ­
н и ц а  кто , е сл и  и з в е с т н о , за  с к о л ь к о ? !)  
у с т а н о в и т  с е й  ш е д е в р  в к о н д и ц и о н и ­
р о в а н н ы й  а н га р  и б у д е т  с д у в а ть  с  н е ­
го  п ы л и н ки . □

Фото: Nits Jorgensen /Rex
Features

О днаж ды  д о к т о р  Р уди Ф р е й , ж и те л ь  
ш в е й ц а р с ко го  го р о д а  Ц ю р и х а , взял  с  
со б о й  д о ч е р е й  на в е л о с и п е д н у ю  п р о ­
гулку. И м  п о н р а в и л о с ь , е м у  —  нет. О н 
приш ел  к вы воду, ч то  ко л л е кти в н а я  
е зд а  на д в у х ко л е с н ы х  в е л о с и п е д а х  п о  
ш о с с е  — о п а с н о е  и к т о м у  ж е  у т о м и ­
тел ьн о е  за н я ти е  (к а к  го в о р я т  в р у с ­
с ки х  д е р е в н я х , н о ж ки  гу д у ть ). И с к о н ­
стр уи р о в а л  о р и ги н а л ь н у ю  м о д е л ь  с е ­
м е й н о го  т р а н с п о р т а . С п е ц и а л и с т ы  
н а зв а л и  е е  Z E M  —  Z e ro  E m is s io n  
M a ch in e , б е зв ы х л о п н о й  м а ш и н о й . П е ­
дали и м е ю тс я  п е р е д  ка ж д ы м  с и д е н ь ­
ем , та к  что  л ю б о й  и з  е з д о к о в  м о ж е т  
у ч а ств о в а ть  в с о з д а н и и  м у с ку л ь н о й  
тя ги . А э л е кт р о д в и га т е л ь  м о щ н о с т ь ю  
2200  В т п р е д у с м о т р е н  на т о т  сл уча й ,

е сл и  о н и  устанут. 
О д н о й  з а р я д к и  
а к к у м у л я т о р а  
х в а та е т  на  10 км  
п р о б е га ,  е с л и  
« а с с и с т и р о в а т ь »  
п е д а л я м и  — на  
4 0 . М н е н и я  э к с ­
п е р т о в  с х о д я т с я  
на т о м , что  в г о ­
р о д а х  и п о с е л ка х  
п р и м е н е н и е  
Z E M ’ o b  д о к т о р а  
Ф р е я  ч а с т и ч н о  
р е ш и л о  бы  п р е ­
с л о в у т ы е  э к о л о ­
г и ч е с к и е  п р о ­
б л е м ы . □

Фото 
Rex Features
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ГД Е Б Ы Л И  Н А Ш И  К У Л И Б И Н Ы , пока  
англичанин Д ж е й м с  Д а й со н , « и зо б р е та ­
тель для м иллионеров», колдовал  над  
ко н с т р у кц и е й  с ти р а л ь н о й  м а ш и н ы ?  
Ведь и м енно  в Р оссии  л ю д ям  с в о й с т ­
венна техническая  см екал ка , п о то м у  что 
в пр о д а ж е  л и б о  ни черта  нет (до  1992 г.), 
либо  все б е зум н о  д о р о го  и, сл е д о в а ­
тел ьно , для  б о л ь ш и н с тв а  н а с е л е н и я  
опять -таки  ни черта  нет (с  1992 г.). П о ­
следнее и зо б р е те н и е  Д а й с о н а  — с о ­
здателя вакуум ны х чуд о -п ы л е со со в , ч у ­
д о -п о л о те р о в  и т.д. — идеально  го д и тся  
для р о с с и й с ко й  культурной  почвы . Д а  и 
по  почерку  оно  вполне р усско е : пр о сто , 
неож иданно , сд ел ано  буквал ьно  из н и ­
чего  и стол ь  л овко  прид ум ано , что е д и ­
ны м м ахом  р еш а е т н е ско л ько  пробл ем . 
С м екалка  в хи м и ч е ски  чи стом  виде.

Идея Д а й со н а  позво л яе т не то  что из  
«Эврики», а д а ж е  из «М алю тки» сделать

м ечту  д о м о хо зя й ки . Д о  си х  пор  н и ко м у  
не уд авал ось  заста ви ть  стир а л ьную  м а ­
ш и ну  и м и ти р о в а ть  ручную  стирку , чтобы  
справл яться  с  са м о й  усто й чи в о й  и з а ­
старел ой  грязью . Д а й с о н  ж е  разделил  
барабан  на д ве  се кц и и , вращ аю щ иеся  
на встр ечу  д р у г  другу. Б ы строта  п р о ц е с ­
са  вы росл а  вдвое, а о  чистоте  и го в о ­
рить  нечего . Новая м аш ина  получила 
название  C on tra ro ta to r. К р о м е  д в о й н о го  
барабана , она  ничем  пр и н ц и пи ал ьн ы м  
не отличается  о т  тривиал ьны х ко н с тр у к ­
ций  ти п а  B osch  или D aew oo. М ожет, о т е ­
че стве нны м  и зо б р е та те л я м  с то и т  п о ­
р а зм ы сл и ть  о  том , ка к  о б о й ти  Д а й с о н о в  
патент? В едь с ка чки  на кривы х ко за х  — 
наш  национал ьны й  вид  спо р та . Н еуж то 
п р о и гр а е м  Л о н д о н у?  ■

Фото Rex Features

Снимки предоставлены Фотобанком
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уже не единож ды  п р о гн о ­
зи р о в а л и  н о ви н ки  ф р ан ­
ц у зс ки х  а в то стр о и те л е й . 

Но речь в основном  шла об автомобилях 
ф ирм  «Рено» и «Ситроен». Конечно же, 
эти м и  двум я м аркам и  ф ранцузская а в ­
том обильная пром ы ш ленность  не о гр а ­
ничивается.

Н ам и не за сл уж е нно  была забы та  о д ­
на и з  с та р е й ш и х  ф р а н ц узски х  а в то ко м ­
паний  — «Пежо» (P eugeo t). Ее а вто м о ­
били кол есил и  по  д о р о га м  Европы и 
уч а ств о в а л и  в с о р е в н о в а н и я х  ещ е в 
пр о ш л о м  веке ! С егод ня  она входит в 
кр у п н е й ш е е  п р о м ы ш л е н н о -а в т о м о ­
бил ьное  о б ъ е д и н е н и е  PSA (вм есте  с 
п о гл о щ е н н ы м  ею  в 1976 го д у  «С итрое ­
ном») и ко н тр о л и р уе т  свы ш е 50%  п р о ­
и зв о д ств а  м аш ин в стране .

З д есь  мы по говорим  лиш ь о части с е ­
м ейства  автом обилей «Пежо» с и н д е к­

сом  307, которое  с ко р о  придет на см ену 
306-м у. П очему о части? Д а  потому, что 
это  с е м е й с тв о  пр е д пол а га е тся  таким  
больш им  и разнол иким , что на странице 
с  хвости ко м  е го  не описать и не проил ­
л ю стрировать .

Но обо всем  — по завед енном у нами 
порядку. Сначала о внеш ности . На ил.1 
показана  одна из последних моделей 
ф ирм ы  — «Пежо-206». Что сразу  б р о са ­
ется в глаза, когда мы видим  этот авто­
м обиль в потоке  движ ущ ихся  м аш ин или 
просм атриваем  посвящ енны й ему теле ­
визионны й  ролик?  (Кстати , на реклам у 
этой  м одели ф ранцузы  не поскупились 
даж е  у  нас, будучи в полной увереннос­
ти в ее успехе .) Конечно же, в первую  
очередь об ращ аю т на себя вним ание 
сильно  раскосы е  и довольно больш ие 
блоки передних фар, более вертикаль­
ная, чем обы чно, посадка  водителя и 
пассаж иров , м ассивны й передний пл ас­
тиковы й  бам пер, окраш енны й — как бы 
«несоврем енно» — в тем ны й цвет, и д о ­
вольно простая облицовка  радиатора со 
знам ениты м  львом в центре. Это, так 
сказать , ф амильны е черты сегодняш них 
автом обилей  «Пежо».

П одтверж дает сказанное  и внеш ность 
са м о го  кр уп н о го  представителя се м е й ­
ства — м одели 607. Хотя эта автом аш и-
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со б ой  р а зн о ви д н о сти  о д н о го  и то го  же 
автом обиля . О тличаться они будут лиш ь 
верхом , причем  у кабриолета  (7) м ягкий  
верх м ож ет л ибо  отсутствовать  вовсе, 
либо  пр и сте ги ва ться  трад иц ионно  вруч­
ную . Купе ж е  (8) о б о р уд ую т ж е стки м  
верхом . Он б уд ет уб и р а ться  по ти п у  
« П е ж о - 2 0 * »  _
в б а га ж н и к , /  Я к
п р е в р а щ а я  /  — ■ . _ Р И

дели 1У/Ь  года  (ил .э), мы увид им  те ж е  
сам ы е элем енты , тол ько  более  пл оски е  
и вертикальны е, но от э то го  не с та в ­
ш ие хуже, — пр о сто  тогда  все  так  «но­
сили».

А дав  волю  ф антазии , м ож но  д аж е  в 
м одели  1935 год а  найти ... если и не 
п р о о б р а з  ны неш них «Пежо», то  н е ко ­

торы е  е го  черты  — ска ж е м , н е ­
с т а н д а р т н о е  р а с п о л о ж е н и е  

ф ар (и л .6). Ну ска ж и те , кто  
ещ е т а к  о р и ги н а л ь н о  

располагал  их на се - 
^ Н Р ^  р и й н о м  а в т о м о б и ­

ле? Д ум а е тся , вла-
о с о б е н н о

на и тяготеет к р о с ко ш ­
ному вы сш ем у клас- / ц Щ 1  ^
су, налицо  с т и л и с ­
тические  и д и за й - * ^ * * * 1 ^  
н е р ски е  р е ш е н и я ,
«списанные» у с в о ­
их же «малыш ей». f V K  'Ш ЩШшпЕш  
П охож ие ф ары , ( 9 ^ 1 / :  

элементы  бам пера , 
облицовка радиатора  
со львом ... С охранение  
таких общ их черт в различны х м оделях 
одной ком пании  и назы вается ф и р м е н ­
ным стилем  (и л .2).

Вернемся на пару лет назад. На Ж е ­
невском  автосалоне 1998 года  д е м о н с т ­
рировался концептуальны й автом обиль 
«П еж о-20*» , Д а -д а , после д во й ки  и нуля 
было изображ ено  понятное  всем  с е р ­
дечко , сл о в н о  бы с р и с о в а н н о е  с о  
ш кольного забора  (ил.З) или с ка м е й ки  в 
парке . А в то м о б и л ьн ы е  с п е ц и а л и с ты

д е л ьц ы

ую тное  купе в откры ты й всем  вет­
рам  кабриолет.

М и н и в э н  (9 ) п о л учи т  тр и  (!) 
ряд а  с и д е н и й  б л а го д а р я  более  
в е р ти ка л ь н о й  п о с а д ке  водителя  
и ^ и  п а с с а ж и р о в , п р и че м  п р е д ­

п о л а га е тся  д о в о л ьн о  а к т и в - 
H f t  ная тр а н с ф о р м а ц и я  пасса -  
Н Н  ж и р с к о го  сал она , что зн а - 
H I 1  чи тел ьн о  п р и б а в и т  ем у  по - 
™ _ц>т р е б и т е л ь с к и х  ка ч е ств  и, 
И Г ^  к а к  с л е д с т в и е , п о в ы с и т  
Щ  ко н ку р е н т о с п о с о б н о с т ь .

хвал и л и  к о н с т р у к  
тор о в  тогда , ко гда  ф а­
ры н е об хо д и м о  было 
протереть . ^

С д ел ав  р е т р о - Я  
с п е кт и в н ы й  з и г -  Н  
заг, в е р н е м с я  к Н  
п р о гн о зу . Как мы Щ  
уж е  отм ечал и , с е -  w  
м е й ство  3 0 7  б уд ет 1  
н е п р и в ы ч н о  б о л ь - 1

А л е к с а н д р  
К Р А С Н О В , 
р и с у н ки  а в т о р а

О
ш им . И д ел о  тут не в кол ичестве  
д ве р е й  и не в о гр о м н о м  числе 
вариантов  о б и вки , а в том , что 
по стр о е н ы  на од ной  п л а тф о р ­

ме и объ ед инены  о д ни м  и н д е ксо м  307  
со ве р ш е н н о  разны е  а вто м о б и л и . З д е сь  
мы найд ем  и седан , и хэтчб ек, и купе , и 
кабриолет, и м ини вэн . Н аиболее  и н те ­
р есн ы м и  и з  пе р ечисл е нны х  будут три  
посл ед них. О ни появятся  в ко н ц е  ^ 4  
2001 — начале 2002  года. y j q j

Купе и каб р и о л е т  ф ак- /■ * - !? ■
ти ч е с ки  п р е д с та в я т  /

По рисункам  (7 — 9) этих трех на и б о ­
лее интересны х м оделей сем ейства  307 
чи тател и  м о гу т  суд и ть : ф и р м е н н ы й  
сти л ь  «Пежо» с о хр а н и тся  в новинках  
ком па н ии  полностью . Так ли это, по ка ­
ж ет недалекое  будущ ее. ■

тотчас увидели в чертах э то го  концепта  
образ се р и й н о го  автом обиля — и не 
ош иблись. В скоре  появились все вы ш е ­
перечисленны е м одели со  м н о ги м и  и н ­
тересны ми м одиф икациям и и э к з е р с и ­
сами д изайнеров .

Но где истоки  это го  образа?  Их н е ­
трудно найти, если оглянуться на и с то ­
рию ф ирм ы , присм отреться  к ее п р е ж ­

ним автом обилям . С овсем  недавним  
прим ером  м ож ет послуж ить м од ер - L 
визированная серия 106. Это — са - ^  
мый м аленький из «Пежо» (ил .4). И, Щ  
как видим , он почти подетально  ^  
вписывается в схем у ф ирм енного  ]J 
стиля в качестве предш ественника , $  
Те же темны е полубам перы , похо - *  
жая облицовка  радиатора и т.д.

Если же заглянуть на четверть века  на 
зад  и оценить д и за й н  «П ежо-304» — м о

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И Г  2 0 0 1
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П
О Д  П О Л  Ь Н А Я  М  Е Ж Д У  Н А Р О Д ­
Н А Я Т Е Л Е Ф О Н Н А Я  С Т А Н Ц И Я

л и кв и д и р о в а н а  в М о с кв е  в д е к а б ­
ре п р о ш л о го  го д а . Д е я те л ь н о с ть  те л е ­
ф онны х п и р а то в  п р е се кл и  с о т р у д н и ки  
ГУ В Д  по  М о с кв е  и У пра вл ен и я  по  б о р ь ­
бе с п р е с ту п л е н и я м и  в сф е р е  в ы с о ки х  
те хн о л о ги й  М В Д  Р Ф  (уп р а в л е н и е  «Р»). 
Н ел егал ьны й  п е р е го в о р н ы й  пункт, у с т ­
р о е н н ы й ^  п е р в о п р е с то л ь н о й  н е с ко л ь ­
ки м и  гр а ж д а н а м и  В ьетнам а , за кр ы л и , 
о п е р а то р а  за д е р ж а л и , а вл а д е л ь ц е в  
о б ъ я в и л и  в р о з ы с к . О б о р у д о в а н и е  
п о д п о л ь н о й  АТС п р е д ста в л я л о  с о б о й  
об ы чны й  тел еф он , п о д кл ю ч е н н ы й  к с а ­
м од е л ьн ой  а п п а р а тур е  п о д м е н ы  н о м е ­
ра (АП Н ) — эти  у с т р о й с тв а  о б н а р у ж и ­
ваю т с в о б о д н ы е  те л е ф о н н ы е  н о м е р а  и 
и с п о л ь зу ю т  их для о р га н и з а ц и и  с о е д и ­
нения ; н а р я д у  с  « кустарны м и»  АПН с у ­
щ е ств ую т  и п р о м ы ш л е н н ы е  о б р а зц ы , 
и з го та в л и в а е м ы е  ка к  в Р о сси и , та к  и за  
р уб е ж о м . П ираты  п р е д о ста в л я л и  у с л у ­
ги  м е ж д у н а р о д н о й  с в я зи  то л ь ко  «сво ­
им» — главны м  о б р а з о м , в ь е тн а м с ки м  
студ е н та м . По с о то в о м у  тел е ф он у  кл и ­
ент связы ва л ся  с о п е р а т о р о м  АТС, к о ­
то р ы й  со е д и н я л  е го  с а б о н е н то м  во 
В ьетнам е . О дна  м ин ута  р а з го в о р а  о б ­
хо д и л а сь  зв о н и в ш е м у  в 6  руб . — п р о ­
тив  35 руб . по  та р и ф а м  «Р остел еком а» . 
Е ж едневны й  д о х о д  п и р а то в  соста вл ял , 
по  сл овам  с о тр у д н и ко в  п р а в о о х р а н и ­
тельны х о р га н о в , н е с ко л ь ко  с о те н  д о л ­
л аров .

К сож ал ению , за кр ы та я  станц и я  — не 
первая и не посл ед няя . К а к правило , в 
р о с с и й с ко й  стол и ц е  под пол ьны е  м е ж ­
д ународ ны е  п е р е го в о р н ы е  пункты  у с т ­
раиваю тся  в об щ еж и ти ях , где п р о ж и в а ­
ю т студенты  из В ьетнам а, И нд ии , А р м е ­
нии, с Ш р и -Л а н ки , из н е ко то р ы х  д р у ги х  
стран . При этом  с о тр уд н и ки  п р а в о о хр а ­
нительны х о р га н о в , а та кж е  ко м п а н и и  
« М о с ко в с ка я  го р о д с к а я  те л е ф о н н а я  
сеть» и «Ростелеком» в ср е д н е м  за  го д  
за кр ы ва ю т 10— 15 таки х  пунктов . Но, 
увы, и не свято  м есто  пусто  не бы вает...

В связи  с этим  за д а д и м ся  в о п р о со м : 
а что будет, когда  введут «поврем енку»  
и на обы чны е, «внутригород ние» , р а з ­
говоры ?  У равненны е с то л сто сум а м и  и 
здесь , не станут ли наш и м а л о о б е сп е ­
ченны е граж д ане  та ки м и  ж е  «своим и» 
для подпольны х связи сто в?  А в том , что 
пути для м и н и м и за ц и и  в о зр о сш и х  р а с ­
ходов на телеф он найдутся , м о ж н о  не 
сом неваться : наш и ум ельцы  не уступят  
вьетнам ски м . □

С
А Й Т «Р А Д И О  Р О С С И И » о ткр ы л ся  в 
д е ка б р е  п р о ш л о го  го д а  — как р а з  
на 10-летие  р а д и о ста н ц и и . «Н асто­
ящ ее радио» — та ко в  ее д е в и з  — тепе р ь  

звучит не тол ько  в эф ире , но и в се ти  — 
по адресу h ttp ://w w w .ra d io ru s .ru . Н овы й 
сайт — это , преж д е  все го , и н ф о р м а ц и ­
онны й портал. З д е сь  пол ьзовател ь  м о ­
ж ет не тол ько  слуш ать перед ачи  р а д и о ­
канала в п р ям о й  тр а н сл яц и и , отправляя  
тут  ж е  н а б и р а е м ы е  с о о б щ е н и я  на 
эф ирны й пе й д ж е р  о че р е д н о м у  вед ущ е ­
му, но  и вы и ски ва ть  в архиве  д авни е  ау­
д и о сю ж е ты  и со п р о во д и те л ьн ы е  тексты  
к ним . На сайте  р а зм е щ е н а  и н те р а кти в ­
ная п р о гр а м м а  передач, позвол яю щ ая  
зн а ко м и ть ся  с а нонса м и  или о б р а щ а ть ­

ся  к а рхивны м  д анны м . И нте ­
р е сн а  ф ункц ия  «Календарь»: 
с  ее п о м о щ ью  м о ж н о  у в и ­
деть, ка к  вы глядел са й т  в тот  
или иной  день .

С луш ать р ад и о  «по радио», 
конечно , д еш евл е , но «пой ­
м ать» о тз в у ч а в ш у ю  м е с я ц  
на за д  пе ред ачу  м о ж н о  л иш ь 
на в е б -са й те . А говорят, с л о ­
во не во р о б е й ... □

И
 Н Т Е Р Н Е Т -К О Р А Б Л Ь  п л а н и р у е т  
пустить  в ию не  э то го  год а  М а л а й ­
зи я . На нем  р а зм е стя т  д в а  д е ся тка  
со е д и н е н н ы х  в л окал ьную  сеть  ко м п ь ю ­

те р о в  с  д о с ту п о м  к сети  глобальной . По 
реке  Б орнео  суд н о  пе р е се че т  т е р р и т о ­
рию  ш тата  С аравак. В п р и б р е ж н ы х  д е ­
ревнях оно  б уд ет о станавл иваться , и 
сп е ц и а л и сты  на е го  б о р ту  станут о б у ­
чать м е стн ы х  ж и те л е й  ко м п ь ю те р н о й  
гр а м о т е  и д е м о н с т р и р о в а т ь  им  в о з ­
м о ж н о с ти  « все м ир н о й  паутины ».

Нам хо р о ш о  зн а ко м а  ф раза  «M ade in 
M a lays ia» . М н о ги е  за п а д н ы е  ф и р м ы  
р а зм е щ а ю т в это й  стра не  с д е ш е в о й  р а ­
бочей  сил ой  свои  вы со ко те хн о л о ги чн ы е  
п р о и зво д ства . С недавних п о р  М а л а й ­
зи я  р а зви ва е т  и н ф о р м а ц и о н н ы е  те х н о ­
л о ги и  (ИТ) о со б е н н о  активно . В 1999 г о ­
д у  з д е с ь  п о с т р о е н  т а к  н а зы в а е м ы й  
«М ультим едийны й суп е р ко р и д о р » . Э та 
1 6 -ки л о м е тр о ва я  по ш и ри не  зо н а  т я ­
нется на 50  км  к ю гу  от стол иц ы  Куала- 
Л ум п ур  д о  го р о д а  К и б е р д ж а й а , в ко т о ­
ром  р а зм е сти л о сь  более  д вухсо т  м ул ь­
ти м е д и й н ы х  ко м п а н и й . П е р в о с т е п е н ­
ные задачи  в об л асти  и н ф ор м ац и о н н ы х  
те хн о л о ги й , сто я щ и е  п е р е д  М а л а й зи ­
ей, — пр еод ол еть  барьер  И Т -гр а м о тн о - 
сти  и увел ичить  числ о  л ю дей , и м е ю щ и х  
д о с ту п  к И нтернету. На се го д н я  доля с е ­
тевы х пол ьзовател ей  в это й  стра не  с  н а ­
сел ением  23 млн чел овек составл яет 
9%  (для ср а вн е н и я : у нас — п р и м е р н о  
2% ). К о о р д и н и р уе т  п р о е кт  М а л а й зи й ­
с ки й  ун и в е р си те т  ш тата С аравак. С р е д ­

ства  ТМ  3 000  и 
операционной  с и ­
сте м е  M o b ile  
Linux.

У стройство  п о з ­
воляет вы ходить в 
И н те р н е т  тр е м я  
спо со б ам и : через 
м о д е м , в с т р о е н ­
ный сетевой  ад ап ­
те р  или со то в ы й  

телеф он. F lora-ie  55m i обход ится  без 
ж е с тко го  д и ска : ОС и прилож ения  хра ­
н я тся  в П З У  е м ко с ть ю  128 М байт. 
H itach i уб ед ил ась  в наличии сп р о са  на 
по д об н ы е  ц ац ки  на а м е р и ка н ско м  ры н­
ке и планирует продавать  их в С Ш А.

И нтересно , н а м н о го  ли они  будут д о ­
р о ж е , чем  р о з о ч ки  и прочая  ю ж ная 
«флора» во в с е р о с с и й с ко й  сети  го р та н ­
но п е р е кл и ка ю щ и хся  ры нков?  □

М
 И К Р О Ч И П Ы  НА О С Н О В Е  П Л А С ­
Т И К А  разрабаты ваю тся  в К е м б ­
р и д ж с ко м  у н и в е р с и те те . Н овая 
те хн о л о ги я  основы вается  на и ссл ед о ­

ваниях п р о ф е ссо р о в  Ричарда Ф ре нд а  и 
Х е н н и н га  С ирингхауса . П родвигаю щ ая 
п р о е кт  ко м п а н и я  P lastic  Log ic надеется 
п р о д е м о н с т р и р о в а т ь  ко м м е р ч е с ки е  
про то ти пы  устр о й ств  уж е этим  летом . 
О на разраб отал а  и запатентовала  м е ­
то д  нанесения  пл астика  на пол им ерную  
подлож ку, в результате че го  получаю тся 
н е д о р о ги е  ги б ки е  тр а н зи сто р ы . Хотя 
ко м п а н и я  признаёт, что в о б о зр и м о м  
буд ущ ем  эти  пл астм ассовы е  пол упр о ­
во д н и ки  вряд  ли зам е нят крем ниевы е  
кристал л ы , д анная  те хн о л о ги я  м ож ет 
д ать  ж и зн ь  новом у покол ению  н е д о р о ­
ги х  интеллектуальны х устр о й ств  и пл о с ­
ких ко м пью те р н ы х  д испл еев . По оценке  
р уко в о д ства  ф ирм ы , строител ьство  з а ­
вода  по п р о и зв о д ств у  пластиковы х м и ­
кр о чи п о в  о б о й д е тся  на два  порядка  д е ­
ш евле, чем  а н ал о ги чн о го  предприятия  
по и з го то в л е н и ю  м и кр о п р о ц е ссо р о в  из 
крем ния .

ства  на о сн а щ е н и е  и н те р н е т-суд н а  уче ­
ны е н а м ереваю тся  получить от совета  
по и н ф о р м а ц и о н н ы м  технол огиям  при 
п рав ите л ьстве стран  ы .

Нам не удастся  повторить  д е р зн о в е н ­
ное начинание  м а л а й зи й ски х  «просве ­
тителей» . И не потом у, что б о л ьш ую  
часть  го д а  наш и р е ки  несудоходны , а 
потом у, что в со хра ни вш ихся  чудом  п р и ­
речны х селах и д еревнях  о стал ись  почти 
искл ю чител ьно  ста р и ки  да  старухи . И 
если их и н те р есую т сети , то  только  ры ­
боловны е. Не для п о и м ки  зол отой  ры б ­
ки , а чтобы  с  го л о д у  не пом ереть . □

М
О Б И Л Ь Н О Е  И Н Т Е Р Н Е Т -У С Т ­
Р О Й С Т В О  с  «растительны м » н а ­
зва н и е м  F lo ra -ie  55m i вы пустила  

ко м п а н и я  H itach i. О но уж е пр о д а е тся  в 
Я понии . У н о ви н ки  (1) п р о сто й  и н те р ­
ф ейс, се н со р н ы й  экран  и эл е ктр о н н о е  
перо . В ы йти  во «всем ирную  паутину» 
или вы вести  на д и сп л е й  п о ступ и вш ую
эл е ктр о н н ую  почту м о ж н о  «одним  ка с а ­
нием »  п р и  п о м о щ и  д о п о л н и те л ь н ы х  
кн о п о к . Как и м обил ьная  се н со р н а я  па ­
нель Touch  Pad, планируем ая  к вы пуску  
ко м п а н и е й  Gateway, F lo ra -ie  55m i о с н о ­
вы вается  на п р о ц е с с о р е  C rusoe  с е м е й ­

Э так и С иликоновую  д ол ину со  врем е­
нем  пе р еи м ен ую т в П ластиковую ... □

М
 И К Р О С Х Е М Ы  М А Г Н И Т Н О Й  П А ­
М Я Т И  п р о и з в о л ь н о го  д о с ту п а  
(m a g n e tic  ra n d o m -a c c e s s  m e m o ­

ry, M R A M ) н а м е р ен ы  вы пускать  ко р п о ­
р ац ия  IB M  и ге р м а н с ки й  п р о и з в о д и ­
те л ь  м и к р о с х е м  п а м я ти  In fin e o n  
T e c h n o lo g ie s . С а м о  н а зв а н и е  новы х 
п р и б о р о в  го в о р и т  о том , что для з а п и ­
си  ц и ф р о вы х  д а н н ы х  в них и с п о л ь зу ю т­
ся не э л е ктр и ч е с ки е , а м а гн итн ы е  з а ­
ряды . В чи п е  M R A M  е д и н и ц ы  и нули, 
со с та в л я ю щ и е  ц и ф р о во й  код , хр а н я т­
ся  на м а гн и тн о м  м атериал е , р а сп о л о ­
ж е н н о м  м е ж д у  д вум я  сл о я м и  металла. 
Д л я  за п и с и  1 или 0 ч е р е з  этот тр е х ­
с л о й н ы й  « м и кр о п и р о г«  п р о п у с ка е тс я  
т о к  в том  или и н о м  направл ении . В о т ­
л и чи е  о т  с о в р е м е н н ы х  м и кр о с х е м  п а ­
м яти  DRAM  и SD R AM , чип M RAM  не 
тр е б у е т  для хр а н е н и я  и н ф о р м а ц и и  п о ­
с то я н н о й  под ачи  э л е ктр о э н е р ги и .

Н овую  те х н о л о ги ю  труд но  п е р е о ц е ­
нить : те п е р ь  пол ьзова те л ю  не п р и д е т ­
ся  ж д а ть  м и н уту  и больш е, п о ка  з а гр у ­
зи тс я  е го  н а стол ьны й  ПК или ноутбук, а 
п р и  а в а р и й н о м  о ткл ю ч е н и и  п и та н и я

Т Е Х Н И К А - М О Л О Д Е Ж И  Г  2 0 0 1
56



инф ормация, хр а н я щ а я ся  в о п е р а т и в ­
ной пам яти , не б уд ет утрачена . П р и м е ­
нение M R A M  во в с е х  в и д а х  у с т ­
ройств — от ко м п ь ю те р о в  д о  со то вы х  
телеф онов и и гр о в ы х  ко н с о л е й  — п о з ­
волит хранить  б о л ьш ий  о б ъ е м  д анны х, 
у с ко р и т  д о с т у п  к н и м  и с э к о н о м и т  
энергию . П осл ед нее  о с о б е н н о  с у щ е ­
ственно для а ппа р а тур ы , п и та ю щ е й ся  
от а ккум ул ятор о в .

IBM р а б о тае т  над  те х н о л о ги е й  м а г ­
нитной пам яти  с  1974 год а , но л иш ь 
недавно ей уд ал ось  с о зд а ть  м и к р о с х е ­
мы настол ько  м а л о го  р а зм е р а , при  к о ­
тором  о б е сп е ч и в а е тся  их э к о н о м и ч е с ­
кая э ф ф е кти в н о с т ь . Р а б о т о с п о с о б ­
ность M RAM  д о ка за н а , те п е р ь  п е р е д  
ее со зд а те л я м и  с то и т  не м енее  с л о ж ­
ная задача  —  отл адить  п р о и з в о д с т в е н ­
ный п р о ц е с с  и о с в о и ть  в ы п у с к  м и к р о ­
схем  в д о с т а т о ч н о м  ко л и ч е с т в е  по  
прием л ем ой  цене.

По планам  ко м па н и и , в 2003  го д у  на 
заводах IBM  будут вы пущ ены  опы тны е  
образцы  M RAM , но м а ссо в о е  п р о и з ­
водство м и кр о схе м  начнется  не ранее  
2004 года. Е м кость  первы х таких  чипов  
составит 256 IMбайт. А  п о -н а сто я щ е м у  
доступны м  и деш евы м  п р о д укто м  м и к ­
росхемы  M RAM  станут лет че р е з  д е ­
сять. И см о гут  ко н кур и р о в а ть  с с у щ е с т ­
вую щ им и м и кр о с х е м а м и  э н е р го н е з а ­
висим ой ф л эш -пам яти .

И впрям ь  п р о гр е с с  д в и ж е тс я  по  с п и ­
рали. П ом нится , в п о р у  пе р вы х  Э В М  
и спо л ьзо ва л и сь  о п е р а ти в н ы е  з а п о м и ­
наю щ ие у с тр о й с тв а  на м а гн и тн ы х  с е р ­
дечниках. С п о явл е н и е м  б ы с т р о д е й с т ­
вую щ их тр а н зи с то р н ы х  т р и гге р о в  от 
них о тка за л и сь . И вот  м н о го  лет сп устя  
м агнитны е  О ЗУ  в о зв р а щ а ю тся  в к о м ­
пью теры . Только в н о во м  ка че стве  — 
во м н о го  раз м е н ьш е  и во  м н о го  р а з  
надеж ней и эф ф е кти вн е й . J

М
О Б И Л Ь Н О Е  У С Т Р О Й С Т В О  
С  Ц В Е Т Н Ы М  Д И С П Л Е Е М  в ы ­
п о л н я е т  ф у н кц и и  э л е к т р о н н о го  
о р га н а й зе р а  и п о зв о л я е т  зв о н и ть  по  

телеф ону, р аб отать  во « в се м и р н о й  п а ­
утине» и о тпр а вл ять  э л е ктр о н н у ю  п о ч ­
ту. А н о н с и р о в а л а  н о в и н к у  ф и н с ка я  
ком пания  N okia , кр у п н е й ш и й  п р о и з в о ­
д итель м об ил ьны х тел еф онов . По р а с ­
четам  ф и р м ы , к а р м а н н ы й  а п п а р а т  
Nokia 9 210  C o m m u n ic a to r (2 ) вы й д ет на 
ры нок G SM  (G loba l S ys tem  fo r  M o b ile  
C om m un ica tio n s  —  глобальная  с и с те м а  
м обильной  с в я зи ) в п е р в о м  п о л у го д и и  
н а ступ и вш е го  2 0 0 1 -го . Он р а б о та е т  в 
двух д и а п а зо н а х  частот, в е си т  в се го  
244 г и сн а б ж е н  п о л н о р а зм е р н о й  кл а ­
виатурой и цветны м  ж и д ко кр и с т а л л и ­
че ски м  э кр а н о м  в ы с о к о го  р а з р е ш е ­

ния. К о м м у н и ка т о р  вы п о л н я е т  ф у н к ­
ции  тел еф она , ф акса , п о что в о й  п р о ­
гр а м м ы , ка л е н д а р я , п о зв о л я е т  ввод и ть  
ф о то - и в и д е о и зо б р а ж е н и я , п о д д е р ­
ж и в а е т  се те в о й  с та н д а р т  W AP (W ire less  
A p p lic a tio n  P ro to co l), сп е ц и а л ь н о  р а з ­
р а б о та н н ы й  для д о с ту п а  в И н те р н е т  с 
м о б и л ь н о го  те л е ф о н а , и р а б о та е т  с 
д р у ги м и  с е те в ы м и  с е р в и с а м и .

К арм анны й  ко м м у н и ка то р  N okia  н а ­

го  цвета. Он п о ступ и т  в прод аж у в нача­
ле года . К о м п ью те р  за н и м а е т  со все м  
н е м н о го  м еста  и при  этом  не д о р о ж е  
тр а д и ц и о н н ы х  м оделей  св о е го  класса. 
З а ка зч и ко в  у  G X -150 больш е, чем обы ч­
но. О круглы й д и за й н  и м ею т и н е ко то ­
ры е д р у ги е  ПК п р о и зв о д ств а  Dell. Н е ко ­
тор ы е  из ко н ц е пто в  сделаны  со  св о е о б ­
р а зн ы м и  «бам перам и» — вы ступам и по 
п е р и м е тр у  в виде  ручки . И уд об но  для

пр я м ую  ко н кур и р уе т  с  а н а ­
л о ги ч н ы м и  р а з р а б о т ка м и  
ш в е д с ко й  к о м п а н и и
E ricsson, которая  та кж е  пла­
ни руе т  вы пустить  аппараты  с 
ц ветны м и  д и сп л е я м и , и с и з ­
д е л и ям и  ф ирм ы  M o to ro la .

М н о г о ф у н к ц и о н а л ь н ы е  
м о б и л ь н ы е  те л е ф о н ы
M o to ro la  н о в о го  п о ко л е н и я  
п о я в я тся  в п р о д а ж е  в п е р ­
вом  квартал е  2001 го д а . Э ти а п п а р а ты  
с н а б ж е н ы  в ы ч и с л и те л ь н ы м и  с р е д с т ­
вам и ; в них  м о ж н о  б у д е т  з а гр у ж а т ь  
п р о гр а м м ы . В числ и  « и зю м и н о к»  — по  
кр а й н е й  м ер е  о д н а  п р е д у с т а н о в л е н ­
ная и гр а  S e g a . По с о гл а ш е н и ю  с 
M o to ro la  ко м п а н и я  S ega  по на ча л у  п л а ­
н и р уе т  в ы п усти ть  пять н а и м е н о в а н и й  
и гр  для новы х тел еф онов . Э то  р е ш е ­
ние  з н а м е н и т о го  я п о н с к о го  п о с т а в щ и ­
ка и гр о в ы х  ко н с о л е й  — не о т  хо р о ш е й  
ж и зн и : м е ж д у  п р о и з в о д и т е л я м и  а в т о ­
н о м н ы х  в и д е о и гр  п о с т о я н н о  р а с т е т  
ко н ку р е н ц и я , а И н те р н е т  и « у м н е ю ­
щ ие» на гл азах  м о б и л ьн ы е  тел еф оны  
о тв л е ка ю т  п о л ь зо в а те л е й  от э л е к т р о н ­
ны х и гр .

Ну что тут сказать?  Ш кол ьны е  ранцы  
уже не первы й го д  вы пускаю тся  со  с п е ­
циальны м и ка р м а ш ка м и  для «мобил». 
Глядиш ь, с к о р о  ка р м а н н ы й  те л е ф о н - 
ко м м ун и ка то р  войд ет в обязательны й  
ко м п л е кт  для н о во р о ж д е н н о го  — наряду 
с пол зунка м и  и п о д гузн и ка м и . С п о м о ­
щ ью  та ко го  аппарата  занятая м ам аш а 
см о ж е т  д и ста н ц и о н н о  б аю кать  м л а д ен ­
ца и д аж е  ко р м и ть  е го  —  из встр о е н н о й  
в «м обильник» е м ко сти  с а втом атически  
впр ы гиваю щ ей  в рот с о ско й . □

Е Р С О Н А Л  Ь Н Ы Й  К О М П Ь Ю Т Е Р
М И М И К Р И Р У Е Т . Н овы й ко н ц е п т -
П К, р а з р а б о т а н н ы й  на б а зе  с е ­

м е й с тв а  H e w le tt-P a c k a rd  е -Р С , н а п о ­
м и н а е т  по  ф о р м е  ч е м о д а н ч и к  с о  с ъ е м ­
ны м и  п а н е л я м и  по  с то р о н а м  (3). Если

п е р е н о с ки , и на 
м ил ы й  с е р д ц у  
п о л ьзова те л я  а в ­
то м о б и л ь  чуто к  
смахивает.

Но некая с т р е ­
л о в и д н а я  к о н с т ­
р у кц и я , о р и е н т и ­
р о в а н н а я , п о -в и ­
д им ом у, на л ю б и ­
телей ф антастики  

и н а п о м и н а вш а я  м о н стр а  из ф ильм а 
«Чужой», о д о б р е н и я  не получила. Н ов­
ш ества  не д ол ж ны  бы ть сл и ш ко м  р а д и ­
кал ьны м и — иначе  они  отталкиваю т. □

P I  О М А Ш Н И Е  С Е ТИ  Н О В О ГО  Т И П А
я  I  св я ж ут  б ы товы е  у с тр о й с тв а  с п е р - 

А и с о н а л ь н ы м  с е р в е р о м , р е с у р с ы  
" о т т о г о  д о с та то ч н ы  для то го , чтобы  
д о ста в л я ть  в ка ж д ую  ко м н а ту  с о о б щ е ­
ния, м узы ку  и ви д е о . В С Ш А  п р и м е р н о  
п о л о в и н а  с е м е й  и м е ю т  хотя бы  од ин  
ПК. 4%  ш та то в ски х  д о м о в  уж е  о б о р у ­
д о ва н ы  д о м а ш н и м и  се тя м и , а в б л и ­
ж а й ш у ю  а м е р и к а н с ку ю  п я ти л е тку  их 
чи сл о  в ы р а сте т  в че ты р е  раза . Так с ч и ­
та е т  ко м п а н и я  G a tew ay  — и с тр о и т  на 
э то м  р а сче те  н а п о л е о н о в с ки е  планы , 
н а м е р е в а я с ь  п р е д л о ж и ть  п о т р е б и т е ­
лям  целы й ряд  а п п а р а то в  — от и н те р ­
н е т -у с т р о й с т в  д о  м ощ н ы х с е р в е р о в  и 
д о м а ш н и х  се те й  (4 ).

Как м о ж е т  вы глядеть се те ф и ц и р о ва н - 
ны й д о м , G atew ay показала  на од ной  из 
недавних вы ставок. А с ко р о  в м а гази на х  
ко м п а н и и  начнут  д е м о н с тр и р о в а ть с я  
се те ф и ц и р о ва н н ы е  кухни, кабинеты  и 
го сти ны е . По та ко м у  д о м у  м о ж н о  п е р е ­
м ещ аться  и з  ком наты  в ком нату  (в кл ю ­
чая ванную  и туалет), не преры вая п р о ­
с м о т р  в и д е о ф и л ь м а  ил и  п р о с л у ш и ­
ван и е  а у д и о а л ь б о м а  — и н ф о р м а ц и я  
по сл ед уе т  за  вам и. «Паук» д ом а ш н ей  
с е ти  — п е р с о н а л ь н ы й  ко м п ь ю т е р  
G atew ay — направл яет п о то к  данны х с 
D VD -пл еера  на тел е ви зо ры  и р а сп р е д е -

ко м п ь ю те р  с то и т  в е р ти ка л ь н о , то  на 
о д н у  и з  панел ей , п л о скую , м о ж н о  н а ­
кл е и ть  ф о то гр а ф и ю , с п и с о к  те л е ф о ­
нов  или ж и з н е н н о  н е о б хо д и м ы е  и н с т ­
р у кц и и . П ри го р и зо н т а л ь н о м  р а с п о л о ­
ж е н и и  П К  п р о ти в о п о л о ж н а я  панел ь  о б ­
р а зуе т  л о то к  для а в то р у ч е к  и ка р а н д а ­
ш ей . Ч то  это ?  И з ы с к  к о м п ь ю т е р н о й  
м од ы ?  А п о ч е м у  бы и нет? С е го д н я  
р а сте т  и н те р е с  к ко м п а ктн ы м  к о н с т ­
р у кц и я м , о с о б е н н о  к и н т е р н е т -у с т р о й ­
ств а м , и п р о и зв о д и те л и  ПК вы н уж д е н ы  
э кс п е р и м е н т и р о в а т ь  с  новы м  д и з а й ­
н о м . К о м п ь ю те р  н а д е л я е тся  « и н д и в и ­
д уал ьн о стью »  по ж е л а н и ю  п о л ь зо в а те ­
ля — и не б р о с а е тс я  в глаза , с та н о в я с ь  
о р га н и ч н о й  ча стью  и н те р ье р а .

Dell C o m p u te r п р о д е м о н с тр и р о в а л а  
новую  м одель O ptiP lex  G X -150  — к о м ­
пактны й  П К с о кругл ы м  ко р п у с о м  с е р о -

ляет канал д о ступ а  к м еж д у
р а зл и чн ы м и  и н те р н е т -устр о и ств а м и .

Теперь пол ьзовател ю  не нуж но буд ет 
д о ж и д а ть с я  р е кл а м н о й  паузы , чтобы  
о б л е гчи ть  свою  участь . О со б е н н о  если 
он л ю б и т  пиво . А то, что э то  влетит е м у  
в копеечку , или, как там  п о -а гл и ц ки ?  — it 
w ill c o s t h im  a p re tty  penny, ну так за  у д о ­
вол ьствие  надо платить! Или уповать  на 
щ е д р о сть  р е кл ам о д а тел е й ... ■

Использованы материалы, 
распространенные в сети Интернет
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П А Т Е
Р у б р и к у  в е д е т  з а с л у ж е н н ы й  
и з о б р е т а т е л ь  Р С Ф С Р , 
д о к т о р  т е х н и ч е с к и х  н а у к ,  
п р о ф е с с о р  Ю р и й  Е Р М А К О В

СТРИФИ- 
КАЦИЯ ВСЕЙ СТРАНЫ
(Окончание. Начало в № 12 за 2000 г .)

80-летию плана ГОЭЛРО (принят 
28 декабря 1920 г.) посвящается

Не зная прошлого, нельзя понять настоя­
щего и предвидеть будущего.

В. Г. Белинский

И зобретател и , герои очерков под этой  
рубрикой, уж е привыкли к том у, что по  
прихоти автора соверш аю т захваты ­
в аю щ и е п уте ш е с тв и я  во в р е м е н и . 
Вот и сейчас они прибыли на и сто р и ­
ческую  встречу В .И . Л ен и н а  с крестья­
нами деревни К аш ино  В ол окол ам ско­
го уезд а , которы е пригласили его  с су ­
пругой на свой п р азд н и к — по случаю  
пуска м естной эл ектр остан ц и и .

Каш ински е зори
Итак, 14 ноября 1920 г. По приезде, д о р о ­
гих гостей м гновенно окружили крестьяне 
и повели в лучший дом  на селе — М арии 
Никиточны Каш киной . Д ом  светлый — 
только горница о десяти окнах; кр а си ­
вый — все карнизы , наличники, углы и 
крыльцо в резьбе, да какой! На загляде­
нье. Немцы сож гут его, как и другие  дома 
Кашино, в ноябре 1941 г.

Народу в избе набилось — пуш кой не 
пробьешь. Все хотят Ленина видеть, и на­
ши изобретатели — тоже. Сели за стол. 
Слово за слово, и первоначальное сте с ­
нение быстро прошло. «Надоело нам жечь 
лучину, Владимир Ильич. К еросинки -то  
давно уж без керосина. Вот и пореш или 
всем миром получать свое электричест­
во». Крестьяне рассказали, что у них в то ­
варищ естве был небольш ой неф тяной 
двигатель (дизель), и они пригласили из 
Москвы электротехника и механика, п р и ­
обрели динам о-м аш ину, приспособил и  
ее к паровому движку. Затем установили 
столбы и, как полагается, развели по д е ­
ревне проводку на изоляторах. Д еньгам и 
помогли М осковский  и В олоколам ский  
уездные совнаркомы . М ощ ность электро­
станции хоть и небольшая — в 16 лош а­
дей (12 кВт), но достаточна, чтобы осве­
щать 95 домов (по две лампочки по 60 Вт 
на каждый). «А где неф ть-то нынче бере­
те? Мазут, дак, куды ни шло, а нефть? На 
вес золота, чай, будет», — нарочито по- 
свойски встрял в разговор бородач, и зо ­
бретатель из М ариуполя Д онецкой  облас­
ти, богатой углем. «А вы что предлагае­
те?», — тут же отреагировал Ленин. «Да 
водяного. Запрячь его в д инам о-м аш и­
ну». Раздался дружный хохот: «Это по его 
части, он всю жизнь дружит с водяными, и 
фамилия у него такая — Мельник!». — 
«Неужели? Они не шутят, товарищ?». —- 
«Фамилия моя, Владимир Ильич, д е й ст ­
вительно Мельник, зовут Михаил Григорь­
евич, а я по делу говорю . Поставьте мой

водяной двигатель (заявка от 1991 г.) на 
маленькой речке, и будет он давать б е с ­
платную энергию  даже зим ой. Сам станет 
обкалывать наледи и вращать динаму».
Л енин  не на ш утку заинтересовался : 
«Ну те-ка, расскажите подробнее». М ель­
ник же, уважая собеседника, был предель­
но краток — чтобы сократить рассказ, он 
заранее приготовил схему (рис 1). Л о п а ­
сти -весл а  1 установлены  в уклю чинах 
(ш арнирах) 2 колеса 3 и опираются на на­
клонное кольцо 4. При вращ ении колеса 
весла, скользя по кольцу, окунаются в те ­
чение и выходят из воды, как на весельной 
лодке. Угол наклона кольца можно регули­
ровать выдвижением опорны х ш танг 5. 
«Преимущества моего весельно-веселого
колеса в том, — заключает в шутливой 
ф орме Мельник, — что отбор энергии на
маленьких речках и ручьях можно осущ е­
ствлять длинными лопастями, разместив 
большую часть установки на берегу».

«И какова же мощ ность ваш его водяно­
го, если м ожно так выразиться?». — «Если 
принять  л опасть  весла в фут длиной  
(304,8 мм), да поставить на быстринку, 
то  двадцать лош адей, считай, зам енит 
(14 кВт)», — набросил цену своем у водя­
ному М ельник. «Гм, надо рассказать Глебу 
М аксимилиановичу (Кржижановском у. — 
Р е д .)». — «Есть более компактны й привод 
динамы , Владимир Ильич», — не уд ер ­
жался изобретатель из Суходола С ам ар­
ской области И.А. Кол о кольни ков. Но тут 
взмолился ф отограф  (С.Павлов), спе ц и ­
ально приехавш ий из города: «Наказано 
снять гостей, а уже темнеет». Владимир 
Ильич засмеялся. Все вышли на улицу. Но 
Ленин предложил сф отограф ировать не 
только гостей, но и всю  деревню  —  одну 
из первых электрических в стране.

Что туг началось! Д вор  ш ирок, но и он 
едва всех вмещает. Д етиш ек взрослые 
решили в объектив не брать. Ш уганули. 
Те — в плач. Выручил Ленин: «Без детей
нельзя, они наше будущее. Им предстоит
построить еще и не такие электростан­
ции». И получился сним ок, знаменитый на 
весь мир. И все дети вошли в кадр, круп ­
нее всех вышли на переднем плане. Их — 
51 из 136 человек с Ленины м и Крупской.

Потом был митинг. На трибуну, состав­
ленную  из столов, обтянутую  кумачом,
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поднялся председатель правления техни­
ческого общ ества «Заря» Дмитрий Родио­
нов. «Дорогие товарищ  Ленин и Надежда 
Константиновна. Мы благодарим вас, что 
вы приехали разделить с нами ту радость, 
которую мы ощущаем при виде электриче­

ско го  освещ ения в крестьянских халупах, о 
котором при власти царей крестьяне не 
смели думать». Затем выступил Ленин. — 
«Вы видите, — сказал он, — ваша деревня 
Каш ино пускает электричество. Это только 
одна деревня. Но нам важно, чтобы вся 
страна была залита светом. Советское 
правительство разрабатывает сейчас про­
ект электриф икации. Электричество будет 
нам обрабатывать и удобрять землю, бу­
дет возить нас. Будет хлеб. Вырастут но­
вые фабрики, заводы, электростанции».

К Ленину обратился крестьянин Пеще- 
риков из села Ярополец: «Владимир Иль­
ич, а в нашей деревне свет уже, поди, це­
лый год. Мы построили гидростанцию  на 
Ламе. Теперча имеем желание сделать ее 
поболе, чтобы дать электричество сосед ­
ним деревням. Очень просим вас пожало­
вать ныне в Ярополец». — «Не поздновато

ами хотели по-? Мы еще с 
говорить об их предложениях». — «Не от­
кажите, Владимир Ильич, — поддержал 
Пещ ерикова секретарь Волоколамского 
уком а (уездного  комитета) Круглов. — От­
сю да недалеко, верст семь с гаком». — 
«Хорошо. А вы, товарищ и (изобретате­
лям), обратитесь в М оскву к Глебу М акси­
милиановичу Кржижановскому. Он под­
робнее рассм отрит ваши предложения».
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Прием на высоком уровне
Ленин сдержал свои обещания. Он помог 
яропольцам получить все необходимое для 
новой гидростанции, а ГМ . Кржижанов­
ского попросил принять изобретателей.

В назначенны й день они соб рал ись  
в каб инете  пр е д се д а те л я  ко м и с с и и  
ГОЭЛРО — на втором  этаж е д о м а  № 30 
по С адовнической  улице (ны не улица 
О сипенко). Кром е хозяина, их встречал 
Ф.В. Л е н гн и к, начальник Отдела и з о ­
бретений ВСНХ (В ы сш е го  совета  н а ­
родного хозяйства).

Пока Мельник рассказывает о своем во­
дяном двигателе, уже известном читате­
лю, отметим, что изобретатели имеют д е ­
ло с квалиф ицированнейшими специали­
стами. Глеб М аксим илианович К р ж и ­
жановский в 1907 г., по реком ендации 
крупнейш его инж енера-эл ектротехника  
Л.Б. Красина, устроился в Петербургское 
отделение «Общества электрического о с ­
вещения 1886 года». Начав с электром он­
тера, он через два года уже заведовал ка ­
бельной сетью Васильевского  острова. 
В 1909 г. пиш ет научно-техническую рабо­
ту «О природе электрического тока», чита­
ет лекции молодым инженерам и техни­
кам Общества. Управляющий его М осков­
ским отделением Р.Э. Классон предлагает

ное хозяйство города было переведено на 
напряжение 6 тыс. вольт вместо прежних 
2 тыс. Потери на передачу электроэнергии 
сразу сократились почти вдесятеро и во 
столько  же раз раздвинулись радиусы  
действия кабельной сети. Глеб М аксим и­
лианович был счастлив. Далеко смотрел 
уроженец Самары — еще в 1913 г. он раз­
работал проект постройки гидроэлектро­
станции на Волге у родного города. «Тому, 
кто здесь рожден, не оторваться от этих 
милых сердцу берегов». 44 года спустя, — 
Крж иж ановский сам том у свидетель — 
Волжская (Куйбы ш евская) ГЭС имени 
В.И. Ленина, мощ ностью  в четыре Д н е ­
прогэса — 2300 тыс. кВт, была пущена в 
эксплуатацию.

Пока вы читали краткий ф рагмент из 
долгой плодотворной ж изни (87 лет) с о ­
ратника Ленина, М ельник закончил изло­
жение своего проекта. Доклады вает и зо ­
бретатель И.А. Колокольников , зем ляк 
Крж иж ановского . Строитель по образова ­
нию, он увлекся в последнее время малой 
энергетикой. Вместо лопастного колеса 
предлагает ременную  передачу со м но ­
жеством  лопаток на ремне (письм о в «ТМ» 
от 1994 г.). «Прикасаясь к течению воды в 
реке, там, где скорость  течения наиболь­
шая, на перекатах, —  уточняет Иван Алек­

сеевич, — эта гусе ­
ница побеж ит и пе ­
ред аст вращ ение  
ш кивам , на ко т о ­
рые надета. Ну а 
снять вращ ение на 
генератор — дело 
не хитрое». Идея 
нравится, и как ча­
сто бывает с хоро ­
ш им и, нуж ны м и
ид еям и , она п р и ­
шла на ум и другим  
и з о б р е т а т е л я м .
Они присутствую т 
на встрече. Н апри­
мер, отец и сын Е. и
В. Гендели из под ­
м о ско в н о го  П уш ­
кина тоже работа­
ют над лопастной 
гусеницей, и д ав ­
но, вот уже десять 
лет (с 1990 г.). Они 
д о б и л и сь  н е со м ­
ненных успехов, их 
конструкция хоро-

Кржижановскому повышение по службе. С 
1910 г. Глеб М аксимилианович — заведую ­
щий кабельной сетью Москвы. В 1912 г., 
вместе с Классоном, он приступает к стро ­
ительству электростанции на торфе под 
Богородском (ныне г.Ногинск). Станция 
«Электропередача», в настоящ ее время 
ГРЭС-3 имени Р.Э. Классона, дала первый 
ток в 1914 г. Она соединялась с М осквой 
высоковольтной линией рекордного для 
тех времен напряжения — 36 кВ, потом — 
70 кВ. Кржижановский — первый ее руко ­
водитель ( 1 9 1 4 — 1922). 13 августа 1915г. 
«Электропередача» и электростанция 
«Общества 1886 года» на Раушской набе­
режной напротив Кремля (ГЭС № 1, пущ е­
на 28 ноября 1897 г.) впервые заработали 
на одну сеть — объединились в единую 
энергетическую систему М осквы. Кабель­

ш о продум ана , а 
главное, м обильна. Все об оруд ование  
мини- 'Э С  размещ ается на катамаране, 
между понтонами 1 которого  располож е­
ны два транспортера с лопастями 2 (рис. 
2). Два выдвижных щита 3 в корм е катам а­
рана собираю т водный поток в рабочую 
зону  тр а н сп о р те р о в . Т ел ескопический  
(раздвижной) пружинный толкатель 4 сл у­
ж ит для установки угла между щ итами, а 
сами они, поворачиваясь на осях, свод ят­
ся с помощ ью  лебедок 5.

«Очень похожи на ворота шлюза, — р а з ­
мышляет начальник Отдела изобретений 
Ф .В . Л енгник, — а с другой  стороны  — и 
на рули судна. Сразу двух зайцев пойм а ­
ли. Вы говорите, что можете перебрасы ­
вать вашу станцию  на любой участок р ус ­
ла и устанавливать вблизи потребите ­
ля?». — «Да, именно так, Ф рид рих Виль­

гельмович. О собенно целесообразно в 
глухих удаленных местах: в рыболовецких 
хозяйствах, у лесозаготовителей, на с ко ­
товодческих фермах. Но можно задейст­
вовать и на строительстве водных соору­
жений, мостов; подогнать к месту повы­
ш енной потребности  в электроэнергии  
несколько таких катамаранов». Крж иж а­
новский, и до того  с огромны м  интересом 
слуш авш ий изобретателей, не удержался 
и, как специалист по кабельным сетям и 
окольцовыванию  станций в единые систе ­
мы, спросил  о м ощ ности  л опаточно ­
транспортерной ГЭС.

«При скор о сти  потока, сконц ентриро ­
ванного  в зоне  транспортеров, 10 км /ч  — 
то есть в полтора раза больш е скорости  
пеш ехода — м ощ ность, при удерж иваю ­
щей станцию  на якорях силе 200 кг, со ­
ставит 30 л.с. (22 кВт). Ее можно повы ­
сить вдвое, если закрепить  катамаран с 
берегом ». — «Гм, гм , — удовлетворенно 
похм ы кивает Глеб М аксим илианович. — 
Чудненько, расчудесно! А знаете ли вы, 
товарищ и, что у «Общ ества электриче­
с ко го  освещ ения 1886 года» в П етербур­
ге, в котором  я служил, первы е две эл ек­
тр о ста н ц и и  р азм ещ а л и сь  на барж ах, 
приш вартованны х к причалам на речках 
М о й ке  и Ф о н та н ке ?  Э л ектростанц и и  
приводились в действие  паровы ми м а ­
ш инам и , работал и  на угле, добавлю , 
привозном  из Англии, а разм ещ ались на 
воде чисто  из ф инансовы х со о б р а ж е ­
ний — не нужно было покупать зем ель­
ные участки. П озднее О бщ ество постро ­
ило ещ е две тепловы х станции «на во­
дах»: у К азанско го  собора  и близ И нж е­
нерной площ ади. М ощ ность той и другой  
едва достигала  300 л.с. Так что пяток ва­
ш их м ини-ГЭ С  зам енит каждую  из них. 
Это ж  какая вы года! Вместо им портного  
кардиф ф ского  угля деш евая вода».

Старш ий и младш ий Гендели добавля­
ют, что высокая удельная мощ ность лопа­
точно-транспортерной  ГЭС достигается 
наклоном транспортеров по высоте пото­
ка. Это позволяет равномерно загрузить 
все лопатки нижней ветви ленты. «Где ж  
вы научились столь рациональному и с ­
пользованию  энергии  потока: и по ш ири­
не, и по глубине?» — удивляется Ленгник. 
«Река Уча всему научит, — шутят Генде­
ли. — Она как раз прокладывает себе путь 
между М ам онтовкой и нашим Пушкино из 
Учинского  водохранилищ а в Клязьму. Да 
такая быстрая, глубокая и чистая. Краса­
вица, одним  словом. Даже запрягать жал­
ко, — не поруш ить бы красоты».

Б есп л о ти н н ая  ги д р о э л е ктр о с та н ц и я  
ГРОЗ
«Теперь расскажите вы, Григорий Ивано­
вич, о вашей новинке. Остановитесь по ­
дробнее на ее особенностях, отличитель­
ных признаках, — приглаш ает Л ен гник 
изобретателя Озерова из Оренбурга. — 
Почему ГРОЗ, а не ГРЭС?». Г.И. Озеров рад 
приглаш ению: «Особенности нашей стан­
ции (патент СССР № 1836586 от 1993 г.) за ­
ключаются в горизонтальном расположе­
нии лопастного колеса и в складывающ их­
ся лопастях его. Это позволяет вдвое уве­
личить рабочую  поверхность колеса, а 
следовательно, и мощ ность... При тех же 
габаритах, что и у обычных водяных», — 
добавляет после некоторой паузы Озеров.



Все с интересом рассм атриваю т конст­
рукцию  (рис. 3, а). Обращ ают внимание на 
то, что она двухэтажная, из двух колес 1 по 
высоте. Колеса хитрые, в виде полых ц и ­
линдров с четы рьмя откры ваю щ им ися  
дверцами 2, «шторками», уточняет О зе ­
ров, а каждая ш торка из двух половинок 
перекрывает окно ровно на четверть о к ­
ружности. «Ну, и ве-е-еслищ и; не весли- 
щи, а лопатищ и! — не удержался от восхи­
щения М ельник; он услыш ал во время 
рассказа О зерова про водяных и пробрал­
ся поближе к схеме. — Как хвосты китов!». 
Внутри полых цилиндров находятся еще 
четыре, но уже ж есткие лопасти 3, кото ­
рые одновременно служат и остовом  ко ­
леса, и несущ ими перегородкам и склады ­
вающихся ш торок. С овместно с перего ­
родками последние действительно обра ­
зую т суп е р за гр е б ущ и е  ручищ и. Чтобы 
равномернее загрести весь поток по вы­
соте, лопасти верхнего цилиндра см ещ е­
ны на угол 4 5 е относительно таких же ра­
ботяг нижнего (рис. 3, б). Благодаря этому 
создается равномерное черпание водно­
го потока для преобразования его в элек­
троэнергию . П осмотрим заодно и как ко ­
лесо работает. Вот парадный поток (синие 
стрелки на рис. 3, б). Он набегает с ф рон­
та на обе стороны колес и раздваивается:

левая струя бежит по закры том у боку ци ­
линдра; правая, раздвинув ш торки, давит 
через них на огром ное зубчатое колесо 4 
и вращ ает его — соверш ает полезную ра­
боту. «Ишь, как правые расф уф ырились- 
то, — завидует М ельник, имея ввиду рас­
кры вш иеся лопасти 2. — Это на картинке 
так складно, а в ж изни, чай, наоборот вый­
дет». —  «Наоборот не получится, — оби ­
жается О зеров, — сами видите, поток д а ­
вит на спины левых, они и горбятся, захло­
пываются. А правые — раскрывает, и тем 
больше, чем дальше они отходят от цент­
ра». Для надежного раскрывания и закры ­
вания створок на них выдавлены ф асон­
ные карманы 5, которые первыми — д е р ­
ж и  карм ан ш ире — улавливаю т напор 
струи. Но карманов О зерову кажется ма­
ло. Для надежной работы — чем водяной 
не ш утит — он связал противоположные 
ш торки тросами 6, перекинутыми через 
блоки. При вращ ении колеса раскры ваю ­
щаяся ш торка тянет трос на себя, закры ­
вая противоположную . Так и идет попу­
лярная среди м ассовиков-затейников и г­
ра — кто ко го  перетянет. «Как лезгинку 
танцует, — замечает коротко  стриженый 
(после тифа), — то левую руку прижмет к 
сердцу, выкинув правую, то — правую, вы­
бросив левую». — «Совершенно верно, 
Ива М ироныч, — узнает голос председа­
теля губисполком а И.М. Чуняева оренбур­
ж ец О зеров и заканчивает рассказ. — Ц и­
линдры вращ аются на круговы х направля­
ющ их 7, что сверху и снизу  неподвижной 
опоры  8, а зубчатое колесо 4, с внутренни­
ми зубьям и, передает вращ ение через 
мультипликаторы (повыш аю щ ие переда­
чи) двум генераторам  9» (на рис. 3, а — 
показан лиш ь один).

Схема заманчива, но закрады ваю тся 
сомнения, а надежны ли створки, петли, 
тросо-блочная система? Не оторвутся ли 
при бурном потоке «опахала» бесплотин- 
ной всесезонной ГЭС, как величает ее 
Григорий Иванович. «Может быть, она в 
озере хорош о будет работать, товарищ  
Озеров?», — пытается скаламбурить Чу- 
няев, приехавш ий из С амарской губер­
нии. Незадолго перед этим  он интересо­
вался у местного электротехника А. П. Пла­
тонова: «Ты скажи мне, ты не знаешь, что 
такое электричество? Радуга, что ли?». — 
«Молния», — ответил Андрей Платонович. 
Мы с ними еще встретимся на Саратовщ и- 
не в засуш ливое лето голодного 21-го.

Но вернемся на заседание, тем более, 
что скоро  будет перерыв — все несколько 
устали. «В стоячей воде моя всесезонная 
ГЭС работать не будет. Д виж ение  для 
нее — жизнь, — вспоминает латинское и з ­
речение Григорий Иванович. — Но особен­
но хорош а она в работе... одним боком. 
Посмотрите, пожалуйста, на варианты ее 
установки в нишах узкого  канала: последо­
вательно (рис. 4, а), параллельно (рис. 4, 
б), в шахматном порядке (рис. 4, в) и лю ­
бых других комбинациях — параллельно­
последовательно, параллельно-синхрон­
но... Ни одна капля воды не пройдет д а ­
ром». — «И рыба тоже, — замечает э кс ­
перт, вспоминая плавающих кверху брю ­
хом огромны х рыбин на нижнем бьефе 
Куйбыш евской 'ЭС. — Но скажите все-та­
ки, почем у вы называете вашу ГЭС — 
ГРОЗ?», — «Ничего особенного , — не­
сколько смутился изобретатель. — ГРОЗ
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расш иф ровывается просто — Григорий 
Озеров», и тут же повернул беседу в нуж­
ное русло — в незамерзающ ий отводной 
канал Ириклинской ГРЭС (Оренбургская 
область), в котором целый год проходили 
испытания первого образца его ГЭС. Для 
них приш лось усилить корпус станции: 
вместо центральной мачты-фермы, кото­
рую вы видели на схеме, сварили жесткий 
каркас, охватывающий колеса; вывели на­
верх электрогенераторы. Надо отметить, 
что по программе развития малой энерге­
тики России (в XXI в.) намечено установить 
миниГЭС на многих речках. В этой связи 
эксперт вспомнил опыт вьетнамских дру­
зей, которые во время агрессии американ­
цев во Вьетнаме (1964 — 1972) широко ис­
пользовали миниГЭС для нужд обороны и 
народного хозяйства. Никакое электрон­
ное слежение с пиратских самолетов не 
позволяло обнаружить эти электростан­
ции. А ларчик не просто открывался: изо­
бретатели разместили лопастные колеса 
на гибком  тросе, перекинутом через речку, 
ручей (рис. 5). Гирлянда лопастных колес 1 
вращала гибкий вал-трос 2,а через него — 
надежно укрытый генератор 3. При воз­
душ ной тревоге трос стравливался лебед­
кой — с  ней он соединялся через вертлюг 
4, и гирлянда уходила под воду. Гибкая 
подвеска хороша еще и тем, что позволяла 
всегда держать колеса в оптимальном по­
ложении при любом подъеме или опуска­
нии воды в периоды тропических ливней.

В кабинет заглядывает Зинаида Пав­
ловна, жена и соратница Кржижановско­
го. «Ну что ж, товарищ и, мы неплохо пора­
ботали. Очень интересные предложения. 
Мы их обязательно рассмотрим  на ком ис­
сии ГОЭЛРО, — сказал Глеб М аксимилиа­
нович. — А сейчас предлагаю сделать пе­
рерыв». И пока все спускаю тся вниз пере­
кусить, мы, вместе с  Платоновым, пере­
несемся на 9 месяцев вперед, в июль 
ж аркого , сухого лета 1921 г. Страшный 
год, страш ный голод в Поволжье.

Родина электричества
В полночь электрик городской станции 
А.П. Платонов сидел в кабинете у И.М. Чу­
няева. Иву М ироныча мучила задача борь­
бы с  разрухой, и он, «боясь за весь народ, 
тяжело переживал мутную жару того сухо­
го лета, когда с неба не упало ни одной ка­
пли живой влаги, но зато во всей природе 
пахло тленом и прахом, будто уже была 
отверзта голодная могила для народа».

В кадрах фильма Ларисы  Ш епитько по 
р а сска зу  Андрея Платонова «Родина 
электричества» мы видим крупным пла­
ном страницы газеты «Правда» того года. 
На них — фото растрескавш ейся от чудо-
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вищной засухи земли, через всю полосу 
крупным шрифтом сообщ ения о страш ­
ном голоде в Поволжье, специальное о б ­
ращение всероссийского  старосты М иха­
ила Ивановича Калинина.

«На вот, прочти, что люди мне пишут». 
Чуняев подал со стола юному (22-летне­
му) электрику отнош ение на бланке сель­
совета деревни Верчовка. Письмо написа­
но делопроизводителем Степаном Ж аре- 
новым. Степан —  самодеятельный верси ­
фикатор и излагает свои мысли стихами, 
хотя и не разделяет строк, пишет сплош ­
ным текстом: «Товарищи и граждане... Не 
мы создали божий мир несчастный, но мы 
его устроим до конца. И будет жизнь м огу­
чей и прекрасной, и хватит всем куриного 
яйца! Не дремлет разум коммуниста, и рук 
ему никто не отведет. Напротив, он всю з е ­
млю чисто в научное давление возьмет...». 
Далее, в том же стиле, сообщ ается, что в 
деревне гремит машина, дает свет-элект­
ричество, но деревне надо помочь.

«Ступай туда, — сказал Чуняев, — и по ­
моги им, ты долго ел наш хлеб, когда учил­
ся. С городской электрической станцией 
мы сговоримся, тебя оттуда отпустят...».

Три дня искал Андрей Клим ентов {н а ­
стоящ ая ф амилия П латонова) нуж ную  
Верчовку. Карты у него  не было, а В ерчо-

ремнем небольшую динам о-маш ину, ко ­
торая стояла на двух бревнах и сотряса­
лась от поспеш ности работы. В прицеп­
ной коляске сидел пожилой человек и ку ­
рил цигарку, тут же находился высокий 
столб, и на нем горела электрическая 
лампа, освещ ая день, а кругом  стояли 
подводы  с распряж енны м и лош адьм и, 
евш ими корм, и на телегах сидели кресть­
яне, с удовольствием наблюдавш ие за 
действием  бы строходной маш ины; неко ­
торые из них, худые по виду, выражали от­
крытую  радость; они подходили к м еха­
низму и гладили его, как милое сущ ество, 
улыбаясь при том с такой гордостью , точ­
но они принимали участие в этом  пред ­
приятии, хотя сами были нездеш ние». От 
сдерж анного  и простого  рассказа  м оло­
д ого  электрика, ж ивш его  в то голодное 
время вместе со всем трудовым народом, 
слезы наворачиваются на глаза. И уж их 
невозм ож но сдержать при просм отре  ко ­
ротком етраж ного  (40 мин) фильма Л а р и ­
сы Ш е пи тько  «Родина электричества»  
(1974) — вот ведь с чего мы начинали! 
М ногие кадры, сосредоточенны е на лицах 
людей, предвосхищ аю т строгую  и возвы ­
шенную стилистику ее фильма «Восхож­
дение» (1977), пр и н е сш е го  р е ж и ссе р у  
мировое признание.

вок оказалось три, и та, в которой  было 
электричество, назы валась М алобедной 
Верчовкой. К ней, последней, он по д о ­
шел в полдень третьего  дня. «На виду 
деревни я остановился, потом у что за ­
метил больш ую пыль в стороне  от д о р о ­
ги и рассм отрел там толпу народа, ш е ­
ствую щ ую  по сухой, лы сой зем л е ... В пе ­
реди шел обросш ий седой ш ерстью , и з ­
мученный и почерневш ий поп; он пел 
что-то  в ж аркой  тиш ине  природы  и м а ­
хал кадилом на д икие , молчаливые р а с ­
тения, встречавш иеся на пути. Иногда 
он останавливался и подним ал голову к 
небу в своем  обращ ении в глухое сияние  
солнца, и тогда было видно озлобление  
и отчаяние на его  лице, по котор о м у  те к ­
ли капли слез или пота». П ереждав вм е­
сте с древней  старухой , не им евш ей  
больш е сил идти, пока  процессия  вер ­
нется обратно, Андрей, «видя ее с о с то я ­
ние, поднял старуху к себе  на руки и п о ­
нес ее к деревне, как восьм илетню ю  д е ­
вочку, сознавая всю  вечную  ценность  
этой ветхой труж еницы ». Р а сп р о щ а в ­
ш ись и поцеловав старуху у одной и з ­
буш ки, электротехник разы скал э л е кт ­
рическую  станцию , работавш ую  в пол у­
версте от деревни — около о б щ е стве н ­
ного  водопоя на проезж ем  тракте .

«Английский двухцилиндровы й м о то ­
цикл фирмы «Индиан» был врыт в землю 
на полколеса и с ревущей силой вращал

М ежду тем молодой электрик выяснил,
что не зря механик тратит маш ину и т о п ­
ливо, освещ ая Божий день. М отор прохо ­
дил обкатку — «пытание», как объяснил
ему механик. детали м отоц ик­
летного мотора за долгие годы исправной 
службы в 77 -м  британском  королевском
колониальном дивизионе  изрядно п о и з ­
носил ись  и были зам енены  деталям и, 
сделанными в местной кузнице от руки.

«Чем топите  машину?». — «Хлебным 
спиртом , чем же, — вздохнув, сказал м е ­
ханик. — Гоним сам огон особой крепости, 
тем и светим». — «А смазка?». — «Чем
придется. Что сыщ еш ь, проф ильтруеш ь 
через тряпку, тем и смазываешь». Но и 
хлеб крестьяне не понапрасну изводили 
на спирт в голодное время: зерно, которое 
они нашли закопанным кулаком в яме, уже 
задохнулось за год  лежания и умерло — на 
еду оно тухлое, на семена вовсе негоже.

Андрей Климентов направился в д ер е в ­
ню, чтобы осм отреть электрическую  л и ­
нию. Д о  деревни она шла под землей в 
глухом кабеле. На околице, в бесхозной 
избе, сильно и безостановочно дымила 
печная труба, а внутри избы он увидел 
печь, в которую  был вделан сам огонны й 
аппарат. Около нее, у исходной трубки  а п ­
парата, сидел на табуретке блаженный 
старик с  круж кой в правой руке и с куском  
посоленной картош ки в левой. Старик- 
дегустатор служил «прибором» для испы -
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тания горю чего  и ожидал очередного вы­
хода безумной ж идкости. Пока молодой 
электрик осматривает электросеть —  в 
безлесной местности нельзя было найти 
столбов для навески проводов, и крюки 
изоляторов были укреплены в стенах над­
ворны х построек, в редких ветлах или 
просто  ввинчены в большие, наращенные 
один на другой  колья плетней, — за пол­
торы тысячи верст от него, в прохладном 
Петрограде, проф ессор Политехническо­
го института, будущ ий академ ик А.А. Чер­
нышев, награжденный еще в царское вре­
мя (1912) медалью РТО (Русского  техни­
ческого  общ ества) и премией имени К .Ф . 
С именса (основателя «Общества элект­
рического  освещ ения 1886 года») за вы­
д аю щ иеся  работы  в области в ы со ко ­
вольтной электротехники, занимается в 
соответствии с планом ГОЭЛРО, приня­
тым к действию , реконструкцией кабель­
ной сети  П етроград а  и изоб ретением  
приборов и аппаратов. Развернутая про­
гр а м м а  эл ектриф икации  потребовала 
строительства новых электростанций и 
сооружения высоковольтных линий элект­
ропередачи. В озник целый ряд проблем в 
области электромаш иностроения, строи ­
тельства опор, выбора систем  изоляции, 
рабочих напряжений, режимов эксплуа­
тации электростанций и линий передачи 
очень вы соких напряжений.

Вскоре после того, как кабельная сеть 
Л енинграда была присоединена к Волхов­
ской электростанции (1927) и ее напряже­
ние составило 35 кВ (напряжение линии 
электропередачи от Волховской ГЭС к го ­
роду — 110 кВ), в ней начались систем а­
тические электрические пробои — как в 
самом  кабеле, так и в кабельных муфтах. 
Черныш ев предлагает простое устройст­
во для защ иты электрических установок и 
их частей от напряжений, позже защ и­
щ енное патентом СССР № 7900 (1929). 
В нем приводится схема защ иты кабеля, 
воздуш ной линии и перехода воздуш ной 
линии в кабель. Вот ее и рассм отрим  как 
универсальную  (рис. 6, а). Для понимания 
обозначений 80-летней давности рядом 
изображена та же схема в современных 
символах. Итак, защ ита «подземного пе­
рехода»: линейный провод 1 воздуш ной 
линии переходит в жилу 2 кабеля с зазе м ­
ленной оболочкой 3 через индуктивную 
катуш ку 4, ш унтированную  ом ическим  со ­
противлением  5. Параллельно катуш ке 
включена часть того  же кабеля 2 и допол­
нительные сопротивления 6. Этот элект­
рический лабиринт имеет своей целью 
разложить волну перенапряжения, эдакое 
электрическое  цунами, на м ногократно  
преломленные и отраженные мелкие вол­
ны. Проследим, как работает электриче­
ский «волнолом». Волна перенапряжения, 
распространяю щ аяся  вдоль линии, 
встречает на своем пути катуш ку индук­
тивности 4, которая так «закручивает» уже 
ослабленную  сопротивлением  5 волну, 
что та, потеряв ориентацию , бежит обрат­
но. «Отраженная волна, — ярок в описа­
нии Александр Алексеевич, — и ряд пре­
ломленных волн распространяю тся в вет­
вях защ итного  приспособления. Прелом­
ленная волна, после прохода ш унтиро­
ванного отрезка  кабеля, будет снова рас­
щ епляться, лиш ь отчасти распространя­
ясь в кабель». Гак и видятся долгие следы
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множества затухающ их волн после про­
ш едш его парохода на зеркале Волги в 
предвечернем закате. М ягко покачивают 
они поплавок, так мягко, что какой окунь 
выдержит и не потянет от азарта наживку 
с поплавком вниз. Ага, всплеск, поймали! 
Нет, не окуня, — электрического  ската, ко ­
торый бьется на крю чке  и рассеивает 
свою энергию  в окружаю щ ую  среду.

Для защиты трансф орматора вы сокого  
напряжения электрозащ итник А.А. Чер­
нышев вводит новую ком анду стражей 
вместо охранявш их кабели и воздуш ные 
линии электропередачи. Дело в том, что 
трансф орматор уже сам по себе и есть ка ­
тушки индуктивности, в них — е го  ф изи ­
ческая сущ ность, строение его. И если в 
старой  ком анде главным за щ и тн и ко м  
служила катушка, то в новой — наоборот, 
она является уязвимым объектом. Что д е ­
лать? Заменить катуш ку на конденсатор, 
индуктивность на ем кость (патент СССР 
N9 7973, 1929 г.). На рис. 6, б изображена 
схема одной половины трансф орматора, 
выводы участков обм отки его соединены 
с контурами из конденсатора и сопротив­
ления: Ci и Ri, Сг и Я г ,... Величины е м ко ­
стей и сопротивлений подбираю тся из 
расчета минимальных потерь при раб о ­
чей частоте трансф орматора, а послед­
ний конденсатор Сп создает прямой путь к 
земле токам высокой частоты. Всякое пе ­
ренапряжение, приходящ ее извне, как цу­
нами, в виде волн с крутым ф ронтом, да 
еще высокой частоты, распределяется на 
последовательно соединенны х емкостях 
Со, Ci , С г ... Сп и затухает по частоте, а 
проходя через сопротивления Ri, Rz, .., 
поглощ ающ их энергию , успокаивается и 
по амплитуде. В конце концов, д иверси ­
онный электроакт «сыграл в ящик» (ушел в 
землю), пробоя обмотки трансф орматора 
не произош ло.

Схема самому Чернышеву так понрави­
лась, что он использовал ее в своем ста­
ром добром защ итнике (рис. 6, а), ш унти­
ровав часть витков катуш ки небольш ими 
по емкости конденсаторами С», С г ,.., п о с ­
ледовательно с которыми включены с о ­
противления Ri, Rz... (рис. 6, в). Новое уст­
ройство (патент СССР № 20195, 1931 г.) 
получило наименование «Ловушка Черны­
шева». «Основная идея заключается в с о ­
здании непрерывного контура со значи­
тельным затуханием волн высокой часто­
ты... Создается как бы ловушка, лабиринт 
для волны, в котором при своем движении 
она и теряет большую часть своей энер­
гии», — популярно излагает А.А. Черны­
шев совместно с В.Н. Глазовым суть дела 
в статье «Устройство для защ иты от пере­
напряжений», М., НТУ ВСНХ, 1929 г. Эту же 
корявую палочку C-R (ем кость-сопротив­
ление) электрозащ итник Ч. приспособил 
для измерения напряжения на гирлянде 
вы соковольтны х изоляторов (патент 
СССР N 910537,1929 г.). Представьте себе 
длинную штангу, и тем длиннее, чем выше 
измеряемое напряжение. Она состоит из 
трех частей, из которых верхняя и нижняя 
покрыты изолирую щ им  материалом  и 
«включают в себя (литературный стиль 
80-летней давности) омические сопроти ­
вления; средняя же часть содерж ит в себе 
конденсатор».

П росим  читателя прикоснуться  этой 
штангой к отдельным элементам гирлян­

ды изоляторов. Он отказывается — как- 
никак, напряжение линии 400 кВ. Тогда мы 
мысленно воспроизводим  картину и зм е ­
рений: ток от гирлянды, проходя по ш тан­
ге, сигналит в ее нижней части о своей ве ­
личине катодной лампе и уходит в землю, 
не причинив нам никакого  вреда.

Неоценим вклад А.А. Чернышева в вы­
соковольтную электротехнику. Пионером 
в разработке способов и устройств за щ и ­
ты линий электропередачи «не только в 
масш табе Союза, но и в мировом» назвал 
основатель первой высоковольтной лабо­
ратории в России (1913) М.А. Шателен 
своего талантливого ученика. «Вот бы нам 
Чернышевскую защ иту да  на О станкин­
скую  телебаш ню, перенапряженную  д е ­
сятками известных и неизвестных эксплу­
ататоров вещательной энергосети, — п о ­

ритании № 1464762, опубликованная в 
1977 г.». (Но выясняется, сам Панасюк с о ­
товарищ и указали ее как прототип.) И тут 
же удивился: «А что же нового в англий- 
ской -то  заявке?». Еще за два века с чет­
вертью до нее, в 1751 г., петербургский 
академ ик, знам ениты й Л еонард Эйлер 
разработал теорию  реактивных турбин и 
предложил конструкцию  из направляю­
щ его аппарата с лопастями и вращ аю щ е­
гося колеса с лопатками. И лопасти, и ло­
патки плавно изогнуты, чтобы не мешать 
воде течь с максимальной скоростью  и
отдавать свою  кинетическую  энергию  ко ­
лесу. «В верхней части камеры, — продол­
жает А.М. Панасюк свой доклад, — на­
сверлены по окружности отверстия 6, с о ­
общ аю щ иеся через коллектор и пневм ок­
лапан 7 с атмосферой».

думал эксперт. — 
Тогда бы, в августе 
2000 г., она отклю ­
чила бы злые языки 
и спаслась от пр о ­
боя кабеля («фиде­
ры сгорели») и 
страш ного пожара, 
едва не погубивш е­
го ш едевр м ирово ­
го строительства».

Тур т у р б и н
П ереры в в и з о ­
бретательской  р а ­
боте у п р е д с е д а ­
теля ко м и с с и и  
ГОЭЛРО за ко н чи л ­
ся. П о л а ко м и в ­
ш ись пш енной ка ­
шей и побаловав­
ш ись чайком  с с а ­
ха р и н о м , д о в о л ь ­
ные го с ти  вновь 
со б и р а ю тся  в ка ­
бинете Г.М. К р ж и ­
ж а н о вско го .

Слово предоста­
вляется П анасю ку
А л ександ ру М ихайловичу. Он и зл ож ит 
нам суть микроГЭС, изобретенной в п р о ­
ектно-технологическом  институте «Союз- 
водоавтоматика» (а.с. № 977848, 1982 г.; 
№ 1105682, 1984 г.; № 1250692, 1986 г.). 
«Союзводоавтоматика» ныне называется 
П роектно-конструкторским  и технологи ­
ческим  институтом  «В одоавтом атика  и 
метрология». М етрология означает и зм е ­
рения — расходов воды, надо понимать. 
С егодня , в см утны е  врем ена , «Водо- 
авт...ика» пересы хает и з-за  недостатка 
средств, но мы рассм атриваем  период  
80-х годов, когда научная мысль бурлила 
в нем, как нижний бьеф Н иагарского  во ­
допада. С концентрировав ее в соотнош е­
нии три к одному, Панасюк показы вает 
сразу три изобретения на одном плакате 
микроГЭ С  (рис. 7). «Уважаемые товари ­
щи. М икростанция содерж ит коническую  
напорную  камеру 1, в нижней части кото ­
рой расположены направляющ ий аппарат 
2 (неподвижны й кожух с лопаткам и, за ­
кручиваю щ им и поток) и рабочее колесо 3, 
установленное на вертикальном валу 4, 
соединенном  с генератором  5». Панасюк 
обводит указкой верхнюю часть схемы. 
«Это известно, — ф иксирует про себя я з ­
ва-эксперт. — Заявка на патент В еликоб­

Мы слуш аем, раскрыв рты. О казы вает­
ся, при отсутствии нагрузки  на генерато­
ре 5, — а такое случается нередко: РАО 
«ЕЭС» часто отключает потребителей за 
долги, — расход и скорость  воды в на­
порной камере возрастает. О тцы -основа­
тели электроэнергетики  страны не знают, 
что такое  РАО «ЕЭС»; думают, что это но­
во м о д н о е  название  ЕЭЭС — единой  
электроэнергетической  системы, о кото ­
рой они мечтали и которая объединила 
электроэнергосистем ы  не только СССР, 
но и стран—членов СЭВ. Мы их не рас­
страиваем . «И что же?». — «В результате 
турбина разгоняется; у англичан, а не у 
нас, — утеш ает Панасю к и поясняет. — 
Видите ли, вода в их напорной камере из- 
за  холостого  хода проходит с очень вы со­
кой скоростью ». — «В десять раз боль­
ше, — думает про себя эксперт, — как 
скорость  холостого  хода узлов станков 
выше скорости  рабочего  хода». — «В ре ­
зультате, — продолжает Панасюк, — в 
верхней части камеры струя сжимается и 
образуется вакуум. О ткрывается пневм о­
клапан 7, и воздух из атмосф еры засасы ­
вается в зону через отверстия 6, сужая 
проход струи, уменьш ая водосток. Тому 
еще способствует и горизонтальная пла-

Т Е Х Н И К А  — М О Л О Д Е Ж И  Г 2  0 0 1
62



стина (обтю ратор) 8 на валу 4, пред от­
вращающая образование воздуш ной во ­
ронки. Благодаря этому, эконом им  воду 
простым способом , без сложных регули­
рующ их устройств».

Аудитория обращ ает внимание на эле­
менты конструкции. «Что это за трубка 9, 
идущая от клапана в отсасывающ ую тру­
бу?». — «Тоже вакуумная, подсасы вает 
воздух для расш ирения диапазона ре гу ­
лирования расхода. Еще вы видите внизу 
вала обтекаемый маховик 10. Он выпол­
няет функции регулятора расхода воды».

Разгорается небольш ая д и скусси я . 
«Подвод воздуха в верхнюю часть камеры 
не столь эффективен, как в наиболее у з ­
кую ее часть, в направляющ ий аппарат. 
Именно там наибольшая скорость потока, 
а значит, и разряжение». Это Б.А. Берк- 
ман, специалист по пропеллерным ги д р о ­
турбинам. «В этой зоне и наблюдается ка­
витация — холодное кипение, образова­
ние вакуумных пузырьков вследствие раз­
режения потока». Он же вы сказы вает 
предположение, что именно из-за  кавита­
ции, вызывающей дрожание и нестабиль­
ность работы турбины, авторы микроГЭС 
продлили ее вал и оперли его на подпят­
ник в нижнем бьефе. «Хорошо, когда вы ­
сота бьефа 2 — 3 м, а что делать на круп ­
ных гидростанциях с высотой 100 и более 
метров и таким же напором воды? У Сая­
но-Ш уш енской ГЭС им. В.И. Ленина м ак­
симальный напор 222 м, высота плотины 
244 м. Хочешь не хочешь, а вертикальный 
вал турбины заканчивается рабочим коле­
сом, и опоры его монтированы сверху». — 
«Гм, гм, — усомнился Г.М. Крж иж анов­
ский. — Неужели есть такая станция?». — 
«Да, Глеб М аксимилианович, в верхнем 
течении Енисея, недалеко отсел а  Ш уш ен­
ского, как раз в тех местах, где отбывали 
ссылку Ленин в 1897 — 1900 гг. и вы. Это 
одна из крупнейш их электростанций в м и ­
ре. Ее мощ ность 6,4 млн кВт обеспечива­
ют 10 гидроагрегатов по 640 М Вт каждый, 
диаметр турбин — 6,5 м. Последний, 10-й 
агрегат был пущен в действие в декабре 
1985 г.». — «Подумать только, — качает го ­
ловой Кржижановский. — Вчетверо боль­
ше м ощ ности всех электростанций  по 
плану ГОЭЛРО (1,425 млн кВт и с учетом 
резерва — 1,75 млн кВт). А помниш ь, 
Ф рид рих  (Л ен гнику), какой  д окум ент 
нашли в архивах царской охранки?». Это 
было письм о епископа  С ам а рско го  и 
Ставропольского, датированное 9 июня 
1913 г., графу Орлову-Давыдову в Италию. 
В нем свящ еннослужитель сообщ ал, что 
на потомственных владениях графа про­
жектеры С амарского технического общ е­
ства совместно с богоотступником  инж е­
нером Кржижановским  проектирую т по­
стройку плотины и большой электриче­
ской станции. «Явите милость своим  при­
бытием сохранить божий мир в Ж игулев­
ских владениях и разруш ить крамолу в за ­
чатии. С истинным архипасты рьским  ува­
жением имею честь быть вашего сиятель­
ства защ итник и богомолец. Епархиаль­
ный архиерей преосвящ енный Симеон». 
Теперь на бывш их граф ских владениях 
(но, может быть, они стали владениями 
кого-нибудь из иностранцев или «ново­
русских»?) работает Волжская ГЭС м ощ ­
ностью 2,3 млн кВт. ГМ . Кржижановский 
еще застал ввод ее в действие в 1957 г.

«П родолж айте, товарищ и . И звините , 
что о твл е кл и сь  на воспом инания» . 
Б.А. Беркман излагает суть ги д р о тур б и ­
ны, которую  он разработал совм естно  с 
С .И . В оевод ины м  и Р.Х. М ин а сян о м  
(а.с. N9 1222881, 1986 г.). Рабочее колесо 
1 с обтекателем  2 установлено в о тса сы ­
ваю щ ей трубе 3, в которой  посредством  
радиальных ребер закреплен кольцевой 
стабилизатор  потока  4 (рис. 8, а). Его ча­
ш еобразная обечайка  располож ена коа- 
кси а л ьн о  о б те ка тел ю , о б р а зуя  с ним  
кольцевой канал. Водный поток в нем с о ­
здает дополнительную  опору колеса — 
ги д р о д и н а м и ч е с ку ю  и п р е д о твр а щ а е т  
свой сры в на обтекателе. П ростота ко н ­
струкции  прельщает, провоцирует э к с ­
перта похвалиться своей ш аровой ту р ­
биной (а.с. № 941665, 1982 г.; патент РФ  
№  2011000, 1994 г.; рис. 8, б). Развитая 
рабочая поверхность ш ара 1, е го  сам о- 
устанавливаем ость по току  воды на п о д ­
пятнике  4 о б еспечиваю т м аксим ально  
возм ож ны й отбор энер ги и  на речуш ках, 
где воробью  по колено.

Л егкость  — коей способствую т полый 
шар 1 и полый вал 2 генератора 3 — и 
ком пактность мини-ГЭ С  позволяю т пере­
носить ее в ранце. Это, кстати, удачно и 
сделали X. и У. Каримовы, тоже отец и 
сын, со своей мини... нет, микроГЭ С  (а.с. 
Ng 1707215, 1992 г.). У них ковш овая тур ­
бина 1, водовод 2 и генератор 3 с рем ен­
ной передачей 4 смонтированы  в пере­
носном  треугольном  блоке 5 (рис. 9). П ре­
дусм отрен и приборны й щ иток 6 с вольт­
метром, реостатом  и выходными гнезд а ­
ми. О тсоед иняем  вод овод  (пож арны й  
шланг) от кожуха, поднимаем треуголь­
ную призм у и надеваем ее за лямки на 
спину  Карим ову-м ладш ем у, а старш ий  
берет пожарный рукав и пом огает нести 
2 0 -кг груз. «Эх, — подумал эксперт, — по ­
слать бы их на подм огу Андрею  Клим енто­
ву и делопроизводителю  Степану Ж аре- 
нову». Они, по идее будущ его писателя, 
приспосабливали мотоцикл для водокач-
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ки на берегу маловодной речки Прошвы, 
«которая слабо текла куда-то в обмороке 
жары». Через пять дней мучительного тру­
да, закрепив на спицах заднего колеса 
мотоцикла семь лопастей и обрядив его в 
кожух, они пустили воду на землю вдов и 
красноармейцев. Но тут случилась беда. 
С таричок-дегустатор не сразу раскушал 
качество топлива (читатель помнит — са ­
могон для мотоцикла); он завернул кран 
на трубке, подложив дров в огонь, и за ­
снул с опорож ненной кружкой и картош ­
кой в руках; котел накопил давление, взо ­
рвался, и мощ ный взрыв выбросил ста­
ричка из сам огонной избуш ки вместе с 
дверью  и двумя оконны ми рамами... Вот 
тебе, и родина электричества!

Э пил ог
10 октября 1932 г. состоялось торж ест­
венное откры тие Д непрогэса . Его первая 
очередь была пущ ена 1 мая 1932 г. М ощ ­
ность станции, построенной досрочно — 
ввод в действие намечался на 1934 г., — 
составляла 650 тыс. кВт — треть м ощ но­
сти всех электростанций по плану ГОЭЛ­
РО, перевыполненному в 1931 г. «Какие вы 
непослуш ные! — не м ог сдержать свою 
радость перед строителями нарком тяже­
лой промыш ленности Серго О рджоникид­
зе. — Мы вам говорили, что надо пустить 
Д непрогэс  в 1934 г., а вы не согласились, 
мол, поздно, пустим  в 1933-м... «Хорошо, 
пускайте в 1933-м!». А вы опять: «Нет, не 
согласны, надо пустить в 1932-м!»... Что с 
вами прикажете делать?».

На трибуне члены правительства, руко ­
водители стройки , гости. Выступили М.И. 
Калинин, Г.К. О рджоникидзе, председа­
тель С овнарком а Украины В.Я. Чубарь, 
ф ранцузский  писатель-ком м унист Анри 
Б арбю с. Н еож иданно  попросил  слово 
Хью Купер, руководитель одноименной 
ам ериканской  ф ирмы , консультировав­
шей строительство и рекомендовавш ей 
электрооборудование с размещ ением за ­
казов в СШ А. Полковник Купер любил по ­
шутить: «Хотя я и не Ф еним ор  Купер, и не 
«Последний из могикан», но меня тоже 
знаю т во всем мире. И лучше нашей ф ир­
мы вам не найти».

В своей речи (с переводчиком) он с ка ­
зал, что убедился в прекрасной подготов­
ке советских инженеров и в мастерстве 
рабочих, которые знаю т свое дело не ху ­
же американцев. «Сначала я удивился эн ­
тузиазм у русских людей, а после укладки 
ими за один сезон (1931) больше пятисот 
тысяч кубом етров (518 тыс. м 3) бетона и 
зам ечательно  вы пол ненного  м онтаж а 
оборудования пришел к выводу, что у вас 
м огут сделать все, что захотят! Я рад, что 
участвовал в сооруж ении электростанции 
м ирового  значения». Глава американской 
группы  Купер за большую практическую  
помощ ь, оказанную  строительству Д н е ­
провской гидроэлектростанции, был на­
граж д ен  орд еном  Трудового  К расного  
Знам ени. «Весьма благодарен, мистер 
президент (М .И . Калинину), что меня не 
забы ли. Для меня награж дение совет­
ским  орденом  крайне неожиданно и край­
не приятно!» — разволновался полковник.

В оскресенье  22 июля 1934 г. В М оскву 
прилетел Герберт Уэллс со своим  сыном 
Д ж ипом . Сойдя с самолета, он заявил 
зв уко о п е р а то р а м  «С ою зкинохроники» :



«Ленин во время нашей встречи в 1920 г. 
сказал мне: «Приезжайте через десять 
лет, и тогда посм отрите нашу страну». 
Прошло четырнадцать лет, и я снова п р и ­
ехал». Это была самая короткая (11 дней) 
и самая насыщенная из всех трех непро ­
долж ительны х по е зд о к Уэллса в наш у 
страну. На другой  день он встретился со  
Сталиным. Писателю -ф антасту очень х о ­
телось разобраться  в м и р о в о ззр е н и и  
больш евиков . Н езад ол го  пе р ед  эти м  
Уэллс побывал в СШ А, где беседовал с 
президентом  Рузвельтом. Реформы «Но­
вого курса» поразили его — он увидел в 
них воплощ ение своей давней, сф орм у­
лированной еще в «России во мгле», м еч­
ты, что капиталисты начнут учиться у ко м ­
мунистов. В беседе со Сталиным он хо ­
тел выяснить, не собираю тся ли ком м у­
нисты, в свою  очередь, отказаться от по ­
нятия классовой борьбы  и тем самы м 
пойти на сближение с Западом. Генсек 
спокойно излагал свою  точку зрения и 
был убедительней Уэллса.

Д ни  были перенапряжены : 24 июля — 
посещ ение М авзолея В.И. Л енина и зн а ­
ком ство с М осквой, встреча со старым 
другом  А.М. Горьким; 2 5 -го  — присутст­
вие на параде ф изкультурников на К р а с­
ной площ ади и посещ ение П ервого го су ­
д арственного  п о д ш и п н и ко во го  завода; 
26 -го  — беседа с нарком ом  просвещ ения 
А.С. Бубновым и осм отр  М еж дународной 
выставки д етско го  рисунка; 27 июля — 
встреча  с начальником  М етро стро я  
П.П. Ротером и осм отр  строительства  
столичного метро; 28 -го  — у главного а р ­
хитектора М осквы , проф ессора С.Е. Ч ер­
нышева в планировочном  отделе М о ссо ­
вета. Перед отъездом в Л енинград  — там 
1 августа Герберт Уэллс встретится в Кол- 
тушах с академ иком  И.П. Павловым и в 
тот же день — с известны м популяриза­
тором  Я.И. Перельманом и писателем - 
ф антастом Александром  Беляевым — по 
просьбе гостя, устроили просм отр  ф иль­
ма Д зи ги  Вертова «Три песни о Ленине». 
Рецензия на этот фильм была напечатана 
23 июля в «Правде», именно в том  ном е­
ре, где сообщ алось о приезде в М оскву 
английского  писателя. Услыхав об этом  
от сы на, нем ного  зн а в ш е го  р усски й , 
Уэллс сказал: «Джип, я обязательно д о л ­
жен посм отреть фильм о Ленине».

И вот знаменитый писатель сидит ря­
дом  с Д зи го й  Вертовым (Д енисом  А р­
кадьевичем Кауфманом) в просм отровом  
зале. Тот готов в любую минуту дать необ­
ходимые пояснения, но Уэллс, подавш ись 
вперед, безм олвно  см о тр и т  на экран . 
Там, в заключительной песне о Ленине, во

всю мощ ь разворачивается строительст­
во Д непрогэса . Д о  сам ого  конца фильма 
фантаст не проронил слова. Только когда 
в зале заж егся свет, он повернулся к кино ­
реж иссеру и тихо спросил : «Как вам это 
удалось?». Вертов понял сразу: «вам» — 
это советском у народу.

«Я писатель, — сказал Уэллс. — Я не ки ­
ноработник. Но как литератор я прекрас­
но воспринял все сказанное этими и с ­
кре н н и м и , ж и зн е р а д о стн ы м и  лю дьми» 
(строителям и Д н е п р о гэса ). Ф ильм  был 
звуковой. Аппаратура для синхронной за ­
писи звука  и натуры была создана в лабо­
ратории проф ессора А .Ф . Ш орина.

Уэллс снял ш ляпу перед  гением . 
В дневнике  он записал: «Теперь, когда я 
перелисты ваю  свою  книгу, написанную  
четырнадцать лет том у назад, я начинаю 
понимать, какой выдающ ейся личностью  
является Ленин. Я редко соглаш аю сь с 
общ еприняты м понятием «великий чело­

век», но если говорить о величии отдель­
ных представителей человечества, то я 
должен признать, что Ленин был, по мень­
шей мере, величайшим человеком».

Прошло сорок лет. Среди миллионов 
посетителей м аш инного зала гидростан­
ции, облицованного розовым армянским 
туф ом, была студентка с Урала Нина Д у ­
наева. Она оставила запись в Книге отзы ­
вов; «Д непрогэс на нашей Земле — это
как Пушкин в литературе, как Чайковский 
в музыке. Какие бы гиганты  ни появлялись 
на Волге, Ангаре, Енисее, им не затмить 
патриарха советской энергетики». Как пе ­
рекликаю тся ее слова с пафосом строи ­
телей индустрии страны Советов!

Э л ектроэнергетика  наш ей страны  — 
378 млн кВт в 1990 г., как и вся пром ы ш ­
ленность, построена при Советской вла­
сти. Крохи царского  наследия — 1,1 млн 
кВт (на 1913 г.) давно истлели согласно 
законам  природы . Теперь соб ственно ­
стью  народа — той, что досталась росси ­
янам, — владеет наполовину частная ком ­
пания РАО «ЕЭС». Ангажированные ком ­
ментаторы м ногих печатных и электрон­
ных средств инф ормации договорились 
до того, что называют реструктуризацию  
(а по сути, расчленение и приватизацию) 
ЕЭС России «вторым планом ГОЭЛРО». 
Какое кощ унство! ■
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С Я ковом  А ндреевичем  АДЗЕРИ ХО  нас 
разделяю т четы ре ты сячи верст. М ы н и ­
когда не встречались, и «вживую» картин 
е го  я не видел. Но эл ектронной  почте 
«по плечу» не только  текстовы е  с о о б щ е ­
ния... Впрочем , по  порядку. Н есколько  
м есяцев назад, в прош лом  веке и ты ся ­
челетии, на мой e -m a il приш ло  письм о:

J  си и  я худож ник. Я с интересом  прочитал 
ч  ваш у статью  в ж урнале «Техника — м о- 
|  лодеж и» («С траницы  эл е ктр о н н о го  аль- 
|  бома», № 6 за  2000  год). С огласен, что 

C D -альбом  «С оврем енное  р о сси й ско е  
4  и скусство»  неполон ... Если вам и н те ­

ресны  новы е идеи, прош у вас написать 
мне...». Результатом завязавш ейся  эл е к­
тро нно й  п е р е п и ски  и стали эта неболь­
ш ая «персональная выставка» в наш ей 
«картинной  галерее» и «виртуальный» 
м о н о л о г худ о ж н и ка , составл енны й  из 
е го  пи се м  — ответов на м ои вопросы .

/А V I 5)
- - - - L ■

—

J

Ж
изнь



— М не с о р о к  тр и , 
род ил ся  в п о с е л ­
ке  Б о л ь ш е о ки н -  
с ке  Б р а т с к о го  
района  И р ку тс ко й  
о б л а с т и . Е сли 
с м о тр е ть  по к а р ­
те, то  это  в ц е н т ­
ре С и б и р и .Р и с у ю  
с ш е сти  лет, п о ­
сле а р м и и  учился  
в х у д о ж е с т в е н ­
ном  учил ищ е г о ­
р о д а  Тулуна .
Б о л ьш ую  ч а сть  
ж и з н и  п р о ж и л  в 
Б р а т с ке , где  и 
сл ож ил ся  ка к  ху ­
д о ж н и к .

В с в о е м  т в о р ­
ч е с тв е  я и д у  от 
и д е и  к ф о р м е .
Ф о р м а  для м еня
—  э то  к о м п о з и ­
ц ия  и цвет. П о ­
м ню , ка к  е щ е  в 
д е тстве  м еня п о ­
р а зи л  с п е к т р , с 
тех пор  я в сво и х  
раб о тах  п ы та ю сь  
п е р е д а ть  о ч а р о ­
вание  цвета ...

— О ткуда б е р ут ­
ся и д е и ?  Ж и зн ь  
полна ими. И деш ь 
по  улице; читаеш ь 
кн и гу ; е д е ш ь  в 
б и тко м  н а б и то м  
автобусе, а в это  
врем я рож д аю тся  
и приход ят идеи.
О со б е н н о  ко гд а  
общ аеш ься с д р у ­
гим и  лю дьм и. Те­
ми же а вто б усн ы ­
ми попутчикам и .

С ч и та ю , что  в 
тво р че ств е  важ но  
с к а з а т ь  н о в о е , 
причем  ясно  и и с ­
кр е н н е . И н о гд а  
та ко е  м о ж н о  н а ­
плести  на холсте , 
что  н е п о н я т н о , 
что к чему, но это  
не м о ж е т  с ч и ­
таться новы м , п о ­
том у  что новое  — то, что  п о н я тн о , что  
оно  — новое . А е сл и  это  — нечто  н е п о ­
нятное , то  е д и н с тв е н н о е , что  в нем  
м о ж н о  понять , что  оно  — н е п о н я тн о ...

— К а к  я р а б о та ю ?  С начал а  д е л а ю  
э с к и з  на а л ь б о м н о м  л и сте . А кв а р е л ь , 
гуа ш ь , м н о го -м н о го  с л о е в . З а те м  с 
э с к и з а  п е р е н о ш у  на холст. На х о л сте  
ж е  п и ш у  т р а д и ц и о н н о . М н о го с л о й н о е  
п и с ь м о  м а сл о м . С вет  п и ш е т с я  к о р -  
п усн о , а те н и  — л е с с и р о в к а м и . К п е ­
р е д н е м у  пл а н у  к о р п у с н о с т ь  у с и л и в а ­
е тся . Эта те х н и ка  п о м о га е т  м н е  д о ­
б и ть ся  э ф ф е кто в , не д о с т и ж и м ы х  б о ­
лее  п р о с ты м и  п р и е м а м и , н а п р и м е р , 
с п л о ш н ы м  ко р п у с н ы м  п и с ь м о м . И в о ­
о б щ е  э та  м н о го с л о й н а я  т е х н и ка  ж и ­
в о п и с и  д о в е д е н а  е щ е  в э п о х у  В о з ­
р о ж д е н и я  д о  в ы с о ч а й ш е й  с т е п е н и  
с о в е р ш е н с тв а . Так с т о и т  ли  и з о б р е ­
тать  в е л о с и п е д ?

С тарая техни ка  — новы е  ид еи . В и д и ­
мо, та ко в  м ой  стиль.

Конечно , се й ч а с  в м од е  д е ко р а т и в ­
ность, пл а ка тн о сть . Но о н и  не д а ю т 
п о д л и н н о го  п р о н и кн о в е н и я  в о б л а сти

—

ч

духа, не  в ы р а ж а ­
ю т всю  гл уб и н у  
и д еи ... Если м о ж ­
но усл овн о  р а з д е ­
л и ть  х у д о ж н и ко в  
на н а с те н н ы х  и 
альбом ны х, то  я, 
с к о р е е , а л ь б о м ­
ный худ о ж н и к. То 
есть  рисую  не дня 
у кр а ш е н и я  и н т е ­
рьера, не для у с ­
лады  глаз, а ч то ­
бы д ать  пищ у ум у 
и д уш е ...

—  Н а с ко л ь ко  
изве стны  м ои  р а ­
боты ? У м еня б ы ­
ло н е ско л ь ко  вы ­
ста в о к  в Б ратске : 
в го р о д с к о м  м у ­
зе е  в 1989 году, в 
д о м е  кул ьтуры  
« М е та л л ур г»  в 
1990 -м  и в в и тр и ­
нах го с т и н и ц ы  
«Тайга» в 1992 -м . 
В это м  отел е  м ои 
картины  покупал и  
з а е з ж и е  и н о с т -  

g  р а н ц ы  и «свои»  
к о м а н д и р о в о ч ­
ные. Так что м ои  

◄ работы  находятся  
в частны х с о б р а ­
н и я х  А м е р и к и , 
Г е р м а н и и , Ф и н ­
л янд ии  и, ко н е ч ­
но, Р о сси и . Бы ло 
н е с ко л ь ко  з а м е ­
т о к  о м о и х  в ы ­
ставках  в м естны х 
газетах , где го в о ­
р и л о с ь , что  м о и  
кар ти н ы  — з а га д ­
ки , ко то р ы е  и н те ­
р е с н о  р а з га д ы ­
вать, что о н и  не 
оста вл я ю т з р и т е ­
лей р а в н о д уш н ы ­
м и. Еще сняли и 
п о ка за л и  по  м е ­
с тн о м у  те л е в и д е ­
нию  ф ильм  о м о ­
ем  тво р че ств е  — 
в 1992 году.

С тех по р  — за - 
со ти ш ь е ... З д е сь , в Б р а тске , и с ку с с тв о  на 
.а с та д и и  за м е р за н и я . Н ет вы ставок, нет 
ф ж ур н а л о в , да  и кр а с ки  —  пр о б л е м а , 
а О чень сл о ж н о  п р о я в и ть  себя  публ ично . 
5, «ТМ» для м еня  с е го д н я  — е д и н ств е н - 
|  ная св я зь  с  м и р о м ...

^  О бы чно , пр е д ста вл я я  худ о ж н и ка , мы 
пуб л и куе м  е го  ф отопортрет. Я запросил  
у Я кова ф ото {разум еется , как и р е п р о ­
д у кц и и  картин , в эл е ктр о н н о м  виде), но 
ответа  не получил. То ли м ое пи сьм о  не 
д ош л о , то  ли ска н е р а  под  рукой  не о к а ­
залось, то  ли ответное  посл ание  з а т е ­
рялось в н е б л и зко м  пути. А отклады вать 
з а п л а н и р о в а н н у ю  п у б л и ка ц и ю  бы л о  
уж е нельзя ... Н у д а  ничего : главное для 
м астер а  — об н ар о д ова ть  свои  работы . 
А будут ли е го  узнавать  на улицах б л а го ­
д а р н ы е  зри тел и  — воп ро с  второй . ■

Анатолий ВЕРШ ИНСКИЙ


