




XXVI съезд нашей партии — со­
бытие огромного исторического зна­
чения как для братской многонацио­
нальной семьи, Советского Союза, 
так и для прогрессивных демокра­
тических сил всего мира.

Съезд партии подведет итоги де­
сятой пятилетки и определит кон­
туры нашего будущего, проанализи­
рует актуальные проблемы зрелого 
социалистического общества* наме­
тит главные направления дальней­
шей борьбы за мир н разоружение.

Ключ к успешному созданию ма­
териально-технической базы комму­
низма — органическое сочетание до­
стижений научно-технической рево­
люции с преимуществами социали­
стической системы хозяйства. В свя­
зи с этим партия ставит перед мо­
лодыми строителями коммунизма 
целый ряд важнейших задач, опре­
деленных в проекте ЦК КПСС к 
XXVI съезду партии «Основные на­
правления якономйческого и социаль­
ного развития СССР ив 1911— 191$ го­
ды и на период до 1990 года».

Этот номер журнала, выходящий 
т  дни партийного съезда, расскажет 
о том, как в практических делах со­
ветского народа, 'нашей молодежи 
находят решения многие из постав­
ленных партией задач. Мы попроси­
ли рассказать об атом выдающихся 
ученых, инженеров и специалистов, 
деятелей комсомола и научных жур­
налистов, посетивших заводы, строй­
ки, институты. .

Номер открывает статья Героя 
Социалистического Труда председа­
теля президиума Дальневосточного 
научного центра АН СССР Н. А. Ши­
ло, члена редколлегии нашего жур­
нала. Он рассказывает о перспекти­
вах развития Дальнего Востока и 
ДВНЦ, ' над которым шефствует 
«ТМя.

Лауреатам премии Ленинского 
комсомола 19В0 года в области нау­
ки и техники — нашему замечатель­
ному авангарду в борьбе за науч­
но-технический прогресс посвящена 
статья заведующего Отделом науки 
ЦК ВЛКСМ В. Сидорова.

Чтобы нагляднее представить «ша­
ги саженьи» нашей страны, мы в 
атом номере журнала сопоставили 
успехи первой и десятой пятилеток. 
Это сопоставление демонстрирует 
подлинное историческое величие 
того, что воздвиг за годы Советской 
власти наш народ — творец и со­
зидатель, ’

Пусть же материалы этого номе­
ра не только расскажут об уже 

| свершенном, но и помогут вам, до­
рогие читатели, заглянуть в буду 
щее, мысленно нарисовать контуры 
нашего светлого завтра.
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В проекте ЦК КПСС к XXVI съез­
ду партии много внимания уделено 
усилению комплексного развития 
восточных районов страны в вось­
мидесятые годы. Все направлено на 
повышение эффективности обще­
ственного производства на основе 
дальнейшей специализации и про­
порционального развития хозяйств 
союзных республик и отдельных 
экономических регионов в едином 
народнохозяйственном комплексе. 
В соответствии с директивными пар­
тийными документами Дальневос­
точным научным центром АН СССР 
разрабатывается целевая программа 
социально-экономических преобра­
зований в регионе.

Редакция нашего журнала по ре­
шению Секретариата ЦК ВЛКСМ 
уже в течение ряда лет шефствует 
над Дальневосточным научным 
центром АН СССР и потому осо­
бенно пристально следит за жизнью 
и развитием края. Журналисты в 
тесном сотрудничестве с учеными 
центра ежегодно выпускают целе­
вые номера журнала, посвященные 
Дальнему Востоку, регулярно печа­
тают отдельные статьи. Учитывая 
особое внимание XXVI съезда пар­
тии к дальнейшему развитию эко­
номики восточных районов страны, 
наш корреспондент Юрий Юша об­
ратился_к председателю президиу­
ма ДВНЦ АН СССР, академику, 
члену редколлегии журнала Нико­
лаю Алексеевичу Шило с просьбой 
ответить на ряд вопросов.

и всех стран, соединяйтесь!

Е Х Н И Н А 2

Ежемесячный
общественно-политический, и а у  ч но-ху дожественн ы й 

и производственный 
. журнал ЦК ВЛКСМ 
Издается с июля '1933 года

« * «
— Каковы основные отличитель­

ные особенности экономики Даль­
него Востока в сравнении с други­
ми регионами страны?

— Если сравнивать Дальний Во­
сток, скажем, с центральными про­
мышленными районами России, то 
он характеризуется наименьшей 
степенью хозяйственного освоения, 
наличием больших пространств, где 
основной задачей до сих пор ос­
тается пионерное, первоначальное 
экономическое развитие. Здесь сла­
бее развиты свои производительные 
силы, в частности, более ощутим 
недостаток в рабочих и специали­
стах, но зато складывается благо­
приятная ситуация для научно об­
основанного, планомерного постро­
ения регионального экономического 
комплекса. Здесь существуют 
большие возможности для реализа­
ции в народном хозяйстве новей­
ших достижений науки и техники, 
наиболее совершенных форм управ­
ления производством и планирова­
вши.

Дальневосточный край можно 
сравнить с листом бумаги, на кото­
ром не так уж много написано. 
И если учесть исключительно высо­
кие качества этого листа — огром­
ные природные ресурсы региона — 
и потенциальные возможности со­
ветского народа-созидателя, богатей­
ший опыт промышленного строи­
тельства, высочайший уровень, раз­
вития науки и техники страны, то 
можно рассчитывать на превраще­
ние восточной окраины нашей Ро­
дины в подлинно передовой про­
изводственно-экономический фор­
пост на Тихом океане, на что и 
нацеливают нас «Основные направ­
ления развития народного хозяй­
ства».

— Какие природные ресурсы 
края наиболее ценны и перспек­
тивны для хозяйственного освое­
ния? . -

— Дальний Восток с каждой пя­
тилеткой играет все более и более

важную роль в комплексе всего 
народного хозяйства СССР как 
мощная база добывающих отрас-: 
лей промышленности. Нас, ученых 
Дальнего Востока, радует и ко мно­
гому обязывает пункт проекта 
ЦК КПСС к XXVI съезду партии, в 
котором прямо указано: «На Даль­
нем Востоке обеспечить дальнейшее 
развитие цветной металлургии, 
нефтеперерабатывающей, рыбной, 
лесной, деревообрабатывающей и 
целлюлозно-бумажной промышлен­
ности». Такое. направление в пер­
вую очередь налагает большие за­
дачи на нашу науку о Земле и 
геологоразведку.

В результате интенсивных текто­
нических процессов на Дальнем Во­
стоке сформировались разнотипные 
геологические структуры с запаса­
ми многих видов полезных иско­
паемых.

Золото здесь присутствует в рас­
сыпных и рудных месторождениях, 
которые на севере региона образу­
ют так называемые золотоносные 
пояса и на юге сосредоточены в ос­
новном в бассейнах рек. Главной 
проблемой в добыче благородных 
металлов на Дальнем Востоке сей­
час становится наращивание про­
изводственных мощностей на корен­
ных месторождениях с расширени­
ем поисково-разведочных работ.

Перспективно также и промыш­
ленное освоение и разработка за­
пасов серебра. Оно встречается сов­
местно с золотом, а также в поли­
металлических месторождениях. 
Серебро присутствует в двух рудных 
формациях вулканогенного типа: 
золото-серебряной кварцевой и зо­
лото-сульфидной с оловом, ртутью, 
вольфрамом, сурьмой.

По Советскому Дальнему Восто­
ку проходит богатейший оловонос­
ный Тихоокеанский рудный пояс, в 
котором сосредоточена определенная 
часть мировых запасов ценнейшего 
металла. Общие запасы олова в ре­
гионе велики, но значительная 
часть их находится в малоосвоен­
ных северных районах. Необходи­
мо их комплексное освоение, так 
как в этом же рудном поясе со­
средоточены скопления месторожде­
ний вольфрама, ртути и многих 
других металлов.

В регионе также фиксируются 
проявления меди.

Геологоразведочные работы на 
медь, как предполагают ученые, 
могут дать хорошие результаты. 
Запасы железных руд могут обес-
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председатель президиума СССР, академик

печить интенсивное развитие чер­
ной металлургии края. Это Амур­
ское, М алохияг а нс ко е и Удсюо-Се- 
лемджинское месторождения. По­
следнее, к примеру (наиболее бога­
тое), оценивается геологами в де­
сятки млрд, т руды.

Представлены у нас, на Даль­
нем Востоке и нерудные полезные

омывающего берега нашего Даль­
него Востока на протяжении
4,5 тыс. км. К примеру, те прогноз­
ные ♦сухопутные» запасы нефти, о 
которых говорилось выше, состав­
ляют лишь малую часть того, что 
таится в шельфовых и глубоковод­
ных зонах дальневосточных и вос­
точноарктических морей. Здесь и

V\ЛЛЛЛЛЛЛЛЛ/VV^ЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛ/VVV\/VV

I «УСКОРИТЬ НАРАЩИВА- 
| НИЕ ЭКОНОМИЧЕСКОГО 
| ПОТЕНЦИАЛА ВОСТОЧНЫХ 
I РАЙОНОВ... УСИЛИТЬ РАЗ- 
I ВИТИЕ СТРОИТЕЛЬНОЙ БА- 
I ЗЫ, ЖИЛИЩНО-КОММУ- 
I НАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО- 
1 БЫТОВОГО СТРОИТЕЛЬ- 
I СТВА, СЕЛЬСКОГО ХОЗЯЙ- I СТВА, ПРОИЗВОДСТВА МА- 
I ШИН И ОБОРУДОВАНИЯ 
1 ДЛЯ ВЕДУЩИХ ОТРАСЛЕЙ 
} ВОСТОЧНЫХ РАЙОНОВ,

I
 ПОВЫСИТЬ НА ЭТОЙ О С ­

НОВЕ КОМПЛЕКСНОСТЬ 
РАЗВИТИЯ ЭТИХ РАЙОНОВ 
И ОБЕСПЕЧИТЬ ИХ КАД- 

■ РАМИ».

Из проекта ЦК КПСС к 
,  XXVI съезду партии «Основ*
§ ные направления экономи- 
| ческого и социального раз- 
| витии СССР на 1901м  
I  1985 годы и на период до 
I  1990 года»
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ископаемые — фосфориты и апа­
титы, алуниты и флюориты, бор и 
сера... Скажем, прогнозные запасы 
сырья для производства минераль­
ных удобрений составляют не ме­
нее 10 млрд.-т.

Уже сейчас в регионе добывается 
ежегодно около 40 млн. т камен­
ного угля, что покрывает почти 
50 % потребности края в топлив­
но-энергетическом сырье. Между 
тем прогнозные запасы углей 
превышают разведанные в 15 раз. 
А вот не менее обнадеживающие 
цифры по нефти: учтенные запасы 
составляют лишь 11% от прогноз­
ных, а добыча не превышает 
2,2 млн. т ♦черного золота» в год. 
Очень велики также запасы при­
родного газа. А перспектива для 
разработок леса — 15% к обще­
союзным показателям.

Вряд ли найдешь на земном ша­
ре место, столь же богатое при­
годным для использования подзем­
ным теплом, как Дальний Восток. 
Геотермальные ресурсы, сосредото­
ченные в основном на Камчатке и 
Курильских островах, исчисляются, 
по научным данным, астрономиче­
ской цифрой — 200 *1018 калорий. 
Использование только 5 % этой 
тепловой энергии обеспечит работу 
электростанций общей мощностью 
около 6 млн. кВт.

Несметные богатства сулит чело­
вечеству освоение Тихого океана,

морское минеральное сырье, в част­
ности, так называемые железомар­
ганцевые конкреции, которыми 
буквально усеяно океаническое 
ложе, н всевозможные биологиче­
ские ресурсы. ,

О большом количестве рыбы и 
зверя в восточных морях известно 
всему миру. Так, уникальные 
дальневосточный лосось и кам­
чатский краб водятся только здесь, 
и нигде больше. Недаром рыболов­
ство и рыбоводство — одна из ос­
нов промышленности края, 40% ры­
бы и других морских продуктов в 
общесоюзном улове принадлежит 
Дальнему Востоку.

Коль скоро речь зашла об уни­
кальности, то мы вряд ли ошибем­
ся, если скажем, что Дальневосточ­
ный край самое своеобразное место 
на Земле, начиная с геологическо­
го строения недр и кончая расти­
тельным и животным мирами. Здесь 
происходят самые интенсивные 
тектонические процессы, аналогов 
которым нигде больше не сыщешь. 
Здесь произрастают неповторимые 
представители флоры: женьшень,
элеутерококк, пищевой папоротник 
и другие, из которых готовятся 
уникальные лекарственные веще­
ства (12% растительного лекар­
ственного сырья во всесоюзном 
объеме поставляет Дальний Во­
сток). Здесь водятся уникальные 
сухопутные и морские животные,

дающие в первую очередь ценную 
пушнину.

Природа Дальнего Востока — 
это поистине неисчерпаемый источ­
ник еще не изученных и порой за­
гадочных явлений для науки, для 
двух десятков академических НИИ 
Дальневосточного научного центра.

— Каковы основные задачи нау­
ки в рамках социально-экономиче­
ской программы развития произво­
дительных сил Дальнего Востока?

— Ученые Дальневосточного на­
учного центра все свои не только 
прикладные исследования, но и 
фундаментальные, теоретические 
подчиняют единой цели — разви­
тию экономики огромного, чрезвы­
чайно перспективного для народно­
го хозяйства, но на сегодняшний 
день еще недостаточно освоенного 
региона. Освоение природных ре­
сурсов — вот первая заповедь 
дальневосточной науки.

Дело это весьма сложное и рас­
считано на длительную перспекти­
ву. Природа открывает челове-

Н а  с н и м к а х :
Остров Ш икотан. Сюда давно про 

торены морские пути .

Величественна и красива природа Приморья.
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ку свои богатства скупо и как бы 
неохотно. Природа здег’ не только 
уникальна — она и сурова, предъ­
являет человеку особые требова­
ния. Этот регион, раскинувшись на 
площади более 3 млн. км2, — пре­
имущественно горная страна с вы­
сотой хребтов от 1000 до 2000 м 
над уровнем моря. Равнины зани­
мают здесь не более четверти всей 
площади, располагаясь в разоб­
щенных межгорных депрессиях и 
вдоль морских побережий. Такой 
характер рельефа усугубляет кон­
трасты природных ландшафтов и 
климатических зон, протянувшихся 
от Крайнего Севера до субтропиков. 
Но дальневосточный юг не чета ев­
ропейскому, хотя и расположен на 
широте Средиземноморья, — он 
более суров и неуравновешен. Зи­
ма повсюду холодная и обычно 
малоснежная, далеко к низким ши­
ротам распространяется вечная 
мерзлота, занимая больше полови­
ны территории региона. Почти все 
высокогорья представляют собой 
гольцовые или горно-тундровые про­
странства с суровыми условиями 
для обитания человека.

Они, очевидно, и обусловили ис­
торически малую заселенность 
Дальневосточного края. История 
помнит, как отчаянные русские 
первопроходцы и поселенцы, испы­
тывая немалые лишения и невзго­
ды, стремились его обживать. И со­
временное состояние экономики ре­
гиона до сих пор еще отражает исто­
рически формировавшиеся тенден­
ции и противоречия его хозяй­
ственного освоения.

Вплоть до Великой Октябрьской 
социалистической революции на­
правленность в хозяйственной дея­
тельности дальневосточного населе­
ния можно характеризовать лишь 
одним словом — добыча. Добы­
вали золото, пушнину, всевозмож­
ные деликатесные продукты, лекар­
ственные растения и прочее. Если 
говорить о промышленности, то 
царское правительство заботилось 
лишь о создании самых необходи­
мых военных мастерских. К 20-м 
годам Дальний Восток подошел 
чрезвычайно слабо развитым в про­
изводственном отношении. Граж­
данская война и иностранная ин­
тервенция, нарушившие традицион­
ные хозяйственные связи с Цент­
ральной Россией, усугубили поло­
жение. .

Об этом свидетельствует любопыт­
ный факт: во Владивостоке водо­
провод появился лишь в 1932 году, 
а города Магадана в перовой пяти­
летке еще не существовало.

Коммунистическая партия и Со­
ветское правительство уделяли са­
мое пристальное внимание развитию 
экономики ДВК с первых дней 
установления здесь Советской вла­
сти. Правда, в 20-е годы из-за ма­

териальных трудностей был взят 
курс на автономизацию развития 
региона и преимущественное разви­
тие добывающих отраслей произ­
водства. Но уже с первой пятилет­
ки, как только молодая Советская 
Республика окрепла и стала на но­
ги, регион индустриализируется. 
За годы первой пятилетки удельный 
вес валовой продукции его промыш­
ленности повысился в общесоюзном 
объеме с 0,32% (1928 г.) до 0,72% 
(1932 г.), причем более чем в 
5 раз увеличилось производство в 
отраслях тяжелой промышленности. 
Общий объем производства здесь в 
1932 году превысил уровень 
1913 года в 4 раза.

Такой скачок в развитии эконо­
мики ДВК был осуществлен за

счет усилившемся интеграции его 
хозяйства с народным хозяйством 
страны в целом и больших капи­
таловложений. А уже во второй 
пятилетке, за период которой, про­
мышленное производство региона 
возросло вдвое, было вложено в его 
хозяйство капвложений в 6,3 раза 
больше, чем в первой пятилет­
ке. И именно в это время здесь 
начала создаваться целостная эко­
номическая структура: закладыва­
лись основы тяжелой индустрии и 
обрабатывающей промышленности. 
Это было весьма кстати, так как 
способствовало решению сложней­
ших задач развития оборонной 
промышленности на Дальнем Восто­
ке во время Великой Отечественной 
войны.

Об экономическом укреплении ре­
гиона за годы Советской власти 
можно судить по высоким темпам 
роста его населения. Если в це­
лом по стране население за 60 лет 
возросло в 1,6 раза, то на Даль­
нем Востоке оно увеличилось в 
6,7 раза.

В послевоенные 40-е и 50-е годы 
в связи с восстановлением разру­
шенного фашистами хозяйства ок­
купированных областей темпы эко­
номического роста Дальнего Восто­
ка несколько снизились в сравне­
нии с общесоюзными показателя­

ми. Прирост валовой продукции 
промышленности в дальневосточ­
ном регионе составлял 9% против 
12,3% в целом по стране. Зато уже 
в 60-е годы прирост продукции на 
1 % превысил общесоюзный уро­
вень.

Бурное развитие и реконструк­
ция промышленности СССР в усло­
виях научно-технической революции 
усилили роль восточных районов в 
народном хозяйстве как нового 
источника природных ресурсов осо­
бенно с позиций перспективного 
планирования роста экономики 
страны. Именно в 60—70-е годы на­
чалось беспримерное освоение за­
падносибирского нефтеносного ре­
гиона, строительство БАМа и со­
здание Дальневосточного научного

центра АН СССР, призванного упо­
рядочить и ускорить . социально­
экономическое развитие края.

— Что же представляет собой 
сегодня экономика дальневосточно­
го региона с современной точки 
зрения эпохи развитого социализ­
ма?

— Разумеется, те успехи, кото­
рые нас радовали и удовлетворяли 
в период начального освоения ДВК, 
теперь уже устраивать не могут. 
Более того, определенная направ­
ленность пионерного развития эко­
номики довоенного и военного вре­
мени породила разного рода дис­
пропорции социально-экономическо­
го характера. Эти явления, став­
шие на современном уровне требо­
ваний к развитию производитель­
ных сил отрицательными, следует 
преодолевать самым решительным 
образом. Как сказал Генеральный 
секретарь ЦК КПСС, Председатель 
Президиума Верховного Совета 
СССР Л. И. Брежнев, «сегодня мы 
должны работать лучше, чем вче­
ра, а завтра лучше, чем сегодня...».

На Дальнем Востоке традицион­
но развивались добывающие отрас­
ли промышленности. Например, 
рыбной продукции здесь произво-
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1 Чтобы добраться к заветным кладам Севера и Сибири, ис­следователям начала 30-х го­дов приходилось пользоваться со­бачьими упряжками. А теперь, когда многие центры добывающей промышленности переместились в труднодоступные ранее районы страны, мощная техника движется по надежным шоссейным дорогам, которые пролегли среди таиги и болот.

в хозяйственной структуре Дальне­

дится на душу населения в 15 раз 
больше, чем в целом по стране, 
цветных металлов и леса — в 4 ра­
за больше. Эти отрасли и сейчас 
развиваются в районе темпами, 
опережающими средние показатели 
по СССР. Производительность тру­
да в них тоже довольно высока: в 
рыбной промышленности 147% по 
сравнению со средними показате­
лями в этой отрасли, в лесной про- 
мыппленности — 156% и в  цветной 
металлургии — 105%- А вот в 
остальных отраслях промышленно­
сти эффективность производства, 
как правило, ниже среднего уровня 
в отраслях. Производительность 
труда в машиностроении, например, 
составляет 97% по сравнению со 
среднеотраслевыми данными, в лег­
кой промышленности — всего 50% 
и в сельском хозяйстве — 59 %.

Особенно наглядна сложившаяся 
диспропорция по сельскохозяйствен­
ному - производству в общей струк­
туре экономики региона. Из неко­
гда преимущественно аграрного 
Дальневосточный край в результа­
те усиленной индустриализации 
превратился в регион со сравни­
тельно слабым сельскохозяйствен­
ным производством. Это объективно 
закономерно, и на начальном этапе 
освоения ДВК рассматривалось как 
положительное явление, но сейчас, 
в период комплексного подхода к 
развитию народного хозяйства, вы­
ступает как сдерживающий фак­
тор, снижая все экономические по­
казатели. Ведь с неуклонным ро­
стом промышленного производства 
объем сельскохозяйственного по 
уровню валозой продукции упал 
до 7,9%. То есть в течение многих 
лет индустриализации и сопровож­
дающего этот процесс роста народо­
населения сельское хозяйство стоя­
ло на месте. И сейчас основные 
потребности населения Дальнего Во­
стока в продовольственных товарах 
удовлетворяются за счет ввоза из 
других районов страны. Эта ситуа­
ция еще больше осложняется в 
связи с завершением строительства 
Байкало-Амурской магистрали и 
создания новых зон освоения при­
родных ресурсов Сибири и Дальне­
го Востока, где население увели­
чится в несколько раз.

Конечно, мы можем привести не­
мало хороших примеров развития 
в регионе обрабатывающей и лег­
кой промышленности. Так, дальне­
восточными предприятиями произ­
водится для нужд всей страны 30% 
мостовым кранов, 100% очистного 
литейного оборудования и 6% 
электротехнической продукции.

Таким образом, современное эко­
номическое развитие дальневосточ­
ного региона характеризуется зна­
чительными достижениями в обес­
печении потребностей народного 
хозяйства страны в целом. Однако

го Востока существуют исторически 
сложившиеся противоречия и дис­
пропорции, которые тормозят даль­
нейшее его развитие. Это отстава­
ние в темпах роста сельского хо­
зяйства и обрабатывающих отрас­
лей промышленности, транспортно­
го комплекса, разного рода вспомо­
гательных и обслуживающих про­
изводств и дефицит трудовых ре­
сурсов.

Такие диспропорции носят дли­
тельный характер, они накаплива­
лись в течение всего периода эко­
номического развития Дальнего Во­
стока. Соответственно преодоление 
экономических противоречий также 
требует длительного времени и 
больших материальных затрат.

А то, что по решениям партии и 
правительства развитию Дальнего 
Востока уделяется большое внима­
ние, видно, например, из такой 
цифры. В строительстве сейчас 
производится 18% совокупного 
продукта региона, тогда как в це­
лом по стране — 10,8%. Иными 
словами, строительство на Дальнем 
Востоке идет более чем в 1,5 раза 
интенсивнее по сравнению с обще­
союзными масштабами. И тем не 
менее мощности строительной базы 
ДВК не хватает для освоения 
средств, выделяемых на его эконо­
мическое развитие: ввод основных 
фондов строительства отстает от 
плановых заданий на 20—30%, 
каждый год остается много неза­
вершенного строительства. Это еще

одна хозяйственная диспропор­
ция — отставание мощности строи­
тельной базы от всевозрастающего 
объема капитальных вложений.

Несмотря на то, что в ведущих 
отраслях дальневосточной промыш­
ленности — в основном добываю­
щих — многие экономические по­
казатели намного выше средних 
общесоюзных, обобщенные данные 
низки из-за сложившихся диспро­
порций. Скажем, на душу населе­
ния в регионе производится на 
10—12% меньше национального до­
хода, чем в целом по стране, меж­
ду тем как потребляет Дальний • 
Восток национального дохода на 
душу населения на 25—30% боль­
ше, чем в среднем по СССР.

XXVI съезд КПСС, заглядывая 
в будущее и предвидя пути струк­
турных преобразований во всем 
народном хозяйстве страны, наме­
тит конкретные меры устранения 
исторически сложившихся в даль­
невосточном регионе диспропорций 
развития. В проекте ЦК КПСС к 
XXVI съезду партии «Основные 
направления экономического и со­
циального развития СССР на 
1981—1985 годы и на период до 
1990 года» поставлены глобальные 
задачи укрепления строительной 
базы восточных районов, сельско­
хозяйственного производства, ма­
шиностроения, энергетики и т. д. 
Например, сказано конкретно: «Раз­
вернуть работы по хозяйственному

(Продолжение на 13 стр.)
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Во многих семьях бережно хранят­
ся как памятные реликвии докумен­
ты, в 'Которых запечатлены основные 
этапы становления, возмужания, об­
щественного роста ее членов: по­
хвальная грамота в школе, аттестат 
зрелости, диплом вуза, удостовере­
ние ударника коммунистического 
труда, свидетельство о победе в 
конкурсе профессионального мастер­
ства...

Наверное, в семьях 102 молодых 
ученых и специалистов такой цен­
ностью станет номер газеты «Ком­
сомольская правда» от 29 октября 
1980 года, где опубликовано поста­
новление Бюро ЦК ВЛКСМ о при­
суждении премий Ленинского ком­
сомола в области науки и техники. 
Сухие и бесстрастные строки, но 
как много значат они для каждого 
молодого лауреата, испытывающего, 
гордость за свой творческий успех, 
общественное признание своего 
труда. ,

В 13-й раз присуждаются премии 
Ленинского комсомола в области 
науки и техники. 657 молодых уче­
ных и специалистов стали лауреата­

ми этой премии, выполнив в твор­
ческом содружестве 192 работы.

Академик Н. Г. Басов, который 
многие годы возглавлял комиссию 
ЦК ВЛКСМ по премированию, как-то 
назвал эти почетные награды «пре­
миями надежды», а самих лауреатов 
«надежным пополнением науки». 
Действительно, многие из них стали 
сейчас выдающимися учеными: ше­
стеро —- академики и члены-коррес­
понденты АН СССР, 12 получили 
Ленинские и Государственные пре­
мии, более 50 возглавляют институ­
ты, кафедры,, лаборатории, каждый 
пятый защитил докторскую диссер­
тацию.

В 1980 году конкурсный отбор был 
как никогда трудным. И дело вовсе 
не в том, что на соискание 20 пре­
мий было выдвинуто почти 200 тем, 
главное то, что общий уровень их 
решений оказался очень высоким. 
Экспертным группам комиссии 
ЦК ВЛКСМ по премиям в области 
науки и техники, которую возглав­
ляет сейчас вице-президент АН СССР 
академик Е. П. Велихов, пришлось 
не раз и не два всесторонне обсуж­

дать каждую работу, чтобы пыбрать 
лучшие из лучших.

Премии была удостоена рабо­
та А. Замолодчикова. Когда в* совет­
ских и зарубежных научных трудах 
впервые появился термин «алгебра 
Замолодчикова», автору нового на­
правления квантовой теории поля 
было чуть больше 25 лет. И вот 
сейчас отмеченные премией работы 
Замолодчикова по матричному под­
ходу к исследованию моделей кван­
товой теории поля относятсяI к тру­
дам, наиболее цитируемым в миро­
вых научных журналах.

Все чаще на практике ученые и 4 
инженеры сталкиваются со сверх­
звуковыми скоростями. И каждый 
раз приходится применять разные 
методы расчета ускорения: для те­
ла, движущегося с дозвуковой ско­
ростью, одни, а за звуковым поро­
гом—  другие. Это порождает много 
неудобств. Молодой доц.ент МГУ 
имени Ломоносова, кандидат физи­
ко-математических наук Е. Моисеев 
предложил оригинальный способ 
расчетов на основе уравнений сме­
шанного типа.

Метод так называемой позитрон­
ной диагностики веществ, предло­
женный молодыми учеными Мо­
сковского инженерно-физического 
института О. Алексеевой, В. Беляе­
вым и А. Шинекиным, основан на 
анализе спектров, возникающих при 
аннигиляции позитронов н электро­
нов. С помощью созданной ими 
установки можно исследовать .физи­
ко-химические свойства твердых тел, 
жидкостей, стеклообразных и кри­
сталлических материалов, опреде-

штатшш Н И Н в ■■в

Н1н1|и81Гг^ЧКп

Г  Фш Яг ШШг Ш Шй Ж

2 Патефон... Его теперь не всегда можно найти даже у наших бабушек и деду­шек. А молодежь уверенно осваи­вает и даже конструирует сама оборудование для дискотек, созда­ет с помощью электронных синте­заторов новые музыкальные звуча- 
1, достойные космического века.
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ВАЛЕРИИ СИДОРОВ, 
заведующий Отделом научной 
молодежи ЦК ВЛКСМ

Лауреат премии Ленинского комсо­мола, доктор физико-математических 
наук Е . Моисеев. ’•

Молодые ученые Московского ин­
женерно-физического института , удо­
стоенные премии Ленинского комсо­
мола, О. Алексеева, В . Беляев и
А . Ш иш кин. .

Фото Александра З о р и н а

лять в них точечные и радиацион­
ные дефекты, примеси и т. д.

Фантастикой, воплощаемой в 
жизнь, можно назвать техническую 
установку, созданную большим 
творческим коллективом молодых 
физиков (А. Жерлицын, В. и С. Кре- 
менцовы, Н. Гинзбург и другие) из 
Института прикладной физики 
АН СССР, Института сильноточной 
электроники СО АН СССР и Физи­
ческого института имени П. Н. Лебе­
дева АН СССР: новый аппарат — это 
«мощный генератор электромагнит­
ных колебаний на оонове индуци­
рованного излучения сильноточных 
релятивистских электронных пучков». 
Первое сравнение, которое напра­
шивается при знакомстве с ним: 
«гиперболоид», наподобие того, ко­
торым обладал инженер Гарин в из­
вестном романе А. Толстого. Этот 
аппарат способен запасать огромную 
энергию и мгновенно выделять ее. 
Сила тока генератора доходит до 
нескольких мегаампер, а импульсная 
мощность — 10ю Вт, что значительно 
выше, чем мощность Красноярской 
или Волжской ГЭС, в десятки раз 
превосходит аналогичные показатели 
лазеров. В новой сложной установке 
кинетическая энергия электронного 
пучка преобразуется в энергию

ЛАУРЕАТЫ ПРЕМИИ ЛЕНИНСКОГО КОМСОМОЛА
электромагнитных колебаний. В от­
личие от пресловутого гиперболои­
да у генератора электронных пуч­
ков вполне мирные цели —■ осуще­
ствление связи в космосе и пере­
дача энергии на большие расстоя­
ния.

Среди теоретических работ, отме­
ченных премиями, одна из наиболее 
выдающихся представлена молодыми 
биологами В. Захарьевым, А. Крае­
вым, Е. Фроловой и другими из 
Института молекулярной биологии 
АН СССР, Института медицинской 
генетики АМН СССР, ВНИИ при­
кладной энэимологии. Работа назы­
вается «Исследование структуры ге­
нома высших организмов методами 
генетической инженерии». Трудно в 
наше время найти другую столь 
бурно развивающуюся отрасль на­
уки, как биология. Очевидно, 
70-е годы для генетики стали таким 
же плодотворным этапом, как для 
атомной физики 40-е. В физике мощ­
ный толчок открытиям дали ускори­
тели, в молекулярной биологии —  
генетика. Сейчас создана целая от­
расль прикладной науки —- генетиче­
ская инженерия. Новая работа моло­
дых биологов обогащает представле­
ния ученых о структуре генов выс­
ших организмов, еще на шаг прибли­
жает их к раскрытию тайн патогене­
за злокачественных опухолей. Не 
случайно труды лауреатов премии 
Ленинского комсомола были заинте­
ресованно встречены во всем мире, 
опубликованы в ведущих журналах.

А вот работа, тоже из области 
молекулярной биологии, волгоград­
ского молодого ученого Л. Савелье­
вой из ВНИИ орошаемого земледе­
лия. Она внесла свой вклад в раз­
витие кормовой базы животновод­
ства. Испокон веков лучшие сено­
косы бывали на заливных лугах. 
Но каскады ГЭС существенно нару­
шают установившийся в природе 
порядок жизни речных пойм. Луга 
перестают давать устойчивые урожаи 
трав. Савельева потратила многие 
годы, чтобы разработать методику 
оздоровления таких земель,

Вообще, в 1980 году было пред­
ставлено на соискание премий Ле­
нинского комсомола, как никогда 
раньше, много интересных работ по 
сельскохозяйственной тематике. Лау­
реатами стали также авторы науч­
ного труда «Интродукция стахиса в 
СССР». Название мудреное, а суть 
дела довольно проста —  акклима­
тизация новой, весьма перспектив­
ной сельскохозяйственной культуры 
на полях нашей страны. Внешне ста- 
хис похож на земляной орех, а вы­
ращивается примерно как карто­
фель. Этот «орешек» может давать 
урожай, как говорят, «сам-сто». А по 
питательным свойствам, что доказано 
авторами, со стахисом ничто не мо­
жет сравниться. Он употребляется в 
пищу и в жареном, и в вареном,

у\ЛЛЛЛЛЛЛЛЛ/\ЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛЛАЛ

«...КОМСОМОЛ ПРИЗВАН 
ВОЗГЛАВИТЬ МОЛОДЕЖЬ 
В БОРЬБЕ ЗА ВЫПОЛНЕНИЕ 
И ПЕРЕВЫПОЛНЕНИЕ ПЛА­
НОВЫХ ЗАДАНИЙ, ВОСПИ­
ТЫВАТЬ У НЕЕ СОВЕТСКИЙ 
ПАТРИОТИЗМ, ЧУВСТВО 
ЛЮБВИ К СОЦИАЛИСТИ­
ЧЕСКОЙ РОДИНЕ, СТРЕМ­
ЛЕНИЕ К ОВЛАДЕНИЮ ЗНА­
НИЯМИ, ДОСТИЖЕНИЯМИ 
НАУКИ, ТЕХНИКИ И КУЛЬ­
ТУРЫ, ВНЕДРЕНИЮ ВСЕГО 
НОВОГО И ПРОГРЕССИВ­
НОГО В ПРОИЗВОДСТВО».

проекта ЦК КПСС 
к XXVI съезду пар­
тии «Основные на­
правления экономи­
ческого и социаль­
ного развития СССР 
■— 1981— 1985 годы 

на периоди

и в маринованном виде, напоминая 
по вкусу соленые патиссоны, легко 
усваивается и полезен при диабете. 
Нет сомнений, что в перспективе 
необычное сейчас для нас слово 
«стахис» станет таким же обыденным 
и привычным, как картофель. А пу­
тевку в жизнь новому продукту 
дали молодой аспирант ВНИИ селек­
ции и семеноводства овощных куль­
тур М. Бунин и его коллега, млад­
ший научный сотрудник института
В. Губкин. .

Повышению урожайности овощей 
способствует еще одна работа, став­
шая лауреатской. Ее автор — стар­
ший лаборант ВНИИ фитопатологии 
В. Лебедев. Слово «паразит» у нас 
обычно ассоциируется с вредным 
природным явлением. Однако В. Ле­
бедев «прописал» в теплицах «хоро­
шего паразита» — энкарзию. В по­
следние годы во всем мире подлин­
ным бичом урожаев защищенного 
грунта стал вредитель белокрылка. 
После него грядки как после са­
ранчи. Сейчас, чтобы спасти урожай 
от белокрылки, приходится до 
13.раз за сезон обрабатывать расте­
ния пестицидами, а это дорого и 
вредно как для рабочих, так и для 
растений, качество плодов которых 
снижается. Заселенная в теплицу эн- 
карзия пожирает белокрылку, быст­
ро уничтожая всю популяцию. Та­
кое полезное свойство тропического 
насекомого известно давно, но еа- 
слуга Лебедева в том, что он сумел 
поселить энкарзию в нашем клима-
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3 Иногда самый незамысло­
ватый фотодокумент сохра­
няет дыхание истории, гово-

5ит о многом. Такой в начале 
0-х годов запечатлел объектив

фотокорреспондента нефтяную  выш ку на Апшеронском полу­
острове. Да, первые успехи совет­
ских нефтяников были достигнуты  
с помощью довольно скромного 
оборудования. Тем больше впе­
чатляет открывающ аяся взору со­
всем иная панорама. Приметой 
нашего времени стали крупней­
шие заводы нефтехимии.

шшш

те, разработал методику ее размно­
жения и сохранения.

Тесная связь с насущными жиз­
ненными потребностями людей, на­
целенность на решение актуальных 
задач советской экономики — отли­
чительная черта работ, удостоенных 
премии Ленинского комсомола про­
шлого года. К примеру, все мы зна­
ем о том, что находят широкое при­
менение в производстве и быту по­
лимеры, все острее потребность в 
пластмассах. Чтобы увеличить их 
производство, в нашей стране 
строятся новые заводы, расширяют­
ся действующие, изыскиваются так­
же резервы роста производства. 
Группа молодых химиков ВНИИ 
пластпереработки, научно-производ­
ственного объединения «Пластик» и 
Олайнского завода по переработке 
пластических масс воплотила в 
жизнь очень полезную идею. Из­
вестно, что при литье термопластов 
под давлением производительность 
агрегатов во многом зависит от вре­
мени охлаждения пластмасс в фор­
мах: быстрое охлаждение — раньше 
начнется следующий технологиче­
ский цикл. Но можно ли ускорить 
естественный процесс охлаждения? 
Не скажется ли это на качестве из­
делий? В каких пределах, в какие 
сроки можно охладить литье; Все 
эти вопросы и были решены при 
создании термостата-холодильника, 
заявки на который поступили уже 
от многих предприятий. Экономи­

ческий эффект разработки молодых 
ученых В. Тхая, А. Веселова, В. Ев­
тушенкова и их товарищей оцени­
вается в 50 млн. руб, в год.

Весьма полезную для народного 
хозяйства техническую разработку 
представила также группа ученых, 
инженеров, студентов и аспирантов 
Уральского политехнического инсти­
тута имени С. М. Кирова, Волжского 
автозавода имени 50-летия СССР, 
производственного объединения
«Нижневартовскнефтегаз», Сибир­
ского НИИ нефтепромышленности и 
ВНИИ ядерной геофизики и геохи­
мии. Новаторы сконструировали вы­
соконадежные тиристорные преобра­
зователи и акустические аппараты. 
Из многих вариантов применения 
этих устройств расскажем об 
одном. . ,

В новых северных месторождени­
ях нефть более вязкая, загустев­
шая — значит, она медленнее дви­
жется по скважине, меньше ее до­
быча. Здесь позволительно провести 
такую аналогию: если вы будете
пить кисель соломинкой, то, пока он 
горячий, делать это будет довольно 
легко, но, когда он начнет остывать, 
а следовательно, густеть и вязнуть — 
процесс станет малопроизводитель­
ным. Однако вязкость нефти — одна 
беда. Есть „и другая — соли сопут­
ствующих вод. Отложение их на бу­
рах, долотах, в скважине, в насосах 
приводит к частым простоям и ре­
монтам оборудования. Молодые

специалисты предложили оригиналь­
ный метод решения проблемы — 
акустическое воздействие в тех­
нологии добычи нефти на месторож­
дении Западной Сибири. Первые 
опыты дали уникальные результаты: 
на одной из «раскаченных» таким 
образом скважин дебит нефти уве­
личился в 10 раз. Но даже если он 
возрастет на каждой обработанной 
скважине хотя бы на тонну — это . 
даст . в масштабе страны десятки 
миллионов тонн дополнительного 
«черного золота».

В разных отраслях наук лежат ин­
тересы лауреатов. Но их роднят об­
щие черты. Прежде всего это тру­
долюбие молодых ученых. Не жар- 

• птица, пойманная за хвост, а талант, 
помноженный на {упорство и настой­
чивость, обычно дает результаты.

Почти 10 лет кропотливо изучал 
наносы в береговой зоне моря мо­
лодой ученый Южного отделения 
Института океанологии АН СССР 
Р. Косьян. Из года в год в любую 
погоду он отправлялся в лодке раз­
мещать датчики приборов, которые, 
словно огромной сетью, и в глубине, 
и вдоль, и поперек перекрывали 
море. Вероятно, можно было найти 
тему попроще или эту сделать быст­
рее, но Косьян довел дело до тех 
пор, пока не собрал огромный ма­
териал и пока не почувствовал удов­
летворение. Зато сегодня его ис­
следованиями пользуются как таб­
лицей умножения строители морских 
портов и в нашей стране, и за ру­
бежом. ’

Вторая общая черта лауреатов —  
активная жизненная позиция. Взять 
хотя бы биографию упомянутой 
здесь О. Алексеевой. Она участни­
ца I Всесоюзного слета студентов- 
отличников, ленинский стипендиат, 
депутат райсовета, комсомольский 
активист, член партбюро, участница 
Всесоюзных школ молодых ученых, 
член совета молодых ученых и спе­
циалистов МИФИ, слушательница 
методологического семинара...

Судьбы всех лауреатов связаны с 
Ленинским комсомолом, с работой 
в его первичных организациях, с 
участием в деятельности Всесоюз­
ных школ и советов молодых уче­
ных. Особенно показательна в этом 
смысле коллективная работа моло­
дых нефтяников, о которой говори­
лось выше.

После выступления Л. И. Брежнева 
на XVIII съезде ВЛКСМ многие ком­
сомольские организации страны взя­
ли шефство над Западной Сибирью. 
Заключили договор о творческом 
содружестве и студенты Уральского 
политехнического института. Именно 
в ходе их сотрудничества с комсо­
мольско-молодежными коллективами 
буровых установок и возникла идея 
«раскачки» скважин. Жизнь подска­
зала идею, комсомольцы воплотили 
ее в практические дела.
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Автомобильная промышлен­

ность— «синтетическая» отрасль на­
родного хозяйства. Для нее харак­
терно наличие десятков сложных 
производств» увязанных в единую 
технологическую систему» широкое 
применение новейших достижений 
науки и техники» высокий уровень 
механизации и автоматизации» пе­
редовые методы организации труда. 
Именно в этой отрасли родились 
патриотические начинания молоде­
жи навстречу XXVI съезду КПСС: 
комсомольцы Московского автозаво­
да имени И. А. Лихачева (ЗИЛ| и 
Волжского автомобильного завода 
имени 50-летия СССР (ВАЗ) выступи­
ли с инициативой — встретить выс­
ший форум партии ударным трудом, 
отличным качеством продукции, мас­
совым размахом научно-техническо­
го творчества» . .

О делах молодежи ЗИЛа мы уже 
писали в первом номере нашего 
журнала. Сегодня наш рассказ о 
ВАЗе.

ЮРИЙ ЦЕНИН, наш спец. корр.

К ак-то укоренилось мнение: чем
больше на заводе автоматики и 

механизмов, чем лучше организова­
но производство, тем меньше мес­
та остается человеку для творче­
ской инициативы. Вроде бы за не­
го все решено, а он просто при­
даток к хорошо отлаженному про­
изводственному механизму.

Примерно то же мне говорили, 
когда ехал я на ВАЗ. Предсказы­
вали встречу с жесткой технологи­
ческой схемой, в которой все раз и 
навсегда определено, увязано, раз­
ложено по своим полочкам чуть ли 
не «со времен итальянцев». Одна­
ко мне завод увиделся совсем иным. 
Волжский автогигант, раскинувшийся 
на 600 гектарах в излучине великой 
реки, с конвейеров которого каж­
дые 20 секунд пулями вылетают на 
испытательный трек «Жигули» и «Ни­
вы», предстал перед моими глаза­
ми как огромная творческая лабо­
ратория.

ШТРИХ В ПОРТРЕТЕ «ЖИГУЛЕЙ»...
В здании управления конструктор­

ских работ (УКР) есть помещение, 
вход в которое охраняется особо. 
Огромный светлый мраморный зал 
высотой в три этажа, к нему при­
мыкают мастерские, КБ и демон­
страционный зал новых моделей. Это 
отдел художественного конструиро­
вания автомобилей, иначе — центр 
стиля, святая святых завода. Здесь

сначала в идее, затем в рисунке и 
чертеже и, наконец, в пластилине 
рождаются новые «Жигули».

— Представьте себе, — говорил 
мне Марк Васильевич Демидовцев, 
начальник центра, заслуженный ав­
томобильный дизайнер, — конструк­
тор вносит новый, незначительный 
на первый взгляд штрих в портрет 
автомашины. Скажем, линию обвод­
ки крыши проводит не так, а не­
сколько этак... — Он чертит прос­
тенькую прямую рядом с какой-то 
кривой. —  Кажется, мелочь, пустяк. 
Но эта новая линия ломает нам все 
производство. Как вы уже замети­
ли, технология у нас жесткая, обо­
рудование узкоспециализировано 
на поток вплоть до мелочей. Поэто­
му любое изменение модели влечет 
за собой глубокие технологические 
и технические перестройки.

А изменения эти часты и неиз­
бежны. Иначе застой, выпуск уста­
ревших конструкций автомобиля, 
регресс в технике и технологии, 
утрата передовьПс позиций в авто­
строении. А это недопустимо, ведь 
сейчас объединение экспортирует 
почти половину продукции в 56 стран 
мира, в том числе в страны с вы­
сокоразвитым автостроением.

НОВЫЕ ИДЕИ »  НА КОНВЕЙЕР!
Какие же требования к автомо­

билю предъявляют современные ми­
ровые стандарты?

Прежде всего высокая экономич­
ность. Принятая, например, в аме-

РЕПОРТАЖ С

риканском автомобилестроении про­
грамма экономии топлива (сокра­
щенно САРЕ) предусматривает сни­
зить к середине предстоящего де­
сятилетия средний расход бензина 
автомобилем до 8,5 л на 100 км. 
И хотя «Жигули» популярны имен­
но своей малолитражностью (в со­
четании с комфортом), проблема 
дальнейшего снижения расхода топ­
лива и уменьшения токсичности вы­
хлопных газов остается актуальной. 
Поэтому на ВАЗе активно работают 
над новыми типами двигателей. Уже 
создан новый мотор для передне­
приводного автомобиля. Специаль­
ное бюро занимается доводкой оте­
чественного дизеля для легковых 
автомобилей. Большие успехи до­

ковую модель «Жигулей» — 
ВАЗ-2105» — недавно введенную на конвейер, отличает ряд прогрессив­ных особенностей. Более просторный салон с цельноформованным потол­ком и обивкой дверей из полиуре­тана. Иная номпоновна панели: при­боры с лротивобликовыми конусо­образными стеклами заключены в своего рода защитный кокон. В дви­гателе применен .приводной зубча­тый ремень вместо цепи, что суще­ственно снижает шум мотора. Широ­кий бампер из алюминиевого спла­ва гармонирует с блоком передних фар. Крупный задний фонарь, раз­деленный на секции, соответствует требованиям европейского стандарта. Улучшенная система освещения, фа- роочистители, увеличенный почти вдвое объем жидности для стекло- очистни, внутренняя регулировка на­ружного зеркала, обогрев заднего стекла — все это повышает безопас­ность и комфортабельность новых «Жигулей».

·

.



стигнуты в разработке компактного 
роторного двигателя, работающего 
без поршней и цилиндров. Создана 
целая серия новых электромобилей. 
Словом, конструкторская мысль за­
вода устремлена в перспективу в 
поисках легкого, экономичного, ма­
лотоксичного двигателя для новых 
марок «Жигулей».

Поиск экономичности влечет за 
собой серьезные изменения всей 
конструкции автомобиля. Меняются 
габариты, вес, аэродинамика, идет 
борьба за граммы веса, ревизии 
подвергается каждая деталь, внед­
ряются новые материалы и прежде 
всего алюминиевые сплавы и пласт­
массы. Практически уже сегодня 
возможен полностью пластмассовый 
автомобиль, но стоимость его пока . 
будет непомерно высокой. Разра­
батываются новые, сложные элект­
ронные схемы, позволяющие авто­
матизировать управление автомоби­
лем, повысить его безопасность и 
комфортабельность. И конечно же, 
меняется его внешний облик.

Мы ходим с Марком Васильеви­
чем по главному залу центра стиля. 
Словно в пантеоне восковых фигур, 
здесь замерли полноразмерные 
пластилиновые макеты будущих ав­
томобилей..

— Так будут выглядеть модели 
08, 09, 012, 013... Это уже семейство 
автомобилей текущей пятилетки. 
Как видите, у них более совершен­
ная, «каплеобразная» аэродинамиче­
ская форма, все они будут иметь 
передний привод, новый, более 
компактный и экономичный мотор и 
еще немало технических новшеств, 
которые уже сегодня отрабатывают­
ся на стендах и опытных образ­
цах. ' „

— Но... —• Демидовцев замял­
ся, — мы бы хотели выпускать все 
это уже сегодня. Надо сокращать 
сроки между рождением идеи и ее 
воплощением на конвейере. Между 
тем, помимо трудно перестраивае­
мой техники и технологии, на пути 
новой идеи стоит громоздкая сис­

тема прохождения документов, со­
гласований, планирования и прочих 
необходимых формальностей,

Демидовцев быстрыми штрихами 
набрасывает на листе несколько 
концентрических окружностей. Где- 
то в мозговом центре завода, по­
ясняет он, родилась и оформилась 
техническая идея. Пока она стано­
вится достоянием всех этих «кру­
гов согласования» и возвращается 
назад, проходит достаточно време­
ни. Но этого мало: только теперь, 
в «узаконенном» виде, она попада­
ет к смежникам, которые, понятное 
дело, не готовы к ее осуществлению. 
Пока они перестраивают свое про­
изводство, новая идея иногда успе­
вает стать бабушкой...

На ВАЗе мне не раз говорили, 
что надо в чем-то изменять 
организационную структуру, чтобы 
научно-техническое творчество быст­
рее и энергичнее воздействовало на 
качество выпускаемой продукции. 
Это настоятельное веление времени. 
Такому мощному объединению, как 
ВАЗ, с его многообразными внеш­
ними связями нужен единый твор­
ческий центр, который бы распола­
гал правом оперативно внедрять 

, новое. .
Именно в этом — в чувстве но­

вого, в оперативности, в умении 
нестандартно мыслить и действо­
вать — тон на ВАЗе задает моло­
дежь.

«ПОНИ» СОБИРАЕТСЯ В МОСКВУ
Демидовцева не случайно назы­

вали в комитете комсомола дру­
гом молодежи. 8 его отделе худо­
жественного конструирования
150 человек, и почти все люди мо­
лодые. («Это не случайно, —  гово­
рит начальник, — в нашем деле ну­
жен свежий глаз...») Один из них, 
Сергей Саликов, председатель со­
вета молодых специалистов УКР, по­
знакомил меня с ребятами своего 
КВ. Их десять человек, занимаются 
конструированием электромобилей.

КБ родилось и оформилось как бы 
помимо планов и прямых интересов 
завода. Несколько лет назад был 
объявлен Всесоюзный конкурс дет­
ской электрической игрушки, совет 
молодых специалистов завода пред­
ложил молодым конструкторам УКР 
принять в нем участие. Александр 
Силин, впоследствии ставший на­
чальником КБ, Юрий Верещагин, 
молодой дизайнер из Харькова, 
Сергей Саликов, только что окон­
чивший институт в Тольятти, и еще 
несколько ребят с увлечением взя­
лись за необычное дело. Решили 
сразу: игрушка должна быть по­
лезной. Значит, это будет детский 
одноместный тренировочный авто­
мобиль с электродвигателем. На­
звание придумалось сразу —  «По­
ни». .

Даже сейчас, рассказывая мне о 
своей работе, они возбужденно пе­
ребивают друг друга, смеются, спо­
рят о деталях. А тогда...

— Мы жили своим «Пони», —  го­
ворит Саликов. — Вечерами, ноча­
ми сидели над чертежами, пропа­
дали у станков, засиживались над 
сборкой. Сложностей оказалось мно­
го, хотя старались делать все из 
унифицированных деталей. Трудно 
давалась система тормозов: она
должна была быть предельно прос­
той и вместе с тем надежной. Сде­
лали подъемный кузов, открываю­
щий доступ ко всей механической 
части. Питание — два жигулевских 
аккумулятора — обеспечивает «По­
ни» скорость до 12 км/ч и пробег 
до 30 км.

Но прежде чем «Пони» отправил­
ся в серьезный пробег, ему пред­
стояло проехать первые метры по 
кафельному коридору УКР. Кон­
структоры прыгали вокруг от счастья, 
словно племя индейцев, как вдруг... 
автомобиль затрещал и резко оста­
новился.

Ничего, впрочем, страшного не 
произошло — просто не рассчита­
ли предохранители. Вскоре «Пони» 
первого поколения отправился на
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выставку и получил первую премию 
на всесоюзном конкурсе. Так на 
В'АЗе появилось молодежное КБ по 
разработке перспективных моделей 
электромобилей. Под руководством 
/Ларка Васильевича Демидов цева 
молодые конструкторы и дизайнеры 
разработали и довели до опытных 
образцов еще две модели «По- 
;НИ» —  четырехместный легковой 
электромобиль и электрогрузови­
чок. В них использованы самые но­
вые и оригинальные узлы, разрабо­
танные на ВАЗе: независимая под­
веска колес типа «Макферсон», ре­
ечное рулевое управление, тормоз­
ная система с автоблокировкой, 
пластмассовый кузов на стальной 
раме, самая современная и надеж­
ная электроника. Электродвигатель 
постоянного тока питается от бло­
ка никелево-цинковых батарей и поз­
воляет легковой машине развивать 
скорость 80 км/ч с запасом хода 
100— 120 км. Грузовой «Пони» по 
размерам и силе скорее похож на 
мула — 500 ■ кг груза вмещается 
в его просторный кузов. По своим 
техническим и эксплуатационным 
данным он превосходит все суще­
ствующие на сегодня аналогичные 
модели за рубежом, в КБ разрабо­
тана целая серия этих автомобилей 
для использования в разных отрас­
лях городского хозяйства.
. — Мы. считаем, это идеальные ма­
шины для различных комплексов, 
куда нет доступа обычному авто­
транспорту, —  для больниц, санато­
риев, пионерских лагерей, турбаз, 
торговых центров, —  говорит Алек­
сандр Силин.— На них можно раз­
возить и почту, и мебель, и контей­
неры с молоком, использовать на 
мелких городских и коммунальных 
работах.

— Эти наши разработки отвеча­
ют требованиям проекта >ЦК КПСС 
к XXVI съезду партии, в котором 
говорится о необходимости созда­
вать и осваивать принципиально но­
вые, эффективные и экономичные 
виды транспорта, — подводит итог

в

нашему осмотру Демидовцев. —  
Все три модели отправляются в Мо­
скву на выставку «Комсомол —  
XXVI съезду». Мы надеемся на об­
щественное признание «Пони», на 
их массовый выпуск. Конечно, пока 
электромобили не могут соперни­
чать с двигателями внутреннего сго­
рания. Но не сегодня-завтра мо­
жет произойти революция в деле 
аккумулирования электроэнергии. 
Мы уже к ней готовы.

СОЦИАЛЬНЫЕ ГРАНИ ДИЗАЙНА
— Заботясь о внедрении нового, 

мы думаем не только об автомо­
билях, но и о людях, которые их 
делают. .

Эту фразу я услышал от Валерия 
Онучкбва, заместителя секретаря ко­
митета комсомола ВАЗа, который 
сопровождал меня в путешествии 
по заводу. Мы возвращались из 
центра стиля и обсуждали увиден­
ное. _

— Современная конструкторская 
мысль и уровень техники позволя­
ют довольно легко убрать кардан и 
задний мост, заменить мотор хоть 
на реактивный двигатель, хромиро­
ванные железки — пластмассой... 
А вот как сделать, чтобы рабоче­
му, мастеру, инженеру работалось 
на ВАЗе легче и интересней? Что­
бы не было текучки на конвейере, 
чтобы молодые быстро становились 
специалистами своего дела? Чтобы 
не было участков, где люди чувст- 

.вуют себя роботами, а повсюду 
использовалась бы живая человече­
ская мысль? . *

Вот о чем еще мы думаем, 
когда вводим новое. Бригадная ор­
ганизация труда, продуманная до 
деталей система социалистического 
соревнования за повышение эффек­
тивности производства и качества 
продукции —  все это помогает де­
лу. Неплохо развито у нас техниче­
ское творчество молодежи —  в про­
шлом году от молодых специалис­
тов поступило 2500 рационалиэатор-

Тольятти — один из красивейших 
молодых городов страны . 275 тысяч 
вазовцев и членов их семей ж ивут 
в нОвом Автозаводском районе • в до­мах с повышенными жилищными 
удобствами ( ф о т о  с л а в  а ).

ВАЗ был и остается гордостью со­ветского автомобилестроения.
В 1967 году были заложены первые фундаменты автогиганта, а уже в 
1970 году С его конвейера сошли 
первые «Ж игули*.

Детский одноместный «Пони* для 
обучения детей вождению автомо­
биля.

Легковой электромобиль, его ба­
тареи могут заряж аться от город­
ской электросети.

Грузовому «Пони» специалисты предсказываю т большое будущее а 
хозяйстве наш их городов.
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ских предложений и изобретений, 
которые дали заводу более милли­
она рублей экономии...

Но вот что любопытно: чем со­
вершенней становится автомобиль, 
тем лучше условия труда. Помните, 
дизайнеры говорили, что новое ре­
шение потолка и дверей в послед­
ней модели резко сократило коли­
чество операций на сборке. Если 
на потолке салона 03-й модели при­
ходится монтировать 18 деталей —- 
а это трудоемкая, утомительная, од­
нообразная работа, то в 0,5-й де­
талей осталось только 5: готовая 
пластмассовая панель закрепляется 
легко и просто.

Значит, в результате улучшения 
конструкции облегчается труд, вы­
свобождаются люди. Это явление 
мы называем социальным дизай­
ном. - . .

Сейчас у нас на заводе 6500 мо­
лодых ИТР, людей до 30 лет с выс­
шим образованием. Возраст самый 
творческий — целая армия мысля­
щих, мечтающих о живом деле спе­
циалистов. Мо современное регла­
ментированное производство, увы, 
не многим дает возможность твор­
ческого самовыражения. Пять лет 
молодого инженера учили констру­
ировать, создавать, творить, у нас 
же по должности он вынужден по­
рой годами заниматься разработкой 
одной какой-нибудь детали. Что де­
лать? Как использовать в интере­
сах завода —  и в  интересах лю­
дей! — этот огромный резерв ин­
теллектуальной и творческой энер­
гии?

Мне кажется, за последний год 
мы тут, на ВАЗе, кое-что приду­
мали...

ЧТО ТАКОЕ КТМК1
Комсомольцы ВАЗа испробовали 

немало форм коллективной работы 
с целью активизировать техническое 
творчество, теснее связать его с 
насущными потребностями завода. 
Постепенно они отказались от об­
щественных конструкторских бюро 
(ОКБ) и групп НТТМ (остались лишь 
смотры научно-технического творче­
ства).

— Эти формы для нас узки, они 
не решают главных задач нашего 
производства, — объяснял мне 
председатель совета молодых спе­
циалистов завода Игорь Осколков.

Невысокого . роста, подвижный 
словно ртуть, эдакий сгусток энер­
гии, Игорь, кажется, в курсе всех 
дел завода. Он и правда в курсе, 
потому что по вазовскому обычаю 
каждый день бывает на совещаниях 
у технического директора и знает 
все «горящие» точки производства.

— Думали мы в комитете, прики­
дывали и так и сяк и наконец ре­
шили: хватит действовать разроз­
ненно, по мелочам, каждый на сво-

12 - .

Л Как техническую  новинку 
4  воспринимали врубовый мо­

лоток читатели первых но­
меров нашего ж урнала, начавшего 
выходить в 1933 году. А теперь 
нельзя и сравнивать производи­
тельность труда ш ахтера, воору­
женного таким молотком, и маши­
ниста роторного экскаватора-гиган­
та . И это лиш ь один из результатов 
взятого партией еще в первой 

■; пятилетке курса на индустриали­
зацию страны , на широкую меха­
низацию и автоматизацию труда 
в промышленности и сельском 
хозяйстве.

ем крохотном участке. Надо брать 
актуальную общезаводскую техни­
ческую задачу — а их у нас пруд 
пруди —  и решать ее до конца со­
обща. Заметьте: идея органически
вытекает из нынешней тенденции —  
видеть плоды своего труда, отве­
чать за конечную продукцию. 
На этом, как известно, построен и 
весь бригадный метод. - .

Новые творческие объединения на 
ВАЗе назвали «комплексными твор­
ческими молодежными коллектива­
ми» — КТМК. Каждый такой коллек­
тив во главе с руководителем 
утверждается технической дирекци­
ей, в соответствующем приказе 
формулируется задача, указываются 
подразделения, обязанные помогать 
коллективу, то есть дается матери­
ально-техническая база, изыскивают­
ся средства поощрения. Все КТМК 
формируются советом молодых спе­
циалистов — либо завода, либо под­
разделения, в рамках которого они 
создаются. В решении же самой 
задачи —  полная свобода инициа­
тивы.

С работой одного такого КТМК 
под руководством Осколкова я по­
знакомился в деталях, Несколько 
лет назад НИИ «Автоприбор» раз­
работал опытные образцы фаро- 
очистителей. Механизм оказался 
сложным, капризным: моторедуктор

■*
*

и электромотор с колебательным 
вращением вала, арматура со щет­
ками сложной конфигурации, мото­
насос с бачком для воды, целая 
система штуцеров. Все это было пе­
редано на опытный завод НИИ авто­
приборов в городе Октябрьском 
и на другие заводы. Три года 
продолжалось освоение, ког­
да же наконец на ВАЗ стали посту­
пать фароочистители, здесь только 
развели руками: сплошной брак..,

Так родилась идея организовать 
молодежную творческую группу для 
доводки фароочистителя. Вначале 
она состояла из пяти человек. Ког­
да стали создавать испытательный 
стенд, подключились еще 12 кон­
структоров из отдела спецоборудо- 
вания. Они сделали не один, а во­
семь вариантов стенда — пневма­
тический, гидравлический, электри­
ческий! Стали испытывать фаро- 
очиститель и сразу полностью за­
браковали микропереключатель — 
важный и весьма деликатный узел. 
На этом этапе к работе примкнула 
еще группа молодых инженеров и 
рабочих из производства генерато­
ров и стартеров. В прессовом про­
изводстве молодые специалисты 
изготовили для фароочистителя вы­
сокоточные штампы. Постепенно де­
ло обрастало энтузиастами из дру­
гих цехов и отделов.
*
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— Начали мы впятером, а закон­
чили работу 74 человека! — рас­
сказывал Игорь Осколков. — Поеха­
ли на место, убедили руковод­
ство завода, что наш вариант луч­
ше. И они изменили оснастку, пе­
рестроили производство... Так за 
полгода коллективных усилий в не­
рабочее время, наш КТМК решил 
для завода комплексную техниче­
скую задачу. А главное, все мы про­
шли школу работы по-новому.

ЗАЧЕМ «ДУБЛИРОВАТЬ» ЗАВОД!
■ ^  7- ь. * I . Л* - г. 1 л . -

Об этом я спросил заместителя 
технического директора ВАЗа 
В. М. Акоева. Ведь есть же на за­
воде соответствующие службы, от­
делы, штатное расписание...

Акоев немногословен, на вид да­
же суров. У него очень много дел 
и очень мало времени. Но, когда 
заходит разговор о молодых энту­
зиастах технического прогресса, его 
глаза теплеют и даже говорить он 
начинает с увлечением:

— А я вот хочу предложить ко­
митету комсомола: давайте органи­
зуем всю нашу инженерную моло­
дежь — все 6,5 тысячи молодых 
специалистов — на создание ново­
го автомобиля. А что? Сформиру­
ем комплексные творческие коллек­
тивы по узлам и техническим про­
блемам, выдадим задания. Как это 
вы говорите? Полностью продубли­
руем завод... Прекрасно! Пусть при­
думывают, изобретают, решают про­
блемы на самом «нахальном» уров­
не... Мы поддержим. Уверен, это 
будет машина, какой еще не было 
в мире. Даже если она в чем-то 
не состоится, мы получим такое 
количество идей, которых нам хва­
тит на много лет вперед. А глав­
ное — получим новое поколение 
классных специалистов.. Ведь моло­
дой инженер может стать настоя­
щим специалистом только в том 
случае, если он сам родит, новую 
идею, воплотит ее в жизнь.

— Скажите, Владимир Михайло­
вич, какие задачи и проблемы пред­
стоит решать коллективу ВАЗа в 
новой пятилетке? Очевидно, эти 
задачи — главный ориентир и для 
молодежного творчества?

— В предстоящем пятилетии нам 
надо осуществить полную модерни­
зацию или замену всех выпускае­
мых автомобилей. В ближайшее 
время предстоит создать и освоить 
проектные мощности по выпуску 
моделей 05 и 07, в полтора раза 
увеличить выпуск хорошо зареко­
мендовавшего себя автомобиля-вез­
дехода «Нива». Наконец, поставить 
на производство переднеприводной 
автомобиль с новым двигателем, 
подвеской, тормозами, электрони­
кой, компоновкой... Это большая и 
ответственная государственная за­
дача.

5 3а пол вена неузнаваемо из* 
менился облик столицы. Та­
ким был в начале 30-х годов 

центр Москвы, и таким его можно 
увидеть только на архивны х кад­
рах кинохроники. Сравните с этим 
снимком другой, запечатлевший 
проспект Калинина в наши дни. 
Какой контраст! Унраш ая город, 
реконструируя его, архитекторы 
стремятся сберечь для потомков все его исторические ценности.

КОМПЛЕКСНАЯ,

НАРОДНОХОЗЯЙСТВЕННАЯ...

(Продолжение. Начало на 2-й стр.]

освоению зоны, тяготеющей к Бай­
кало-Амурской железнодорожной 
магистрали. Завершить проектные 
работы по Удоканскому медному 
месторождению. Продолжить фор­
мирование Южно-Якутского терри­
ториально-производственного комп­
лекса, завершить строительство 
угольного разреза, обогатительной 
фабрики и первой очереди Нерюн- 
гринской ГРЭС. .

Ввести в действие первые агрега­
ты на Бурейской ГЭС и Якутской 
ГРЭС-2, закончить строительство 
Приморской ГРЭС и Колымской 
ГЭС-1. Построить передельный ме­
таллургический завод. Осуществить 
дальнейшее развитие и реконструк­
цию существующих портов. Присту­
пить к сооружению второй очереди 
глубоководного порта «Восточный».

В проекте не забыта и кадровая 
проблема Дальнего Востока — на­
мечены меры притока рабочих и 
специалистов, проявлена поистине 
отеческая забота о людях. В част­
ности, дальневосточники с чув­

ством глубокого удовлетворения и 
благодарности восприняли пункт: 
«Установить надбавки к заработ­
ной плате рабочих и служащих за 
непрерывный стаж работы в южных 
районах Дальнего Востока и Во­
сточной Сибири», а также тот раз­
дел, где говорится об усилении раз­
вития жилищно-коммунального и 
культурно-бытового хозяйства ре­
гиона. Как видим, планы грандиоз­
ны и средства отпускаются. соот­
ветствующие.

Освоить их — вот задача под 
стать нашим дальневосточным мас­
штабам и размахам! Разумеется, 
одну из заглавных ролей в реализа­
ции партийных решений призвана 
сыграть наука, мощная база кото­
рой прозорливо заложена партией 
и правительством еще в конце 60-х 
годов созданием Дальневосточного 
научного центра АН СССР. Под­
робная структурная народнохозяй­
ственная программа «Дальний Во­
сток», разрабатываемая этим цент­
ром совместно с другими научны­
ми учреждениями министерств и 
ведомств, и нацелена как раз на 
преодоление исторически сложив­
шихся противоречий в экономиче­
ском развитии богатейшего, но 
сложного в природно-климатиче­
ском отношении региона на восто­
ке нашей Родины.

I
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КАКИ Е ОБЩ ИЕ ЗАДАЧИ ВСТА­
ЮТ ПЕРЕД ЧЕЛОВЕЧЕСТВОМ 
НА ПОРОГЕ ПЛАНОМЕРНОГО 
ОСВОЕНИЯ КОСМИЧЕСКОГО
ПРОСТРАНСТВА? КАК ПРЕД­
СТАВЛЯЕТСЯ ВАМ БУД УЩ ЕЕ 
ЗЕМЛИ?

ЧТО В ВАШ ЕЙ ЛИЧНОЙ Ж И З­
НИ ПОСЛУЖИЛО ГЛАВНЫМ  
ТОЛЧКОМ, ПОБУДИВШИМ ВАС 
ПРИНЯТЬ РЕШ ЕН И Е СТАТЬ 
КОСМОНАВТОМ?

С КАКИМИ НОВЫМИ, РА Н ЕЕ  НЕИЗВЕСТНЫМИ ЯВЛЕНИЯМИ 
СТОЛКНУЛИСЬ ВЫ  ВО ВРЕМ Я 
ПОЛЕТА? МОЖНО ЛИ ГОВО­
РИТЬ В С ЕР Ь ЕЗ  О ВОЗМОЖНОЙ 
ВСТРЕЧ Е КОСМОНАВТОВ С 
ИНОПЛАНЕТЯНАМИ?

КА К, НА ВАШ  ВЗГЛЯД , ИЗМЕ­
НИЛИСЬ БЫ  ТЕМ ПЫ  ОСВОЕ­
НИЯ КОСМИЧЕСКОГО ПРО­
СТРАН СТВА , ЕСЛИ БЫ  С РЕД ­
СТВА , ЗА ТРА Ч И ВА ЕМ Ы Е СЕЙ ­
ЧАС НА ВООРУЖ ЕНИЕ, БЫЛИ 
Н АПРАВЛЕН Ы  НА М ИРНЫ Е

ЧЕМ, ПО-ВАШ ЕМУ, БУД ЕТ ОТ­
ЛИЧАТЬСЯ ПРОЦЕСС ОСВОЕ­
НИЯ КОСМОСА ОТ ЗАСЕЛЕНИ Я 
В ПРОШЛОМ НОВЫХ ЗЕМ ЕЛЬ 
НА НАШ ЕЙ ПЛАНЕТЕ?

В НЕ МОГЛИ БЫ  ВЫ  РАССКА ­
ЗА ТЬ  О САМОМ ВЕСЕЛОМ И 
СМЕШНОМ ЭПИЗОДЕ, СЛУЧИ В­
ШЕМСЯ С ВАМИ ВО ВРЕМ Я ПО­
ЛЕТОВ ИЛИ В ПЕРИОД ПОДГО­
ТОВКИ К НИМ? '

Первый венгерский космонавт Бер- 
талан Фаркаш родился 2 августа 
1949 года. После окончания авиацион­
но-технического училища имени Ки- 
лиана проходил службу в истреби­
тельной авиации войск ПВО Венгер­
ской Народной Республики. В марте 
1978 года начал готовиться к пило­
тируемому полету в Центре подго­
товки космонавтов имени Ю. А. Га­
гарина. Свой первый полет совер­
шил 26 мая — 3 июня 1980 года в 
каче ств е космонавта-иссл е довате л я
на космическом корабле «Союз-36» 
под командованием дважды Героя 
Советского Союза Валерия Куба­
сова. • ‘ : • *

В ходе полета «Союз-36» стыко­
вался с орбитальным комплексом 
«Салют-6» — «Союз-35», на борту 
которого находились Леонид Попов 
и Валерий Рюмин. После полного 
выполнения программы полета 
Б. Фаркаш и В. Кубасов вернулись 
на Землю в спускаемом аппарате 
корабля «Союз-35».

Ответы космонавта на вопросы 
журнала перевел В. Плужников.

1 В исследовании космоса нужно 
различать более близкие и более 
далекие цели. Первыми мы зани­
маемся уже сегодня, но пора заду­
маться и над завтрашними делами. 
Нельзя идти в наступление без осно­
вательной предварительной разведки.

Сейчас мы придаем первостепен­
ное значение фундаментальным ис­
следованиям. Особенно важны меди­
ко-биологические изыскания. Глав­
ный вопрос: способен ли человек
долгое время жить в космосе? Если 
да, то не наносят ли организму ка­
кой-либо ущерб длительная невесо­
мость и другие факторы космиче­
ского полета? Если вред причиняет­
ся, то нельзя ли его уменьшить? 
И восстанавливается ли организм 
настолько, чтобы не считать возни­
кающие проблемы серьезными?

Ответ на эти вопросы надо полу­
чить в первую очередь. Сегодня от­
бор космонавтов — сложный и труд­
ный процесс. В будущем по мере 
развития техники он существенно 
упростится. Легче станет посылать 
в космос специалистов: инженеров, 
физиков, врачей. .

Вторая проблема — вопрос надеж­
ности. Перед стартом мы говорили 
с Главным конструктором. Его прин­
цип: 100 процентов надежности не­
достаточно, надо обеспечивать 
101 процент. Это значит, что любой 
эксперимент следует планировать 
так, что даже при одном проценте 
погрешности (а такая возможность 
все-таки остается) космонавт был бы 
застрахован на 100 процентов.

Третья проблема —  я уже говорил 
о ней — развитие техники. Аппара­
тура должна долгое время надежно 
работать и передавать на Землю 
информацию. Специалисты сейчас 
решают, что лучше: космические ко­
рабли разового либо многократного 
применения, постоянные или смен­
ные экипажи. По-моему, пока самое 
важное — накопление информации 
и обобщение имеющегося опыта.

Я уверен, что на будущих косми­
ческих станциях работать будут го­
раздо эффективнее, чем сегодня. 
Отсюда не следует, будто мы или 
наши коллеги трудимся недостаточно 
интенсивно; просто перед последую­
щими космонавтами встанут иные 
задачи. Ведь им придется изготов­
лять на орбите новые кристаллы, 
металлические сплавы, медикамен­
ты — все то, что на Земле приго­
товить невозможно либо нерента­
бельно из-за чрезмерных затрат. 
Например, мы получали в космосе 
устойчивый сплав алюминия с медью, 
хотя на Земле соединить эти два 
металла практически не удается.

Космонавтам-исследователям тоже 
останется много работы. Я имею в 
виду не только астрономические и 
метеорологические изыскания, но и, 
например, визуальное наблюдение 
Земли и ее фотографирование. Ведь 
на нашей планете есть участки, об­
следовать которые обычными мето­
дами очень трудно и дорого, а то 
и попросту невозможно. В космосе 
будут проводиться (и уже прово­
дятся) также научные и технологи­
ческие эксперименты, которые впо­
следствии позволят производить и на 
Земле изделия с лучшими свойства­
ми при меньших затратах.

Помимо той пользы, которую при­
носит само по себе изучение кос­
моса, проектирование и создание 
соответствующей аппаратуры чрез­
вычайно стимулирует развитие всех 
отраслей науки, а это влечет за со­
бой и перемены в промышленности. 
Венгерские ученые создали отлич­
ные приборы, и я горжусь тем, что 
работал на орбите с надежной оте­
чественной техникой.

Анализ современных хозяйствен­
но-производственных проблем застав­
ляет всерьез задуматься о будущем 
Земли. По-моему, космические ис­
следования со временем помогут 
ликвидировать энергетический дефи­
цит. Вместе с тем я убежден, что 
решить в космосе все современные 
проблемы нельзя и никто не вправе 
ожидать этого от космонавтики. 
Можно рассчитывать на ее помощь 
в промышленной, технологической и 
хозяйственной сферах, но существуют 
вопросы (в основном общественно­
политического характера), которыми 
человечество должно заниматься на 
Земле.

*

2  Я был бы не прав, если бы 
утверждал, будто сызмала гото­

вился в космонавты. Трудно сказать 
в точности, когда в моей голове 
впервые возникла серьезная мысль 
стать космонавтом. Осенью 1976 го­
да в газетах появилось сообщение, 
что из Чехословакии, Польши и ГДР 
в Советский Союз прибыла группа 
летчиков для подготовки к орбиталь­
ным полетам. Я тогда служил коман­
диром звена в одной из частей. 
Мы с коллегами поговорили о том, 
как здорово, что этих людей выби­
рают среди пилотов. Нас охватило 
волнение.

Позднее пришло официальное 
письмо, в котором сообщались кон­
кретные требования к будущим кан­
дидатам. Покою пришел конец. Ка­
залось, я подходил по всем статьям: 
первый класс вождения самолетов, 
возраст, физические данные, про-
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фессиональные знания... Естественно, 
было довольно много других, кто 
также соответствовал предъявленным 
критериям. И каждый, разумеется, 
мечтал, что выберут именно его.

После тщательнейших медицинских 
обследований мне выдали наконец 
желанное удостоверение о годности 
к орбитальному полету, Затем был 
Звездный городок, два года тяжелой 
и волнующей подготовки. Пройдя 
последний этап, я почувствовал себя 
бесконечно счастливым человеком, 
так как попал в состав экипажа и 
смог работать «по специальности», 
которая по сей день остается до­
вольно редкой.

З В Звездном меня подготовили 
основательно. Благодаря моему 

командиру и другу Валерию Куба­
сову (который уже обладал значи­
тельным опытом), другим коллегам 
и специалистам я знал наперед поч­
ти с точностью до минуты все пред­
стоящие действия. Но в полете мно­
гое воспринимается все-таки иначе. 
Необыкновенно приятным и удиви­
тельным оказалось для меня состоя­
ние невесомости, которого, говоря 
откровенно, я немного побаивался. 
Конечно, к ней пришлось привыкать, 
но я был радостно изумлен быстро­
той этого привыкания. И даже когда 
какая-нибудь вещь, как пташка, вне­
запно «выпархивала» из рук, это не 
приводило к каким-либо осложне­
ниям.

Естественно, мы готовились и к 
неожиданностям. Очень много гово­
рили о том, могут ли нам встре-
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титься инопланетяне. Известно, что 
ни на Луне, ни на Марсе, ни на Ве­
нере нет никакой жизни. Но я отнюдь 
не считаю невероятным, что где-то 
в космосе есть разумные существа, 
строение организма и восприятие 
которых абсолютно непохожи на на­
ши. Но это не препятствие к уста­
новлению контакта. Почти невероят­

но, чтобы мы были одиноки во все­
ленной.
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тема инопланетян очень 
популярна среди космонавтов. Пред­
ставители внеземных цивилизаций, 
вероятно, сильно отличаются от лю­
дей. Но не в том смысле, что у них 
пять ног, семь ушей и зеленые во­
лосы. Разница скорее всего не ко­
личественная, а качественная. Ведь 
обитатели иных миров развивались 
в совершенно другой среде, их ор­
ганы чувств, по всей видимости, не 
имеют ничего общего с человече­
скими.

В глубине души каждый из космо­
навтов надеется на встречу с пред­
ставителями чужих цивилизаций. Но 
эти надежды, как правило, сменяют­
ся горьким разочарованием. Был же 
случай, когда с космической станции 
заметили непонятный объект, иду­
щий по близкой траектории. Чужой 
космолет?! Но как только улеглось 
первоначальное воодушевление,
выяснилось, что это не что иное, 
как собственный недавно отстрелен­
ный контейнер с отходами...
^  Всем известно, что немалая часть 

средств любого государства идет 
на военные цели. Об этом можно

(Продолжение на стр. 26)
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циалистических стран, остальные — 
американские астронавты. Общее 
время пребывания человека в кос* 
мосе превышает 5 лет. (Пятая часть 
этого срока приходится на долю 
дважды Героя Советского Союза 
Валерия Рюмина.)

Девять советских космонавтов по­
бывали на орбите трижды (В. Ша­
талов, А. Елисеев, П. Климук, 
В. Быковский, Н. Рукавишников, 
В. Рюмин, В. Кубасов, В. Горбатхо, 
О. Макаров), многие — дважды.

Колоссально выросла длитель­
ность космического полета — от 
108-минутного витка Юрия Гагари­
на до более чем полугодовой 
экспедиции Л. Попова и В. Рю­
мина. Почти на порядок увеличил­
ся и вес космических кораблей — 
от 3,5 т корабля-спутника «Восток» 
до 32,5 т современного орбитально­
го ' комплекса, на борту которого
2,5 т одного научного оборудова­
ния.

Все эти успехи достигнуты бла­
годаря химическим двигателям 
мощностью в миллионы лошадиных 
сил. Именно они вывели Юрия Га­
гарина в его исторический облет 
земного шара. Именно на них аме­
риканцы достигли Луны. Именно 
они позволили человеку дотянуться 
автоматическими зондами до Мар­
са, Венеры, Меркурия, Юпитера и 
Сатурна. Но для полного покоре­
ния солнечной системы таких дви­
гателей недостаточно.

В будущем появятся новые, бо­
лее удобные и эффективные. В пер­
вую очередь на основе атомного 
реактора, приспособленного для 
космических целей. Раскаленные 
газы будут вырываться из сопел 
атомного космолета со значительно 
большей скоростью, чем сейчас; 
поэтому такому кораблю нужен 
меньший запас топлива. Значит, не 
потребуется разгонять лишний 
«балласт», в итоге скорости кораб­
лей также существенно увеличат­
ся.

Уже сегодня ученые теоретически 
прорабатывают различные вариан­
ты использования энергии атома 
для космических путешествий. На-

ВСЕЛЕНИЕ ВО ВСЕЛЕННУЮ
ВАСИЛИЙ ДМИТРИЕВ

Дороги к иным мирам непохожи 
на автомобильные магистрали. 
В космосе свои расчеты путей. Тя­
готение небесных тел загибает 
траектории космических кораблей, 
превращает их либо в замкнутые 
кривые — эллипсы, либо в разомк­
нутые — гиперболы.

По этим дорогам прошли ныне 
уже около ста землян. Половина 
из них — граждане СССР, семе­
ро — представители братских со-

пример, жидкостный атомный реак­
тор позволит нагревать водород до 
температуры свыше 3000 °С. Тяга 
такого двигателя может в 50 раз 
превысить его вес.

Газовый атомный реактор нагреет 
водород уже до 30 000° С — ско­
рость истечения газа и мощность 
двигателя значительно возрастут. 
А МГД-генератор на ядерном топ­
ливе даст тягу, превышающую вес 
ракеты в 1000 раз. Скорость исте-
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чения газов поднимется до 
100 км/с. Он сможет непрерывно 
работать на протяжении долгих 
месяцев. .

Следующий этап — это изотоп­
ный двигатель, который обеспечит 
скорость вылета альфа-частиц око­
ло 10 000 км/с. Тяга такого двига.- 
теля может в миллион раз пре­
взойти его вес, а время работы оп­
ределяется только периодом полу­
распада выбранного активного изо­
топа и составит годы.

Все эти проекты носят пока су­
губо теоретический характер. Одна­
ко их внедрение в практику космо­
навтики произойдет, по всей види­
мости, не в столь уж далеком бу­
дущем.

В перспективе же вырисовывают­
ся пока еще неясные контуры фо­
тонной ракеты, которая будет раз­
гоняться за счет давления света. 
В ее аннигиляционном двигателе 
станут соединяться материя и анти­
материя, полностью превращаясь в 
излучение и выделяя энергии не­
сравненно больше, чем любой дру­
гой атомный процесс. Правда, сей­
час слишком рано говорить о прак­
тическом использовании подобных 
двигателей: мы еще не научились 
получать антиматерию в сколько- 
нибудь заметных количествах. Но 
не исключено, что именно фотон­
ная ракета понесет человека к дру­
гим планетным системам.

Впрочем, ракетами — и хими­
ческими и ядерными — отнюдь не 
исчерпывается арсенал грядущих 
завоевателей космоса. Уверенные 
руки конструкторов прорисовывают 
уже в деталях гораздо более экзо­
тические транспортные средства. 
Среди них солнечные паруса, элект­
ромагнитные катапульты для дос­
тавки материалов с Луны, грави­
леты, лазерный корабль — эта­
кий космический «троллейбус*, 
энергия к которому подается по 
тысячекилометровому «проводу» ла­
зерного луча... Наконец, самый 
удивительный проект — предло­
женный ленинградским инженером 
Юрием Арцутановым «космиче­
ский лифт», с устройством которо­
го читатели «ТМ» отлично знако­
мы благодаря научно-фантастиче­
скому роману Артура Кларка 
«Фонтаны рая», напечатанному в 
прошлом году.

Как бы то ни было, пройдет не 
так уж много времени, и в около­
земное пространство смогут еже­
годно вылетать (или подниматься 
на космических лифтах) многие 
тысячи землян, подтверждая про­
роческие слова К. Э. Циолковского 
о том, что человечество не останет­
ся вечно в своей колыбели. Но не­
вольно встает вопрос: зачем нам
покидать прекрасную и такую гос­
теприимную Землю? ■

Ведь мы родились на Земле.
2 «Техника — молодежи» № 2

Здесь жили наши предки, создав­
шие все то, что мы называем чело­
веческой , культурой, и «вторую 
природу» наряду с той, что на про­
тяжении миллионов лет украшала 
нашу голубую планету. Куда же 
нам лететь от этакой красоты?

Но останется ли она навеки? — 
сомневаются некоторые сторонни­
ки массового выхода в космос. 
Ведь быстро размножающееся че­
ловечество, дескать, вторглось в 
заповедную область первозданной 
природы. Люди располосовали 
землю каналами, автострадами и 
железными дорогами; сожгли и 
выкорчевали леса, создав бескрай­
ние просторы полей; безжалостно и 
беспощадно загрязнили воды рек и 
озер промышленными стоками. 
Они замутили атмосферу дымами 
бесчисленных производств, выхло­
пами автомобилей и реактивных 
самолетов и даже посягнули на 
океан, воздвигнув над ним нефтя­
ные вышки и пустив по нему су­
пертанкеры, нередко терпящие ка­
тастрофы и заливающие масляни­
стой пленкой колоссальные «водя­
ные легкие» нашей планеты...

Пройдет совсем немного лет, счи­
тают упомянутые «энтузиасты кос­
монавтики», и жить на земном ша­
ре станет невозможно. Исчерпав 
энергетические ресурсы, запасы 
минерального сырья и пресной во­
ды, отравив воздух газом и ды­
мом, человек будет просто вынуж­
ден переселиться в космос, чтобы 
спасти себя и свое потомство...

Разумеется, этим мрачным про­
рочествам не суждено сбыться. Че­
ловечество уже сегодня серьезно 
задумывается и о сохранении ста­
рых и поисках новых источников 
энергии, и об охране природы от 
индустриальных воздействий, и с 
вреде радиоактивных отходов, воз­
никающих при испытаниях ядер­
ных бомб и при работе атомных 
электростанций. Мы не дадим в 
обиду «лучший из миров». Он ни­

когда не превратится в подобие без­
жизненного Марса — этакую пла­
нету Пустыню с руслами высохших 
рек и фантастическими по разме­
рам каньонами — следами древних 
потоков, иссякших в незапамятные 
времена...

Наша Земля в грядущем станет 
еще прекраснее, и массовый выход 
в космос будет означать отнюдь не 
бегство, а стремление к «свету и 
пространству», выражаясь словами 
гениального Циолковского. Космос 
необходим людям из-за его не­
объятных просторов, неисчерпаемых 
энергетических и рудных ресурсов. 
И вслед за запусками космических 
лабораторий, ныне уже существую­
щих, люди перейдут к постройке 
более значительных сооружений —■ 
сперва небольших «эфирных посе­
лений», а потом и целых орбиталь­
ных городов.

ПРОГУЛКА ПО УЛИЦАМ 
АСТРОГРАДА

По каким же путям пойдет это 
грандиозное строительство? Ны­
нешний этап — это лаборатории 
на несколько человек, космиче­
ское жилье и рабочее место для 
смелых исследователей. В них еще 
отсутствует замкнутый цикл жиз­
необеспечения — в случае нужды 
«космический дом» постоянно по­
полняется водой, топливом, кисло­
родом, продуктами питания. Для 
создания замкнутого цикла в не­
большой космической станции нет 
ни достаточного объема, ни энер­
гетических ресурсов.

По-видимому, число таких лабо-

Свердловский художник-фантаст 
В. БУРМ ИСТРОВ занял первое место в конкурсе «Время — Простран­
ство — Человек». На картине «Цве­ты  неба» (с л е в а) изображены 
энергетические станции будущего — своеобразный гибрид привязного 
аэростата и «космического лифта». 
А название картины — «Орбиталь­
ная космическая станция «Интер- 
2007» — говорит само за себя.
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раторий будет непрерывно расти, а 
размеры их увеличиваться, чтобы 
космонавтам было удобнее жить и 
работать на орбите. Новые станции 
приютят на борту десятки спе­
циалистов. Их население (понятие 
♦экипаж», очевидно, уже не го­
дится) будет периодически обнов­
ляться, как это делается в Антарк­
тиде или на дрейфующих станциях 
♦Северный полюс». Ученые рабо­
тают там в труднейших климати­
ческих условиях определенное вре­
мя, а затем возвращаются на 
Большую землю для научного ана­
лиза полученных данных. Точно 
так же вернутся на Землю и кос­
монавты орбитальных поселений, 
проработав в открытом простран­
стве, возможно, несколько лет.

С годами встанет вопрос и о соз­
дании астрополисов — настоящих 
космических городов с населением, 
достигающим десятков и сотен ты­
сяч жителей. Но даже в таких 
центрах люди скорее всего будут 
находиться лишь временно, выпол­
няя конкретное исследовательское 
или производственное задание. 
Жить постоянно лучше все-таки на 
нашей прекрасной Земле, одарив­
шей нас голубым небом, зелеными 
просторами, свежестью воздуха и 
воды.

Но астроград тоже нужен плане­
те, как ее аванпост, выдвинутый 
во вселенную. Здесь будут рабо­
тать самые необычные заводы — 
все техническое производство пой­
дет в условиях невесомости и пол­
ного вакуума. Получить их на 
Земле невозможно, но они необхо­
димы для изготовления сплавов с 
чудесными свойствами, сверхчис­
тых полупроводников, кристаллов 
для лазерной оптики и многих дру­
гих материалов, потребных техни­
ке завтрашнего дня.

Как может выглядеть заатмос- 
ферное поселение исследователей и

испытателей? Будем исходить из 
того, что, несмотря на невесомость 
и отсутствие естественной атмо­
сферы, в ♦эфирных городах» долж­
ны создаваться условия, макси­
мально близкие к привычным, зем­
ным. Значит, здесь неприемлемы 
тесные металлические шары или 
цилиндры, из которых компонова­
лись когда-то первые космические 
лаборатории. Здесь появятся и же­
лательный человеку простор, и 
постоянно свежий воздух, и искус­
ственные ландшафты. Все циклы 
жизнеобеспечения, разумеется, бу­
дут замкнутыми.

В жилой зоне необходимо соз­
дать и искусственную тяжесть — 
ведь невесомость, как мы теперь 
знаем, хороша только для науки 
и производства. Придется поломать 
голову и над такими проблемами, 
которые мы, земляне, решаем не 
задумываясь. Например, обязатель­
но нужно предусмотреть возмож­
ность занятия спортом — как тра­
диционными видами, так и новы­
ми, какие появятся в специфиче­
ских условиях космоса.

Так что задачи перед будущими 
астроградостроителями стоят гран­
диозные. Но они, безусловно, вы­
полнимы. Причем материалы для 
♦небесных строек?» даст не только 
Земля. По энергетическим сообра­
жениям выгоднее доставлять их с 
Луны, а также с астероидов, кото­
рых очень много в солнечной сис­
теме..

Согласно одному из наиболее ин­
тересных проектов, астрополис вы­
полняется в виде гигантского ци­
линдра диаметром в несколько 
километров. Он вращается вок­
руг своей продольной оси — 
возникающая при этом центробеж­
ная сила прижимает людей и раз­
личные предметы к его внутренней 
поверхности, тем самым создается 
искусственная гравитация. Вполне

вероятно, жители астрогорода пред­
почтут, чтобы она по сравнению с 
земной была поменьше. По не на­
столько, чтобы в организме челове­
ка произошли какие-либо физиоло­
гические изменения.

Большую часть внутренней по­
верхности гигантского цилиндра 
покроет искусственная почва, на 
которую высадят деревья и травы.
Что касается сельскохозяйствен­
ных растений, то их скорее всего 
будут выращивать на специальных 
гидропонных плантациях. Какую- 
то часть поверхности цилиндра 
займут громадные окна-вит­
рины, свободно пропускающие овет, 
но надежно задерживающие раз­
личные смертоносные излучения.

Кроме полей и парков, на внут­
ренней поверхности астрогорода 
разместятся сказочные оранжереи, 
спортивные площадки, даже не­
большие озера и речки. Специаль­
ные места будут отведены для воз­
ведения жилых зданий. И вряд ли 
они напомнят кому-нибудь сего­
дняшние новостройки — много­
этажные дома, почти не отличи­
мые друг от друга.

Вот где раскроется настоящий 
простор для творческой мысли 
архитекторов и художников, твор­
цов красоты и подлинного уюта! 
Возможно, они предпочтут дома- 
соты, раскрытые навстречу солнцу 
и свежему воздуху; возможно, не­
большие индивидуальные коттед­
жи с садовыми участками и цвет­
никами. Как бы то ни было, ясно 
одно: в жилых кварталах косми­
ческих городов не останется ни­
чего от того застывшего стандарта, 
который так претит нам сегодня.

Неподалеку от жилых районов 
расположатся научные и админи­
стративные учреждения. А про­
мышленное производство, автома­
тизированное настолько, что оно не 
требует прямого человеческого вме- * 
шательства, целесообразно размес­
тить в невесомости — на продоль­
ной оси астрогорода, высоко над 
головой его жителей. Здесь обос­
нуются литейные и сварочные це­
хи, мощные кондиционеры, установ­
ки по регенерации воды и воздуха.

Ну а центры торцевых частей 
вращающегося цилиндра займут 
космические вокзалы. Отсюда бу­
дут стартовать межпланетные ко­
рабли дальнего следования, а так­
же грузовые ♦паромы», увозящие 
на Землю контейнеры с ценнейши­
ми кристаллами и сплавами.

По всей внешней поверхности 
астрополиса (естественно, за ис-

Так представляю тся художникам- 
фантастам  Г . ТИЩ ЕНКО ( в в е р х у )  и 
8 . БУРМ ИСТРОВУ ( с п р а в а )  буду­
щие промышленные предприятия на 
Луне и на околопланетных орбитах.
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ключением громадных «окон») лягут 
солнечные батареи» необходимые 
для обеспечения его энергией. 
А если их колоссальной площади 
окажется в какой-то момент недо­
статочно» на выручку придет ре­
зервная АЭС, расположенная на 
оси цилиндра, неподалеку от про­
мышленных предприятий. Когда 
же энергия будет производиться в 
избытке, мощный лазерный луч 
или поток высокочастотного излу­
чения переправят этот излишек на 
Землю.

Разумеется, нельзя поручиться, 
что астрогра дострой гели непремен­
но остановятся на этом проекте. 
Возможны и другие конструкции. 
Конус с прозрачным основанием, 
постоянно обращенным к Солнцу, 
или длинная цепочка связанных 
магнитной дорогой 100-метровых 
«бусин», возможно, даже огиба­
ющая планету и замкнутая в 
кольцо наподобие сатурновского, 
или что-то еще более необычное. 
Ясно одно — астрогорода будут.

Не «консервные банки для лю­
дей», но города света и радости, 
счастливого труда и яркой жиз­
ни — подлинные спутники пре­
красной Земли, родной планеты, 
на которую всегда можно вернуть­
ся, завершив намеченные работы. 
Или просто слетать в отпуск.

ПОСЕЛЕ] [Я НА СЕЛЕНЕ
Выход людей во вселенную на­

верняка не завершится созданием 
«эфирных городов» по Циолков­
скому. Второй ступенькой на лест­
нице, ведущей в бесконечность, 
безусловно, станет извечный спут­
ник Земли — Луна. Уже сегодня 
по мертвой поверхности этого не-» 
бесного тела прошли первые само- 
движущиеся экипажи — советские 
«Луноходы» и американские луно- 
мобили с пассажирами. А когда- 
нибудь здесь появится первая ко­
лония «поселенцев Селены». (Как 
известно, это одно из многочислен­
ных имен «серебряного шара»). Опи­
раясь на многолетний опыт антарк­
тических исследований, ее нетруд­
но представить уже сейчас.

Нелегка работа в Антарктиде. 
Жестокие морозы, достигающие 
порой минус 80° С, почти полное 
отсутствие какой-либо жизни, 
сплошной ледовый панцирь тол- 
-Щйною в несколько километров... 
Тем не менее здесь успешно тру­
дятся энтузиасты из разных стран 
мира. Во льдах построены утеп­
ленные жилища, сооружены про­
довольственные и топливные скла­
ды. Расчищены аэродромы, разра­
ботана своя, приспособленная к 
местным условиям транспортная 
техника.

Природа Луны еще суровее. 
Здесь температура падает ночью

2*

до минус 150° С, а днем поднимает­
ся до плюс 130° С. Здесь нет ни 
снега, ни льда — только мертвые 
камни. Пологие горы, кратеры от 
падения метеоритов и относительно 
ровные участки «морей».

А главное — на Луне нет ни 
воздуха, ни воды.

Но и здесь можно с успехом по­
строить жилье, стены и крыша 
которого защитят человека от хо­
лода и жары, от метеоритов и кос­
мических излучений.

По всей вероятности, первые 
жилые и рабочие помещения рас­
положатся ниже уровня грунта. 
Миновав специальный шлюз и 
освободившись от скафандра, лун­
ный «зимовщик» окажется в ком­
фортных земных условиях.

Местное население не будет ис­
пытывать недостатка в энергии — 
ее дадут атомные и солнечные 
электростанции. По изрезанным 
кратерами равнинам пойдут само­
ходные экипажи, похожие и на 
своего «пращура» — «Луноход-1», 
и на арктических и антарктиче­
ских «коллег». Рядом с колонией 
разместится небольшой космодром. 
Со временем на Луне появятся и 
собственные промышленные пред­
приятия — надо думать, она бога­
та полезными ископаемыми, зале­
гающими недалеко от поверхности. 
Именно здешние металлургические 
заводы будут покрывать потребно­
сти орбитальных астрогородов.

Когда-нибудь здесь будут жить 
сотни тысяч, а то и миллионы лю­
дей. Многие древние цирки, на­
крывшись прозрачными куполами, 
превратятся в цветущие оазисы. 
Скоростные дороги свяжут разроз­
ненные форпосты человеческой 
цивилизации в единое целое. А по­
том, возможно, встанет вопрос и о 
создании здесь нормальной атмо­
сферы — ведь могущество челове­
ка коммунистического будущего 
беспредельно.

%р
-С* ■;* ■ ■-Ф >*' .

*
ВЛАДИМИР ЖУРАВЛЕВ 

< М о с к в а
г
I Разведка высоты

Нет, не вошли — они ввалились 
 ̂В столовую ватагой дружной.
Они шутили — не хвалились: 
«Махнем подряд обед и ужин».

> Они пришли, и как-то сразу
> Неловко стало перед ними, —

Ведь парни эти верхолазы,
> А мы работники земные.

В котлах мы варим жаркий битум, 
Раствор разносим по лесам, 

эти смогут на орбиту 
К Луне взойти по небесам.
Такие смогут — дай им только, 
Земля, побольше теплоты.

|Н у  а пока они на стройке 
5 Ведут разведку высоты.
 ̂Под ними все: и кранов стрелы, 
И дальний дым товарняка;

 ̂Они отчаянны и смелы,
5 Не подведут наверняка.

Мы с ними тоже высим стены, 
Сжимаем циркули, рули.
Мы все идем в рабочих сменах 
К высотам Неба и Земли.

* к /\Г  У V V ^Л Л Л А Л Л Л Л Л А А Л /‘VVV^ЛЛЛ^^ЛА/^Л/^/^Л.ЛЛАА/\

На смену первопроходцам при­
дет новое поколение — коренные 
лунные жители, настоящие «селе­
ниты». Не исключено, что они да­
же внешне будут отличаться от 
нас. И, вполне вероятно, именно 
они станут инициаторами преобра­
зования других планет солнечной 
системы.

Но даже когда жизнь на Луне 
будет легкой и полнокровной, ко­
гда почва ее зазеленеет и небо над 
головой станет голубым от восста­
новленной атмосферы, даже тогда 
лучшим и прекраснейшим из миров 
останется наша Земля — подлин­
ная колыбель человечества.
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Г алина Васильевна Пустовойт (с м.
фото)  успешно продолжает и 

творчески развивает научное насле­
дие своего отца — знаменитого се­
лекционера В. С. Пустовойта. В соав­
торстве с другими учеными ВНИИ 
масличных культур она вывела два­
дцать сортов и гибридов подсолнеч­
ника, За разработку методики меж­
видовой гибридизации подсолнечни­
ка, создание ценного исходного ма­
териала и высокоурожайных сортов, 
обладающих иммунитетом к наиболее 
опасным болезням и вредителям, 
Г. В. Пустовойт награждена орде­
нами Трудового Красного Знамени, 
«Знак Почета» и четырьмя медаля­
ми ВДНХ СССР.

I Кр а с н о я р с к и й  к р а й

П оучителен пример ульяновского 
объединения «Химчистка», проводя­
щего обработку ковров и мягкой ме­

бели на дому заказчиков. Труд не­
сложный, а удобства неоспоримые. 
Для обработки служит аппарат

«Электрошамон» и синтетическое 
моющее средство ДКМ-1. Пыль вы­
бирается головкой, надетой на от­
сосную трубку или гибкий шланг, и 
собирается в мешок. Непрерывность 
действия машины 50 мин с последую­
щими перерывами на 5—10 мин. По­
сле обеспыливания следует чистка: 
мешок заменяется резервуаром, за­
полненным раствором, и в дело идут 
соответствующие ковровая или руч­
ная (для мебели) щетки. В смеси­
тельной головке машины раствор 
смешивается с воздухом, проходит 
через пенопластовые диски, взбивает­
ся и подается на (поверхность обивки 
или ковра в виде пены. Прижимая 
щетку к поверхности, материал про­
тирают (кран во время притирки за­
крыт). После нанесения и растира­
ния пены следы ее отсасывают до 
исчезновения. Окончательная опера­
ция — проглаживание поверхности 

I обработанного материала.
. .. У л ь я н о в с к

Н ефть дала жизнь химической ин­
дустрии Татарской республики. 
Она создала благоприятные условия 

для создания Нижнекамского про­
мышленного комплекса, включившего 
такие крупные объединения, как 
«Нижнекамскнефтехим», «Нижне- 
камскшина», «КамАЗ». Сегодня рес­
публика производит полиэтилен, кау­
чук, ацетон, лекарственные препара­
ты. В столице татарских нефтяни­
ков — Альметьевске — берет нача­
ло трансевропейсжий нефтепровод 
«Дружба», построенный совместными 
усилиями пяти стран — членов СЭВ.

В подарок XXVI съезду КПСС 
нефтяники Татарии досрочно выпол­
нили пятилетку, пробурили сверх 
плана 500 скважин и извлекли из 
недр более 900 тыс. т нефти и 
36 млн. куб. газа.

Н а с н и мк е :  Северо-Альметьев-
ская установка подготовки нефти. 
Отсюда она, очищенная от механи­
ческих примесей, солей и воды, дове­
денная до высшей кондиции, перека­
чивается в нефтепровод «Дружба» 
протяженностью более 5 тыс. км.

А л ь м е т ь е в с к

Ч тобы снегоочиститель пригодился 
не только для уборки трамвайных 
путей, но и для скалывания плотно­

го снега и льда, его оборудуют спе­
циальным барабаном. Это полая тру­
ба, вращающаяся на подшипниках 
на неподвижном валу, закрепляемом 
в кронштейнах подъемной рамы очи­
стителя. Приводной щеточный двига­
тель, редуктор и цепная передача 
остаются без изменений. К трубе 
приварены стальные диски, а на них 
закреплены заостренные изогнутые 
ножи. Они при вращении барабана 
скалывают лед и снег.

' К у й б ы ш е в

пан  
иии

□  Т Е Х Н И Н Е  
П Я Т И Л Е Т И И

«|||оола» — «Радуга» — электрон- 
Шная цветомузыкальная приставка, 

разработанная в КБ товаров народ­
ного потребления завода «ЭВМ». 
Она предназначена для цветового 
сопровождения музыкальных передач 
по телевидению, радио и может под­
ключаться к магнитофонному проиг­
рывателю. «Шоола» получила диплом 
ВДНХ.

Ф р у н з е

В практике путеремонтных работ 
Киева хорошо зарекомендовали 

себя новые мастерские-вагоны. Ма­
стерская расположена на моторной 
четырехосной платформе с двумя ка­
бинами по краям и с грузовой пло­
щадкой посередине, оборудованной 
гидравлическим краном. Каждая ка­
бина разделена на два отделения. 
В одних расположены посты управ­
ления со всем необходимым обору­
дованием, в других находятся сва­
рочный выпрямитель, преобразова­
тель тока, насос для крана, шкаф 
для запчастей и инструмента и места 
для бригады (5—10 человек). На гру­
зовой площадке могут уместиться 
8—10 рельсов стандартной длины, 
крестовины, шпалы и другие материа­
лы. Для освещения пути и мест про­
изводства работ на крышах кабин 
укреплены прожекторы. При необ­
ходимости мастерская служит тяга­
чом для трамваев и рельсошлифо­
вальных грузовых платформ.

Кие в
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Быстрота — самое главное требова­
ние, предъявляемое к пайке дио­
дов, навесных деталей, плоских об­

разцов и многих других узлов элект­
ронной аппаратуры с покрытием 
олово — свинец, олово — висмут, 
кадмий, никель. Особенно тесных 
временных границ приходится при­
держиваться при соединении между 
собой термочувствительных элемен­
тов. Вот здесь-то и понадобился 
флюс, содержащий в своем составе 
небольшой процент химических ве­
ществ: адипиновую кислоту (полу­
продукт, применяемый в производ­
стве нейлона) и натриевую соль ор­
ганической сульфакислоты -— доде- 
цилсульфат натрия. Эти компоненты 
сокращают время пайки до 1,5—2 с. 
Они не дают флюсу растекаться и 
придают поверхности пая и расплав­
ленного припоя высокую адгезию, а 
также способствуют быстрому и рав­
номерному протеканию восстанови­
тельных процессов, гарантируя тем 
самым надежность местам соедине­
ния и стойкость против коррозии. 
Приготовление флюса заключается в 
растирании составляющих и переме­
шивании их со спиртом.

Н о в о с и б и р с к

В лажность сыпучих материалов не­
посредственно на конвейере может 
контролироваться при помощи емко­

стного датчика (с м. рис).  Его гиб­
кие электроды 1, выполненные из тон­
кой медной фольги, помещены меж­
ду двух эластичных диэлектриков — 
основания 2 и тонкой пластинки 3, на

которой наклеен экран. Один конец 
основания закреплен тросом 4 над 
конвейером, другой . постоянно при­
жат грузами 5 к поверхности прохо­
дящего материала 6. Грузы устра­
няют образование воздушных зазо­
ров между датчиком и материалом, 
одновременно уплотняя и выравнивая 
его. Для измерения емкости к элек­
тродам датчика от измерительного 
устройства подведен ток высокой ча­
стоты. Возникающее электрическое 
поле пронизывает движущийся слой 
на всю глубину, а неравномерная 
его влажность вызывает изменение 
интенсивности силовых линий, отме­
чаемых на шкале индикатора.

С в е р д л о в с к

Т руд почти 200 человек заменила 
система диспетчерской централизо­
ванной связи «Луч», действующая в | 

Витебском отделении Белорус­
ской ж. д. Новая технология управ­
ления станциями позволяет одному 
человеку руководить поездной рабо­
той и маневренными операциями на | 
напряженном участке протяженно­
стью около 100 км. С ее внедрением 
увеличились скорость движения со- | 
ставов и пропускная способность маги- ! 
страли. «Луч» разработан специали- : 
стами ВНИИ железнодорожного \ 
транспорта и института Гипротранс- 
сигналов язи.

М о с к в а  — Л е н и н г р а д

Снегопады, туманы, ливни, темень 
не помеха корреляционно-экстре­
мальному координатору (сокращен­

но КЭК) — прибору, определяюще­
му в экстремальных условиях место- ! 
нахождение любого вида транспорта. 
Действие КЭК основано на сравне­
нии текущего изображения, получае­
мого радиолокатором кругового об­
зора, и эталонного, фиксируемого на 
фотопленке. Особенно эффективен 
КЭК в морском флоте. Экономиче­
ский эффект от его работы получает­
ся за счет быстроты нахождения 
«заблудившихся» объектов, сокраще­
ния времени перевозки грузов и 
простоев, неизбежных при сложных 
метеорологических условиях. Теперь 
даже мелкие рыболовецкие суда мож­
но снабдить автономными средства­
ми навигации, работа которых не за­
висит от погодных условий, времени 
суток, сезонных изменений, техниче­
ского состояния и работы наземных 
служб.

Т о м с к

Н а заводе электротермического обо­
рудования головного предприя­
тия объединения «Сибэлектротерма» 

создана электронно-лучевая печь 
ЭСП-30. На ней с помощью элект­
ронных лучей металлурги смогут по­
лучать слитки высококачественных 
сталей и сплавов весом до 30 т. В ее 
создании принимали участие 
ПО «Сибэлектротерм», ВНИИ элект­
ротермического оборудования имени
В. И. Ленина. „Н о в о с и б и р с к

П ять автоматизированных комплек­
сов с самообучающимися робота­
ми смонтированы в литейном цехе 

Димитровградского автоагрегатного 
завода — самого крупного завода- 
спутника объединения «АвтоВАЗ». 
С их внедрением машиностроители 
смогли по некоторым операциям в 
два раза увеличить производитель­
ность труда. В составе каждого ком­
плекса по единой технологической 
цепочке работают литейная маши­
на, робот и пресс. Управляет ими 
один человек. Он следит за действия- 

1 ми своего электронного помощника,

не давая ему сбиться с заданного 
программой ритма. В объединении ; 
создано свое производство, специали­
зирующееся на выпуске манипулято­
ров различных систем. Первая пар­
тия роботов-малюток, изготовленных 
здесь, уже работает на предприяти­
ях Ленинграда. В недалеком буду- { 
щем роботы смогут заменить труд ; 
сварщиков, штамповщиков, маляров, ' 
а возможно, и станут участвовать в ■ 
некоторых сборочных операциях. !

Н а с нимк е :  начальник бюро на- [ 
ладки В. Борисов за проверкой ав­
томатики опытного образца робота 
МТ-5, предназначенного для подъе­
ма и перемещения грузов весом до
80 кг. _Т о л ь я т т и

К оллектив 1-го ГГ1 3  — активный 
участник массового соревнования 
за достойную встречу XXVI съезда 

КПСС. Одно из обязательств этого 
коллектива —- освоение горизонтально­
ковочной . машины ГКМ-3150 ТС. 
Изготовлена она на Новокрама­
торском заводе и предназначена для 
штамповки крупногабаритных под­
шипниковых колец для тяжелого и 
транспортного машиностроения.

Н а с нимк е :  наладчик шлифо­
вальных автоматов цеха № 1 Н. По­
пов, один из активных и уважаемых 
работников завода, удостоенных до­
верия сдавать свою продукцию без
°ТК. „Мо с к в а
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ВАДИМ ОРЛОВ

Бывает еще такое: вдруг под ле­
мехом плуга заскрежещет что-то, 
и на поверхности земли окажется 
ржавый осколок или разворочен­
ная гильза снаряда. Увидишь их, 
коснешься рукой и как будто пере­
несешься сквозь годы к огненным 
событиям теперь уже далекой 
войны.

Еще больше впечатляют вещест­
венные доказательства героизма, 
когда искореженный металл вдруг 
♦обретает голос», если по обломкам 
самолета, покрытому ржавчиной 
оружию или полуистлевшему доку­
менту мы узнаем о судьбе все но­
вых и новых защитников Отече­
ства, открываем неизвестные ранее 
страницы священной битвы с ко­
варным врагом...

Мы дали имя часовых истории 
тем, кто по зову сердца ограждает 
от забвения события тех пламен­
ных лет, называет имена ранее 
безымянных бойцов, находит и из­
влекает из самых труднодоступ­
ных мест образцы боевой техники, 
чтобы после кропотливой реставра­
ционной работы воздвигнуть па­
мятники во славу героев или пере­
дать возрожденные реликвии на 
вечное хранение в музеи. О заня­
тых этой благородной деятель­
ностью клубах и любительских 
объединениях молодежи говорилось 
в статье «Поиск ведут часовые ис­
тории» (см. «ТМ» № 5 за
1930 год). Там же было высказано 
пожелание о проведении встречи 
руководителей этих клубов и объ­
единений.

И вот с 25 по 28 сентября 
1980 года по инициативе нашего 
журнала такая встреча состоялась

в Севастополе. Ее участниками бы­
ли также начальник Гидрографи­
ческой службы Краснознаменного 
Черноморского флота контр-адми­
рал Л. И. Митин, председатель 
секции памятников истории совет­
ского общества Всероссийского об­
щества охраны памятников истории 
и культуры профессор М. Т. Беляв­
ский, представители ЦК ВЛКСМ 
и редакции журнала «Техника — 
молодежи». Встреча, по существу, 
носила всесоюзный характер, на 
ней были заслушаны сообщения о 
работе поисковых клубов Москвы, 
Ленинграда, Воронежа, Донецка, 
Одессы, Севастополя, Новороссий­
ска, Запорожья, Мурманска, Том­
ска и других городов.

Впоследствии редакция получи­
ла письменные сообщения от тех, 
кто по различным причинам не 
смог приехать на встречу. Сегодня 
мы публикуем сводный отчет о дея­
тельности часовых истории за по­
следние годы.

Прежде всего надо отметить, что 
все поисковые экспедиции, в ос­
новном подводные, были проведены 
с необходимыми предосторожно­
стями, соблюдением правил техни­
ки безопасности и инструкций, рег­
ламентирующих подводные погру­
жения. Техническая оснащенность 
экспедиций была, как правило, 
достаточной, а при выполнении 
особенно ответственных задач не­
обходимую помощь оказывали 
представители воинских частей. 
Например, клуб аквалангистов 
«Садко» (г. Николаев) накопил 
большой опыт работы с моряками 
Краснознаменного Черноморского 
флота.

Как уже говорилось в предыду­
щей публикации, аквалангисты 
Ленинградского спортивно-техниче­
ского клуба горкома ДОСААФ по 
предложению городского совета 
ветеранов авиации начали поиски 
в озере Белое (Тосненский район 
Ленинградской области). Там уда­
лось обнаружить обломки штурмо­
вика Ил-2 232-й авиадивизии, не 
вернувшегося с боевого задания 
18 сентября 1943 года.

Извлечение обломков шло по 
частям: хвостовое оперение, два
пулемета ШКАС, пушка ШВАК, 
крылья. Но бронекорпус и кабина 
оставались на дне, хотя номер са­
молета подводники обнаружили 
сразу на нескольких частях. Про­
бравшись в кабину, аквалангисты 
нашли, а затем подняли на поверх­
ность останки летчиков. Среди на­
ходок оказались документы — 
партбилет и летная книжка пилота, 
красноармейская книжка стрелка 
и его не отправленное фронтовому 
другу письмо. С помощью экспер­
тов все документы удалось прочи­
тать и установить имена погибших. 
Ими оказались младший лейтенант 
В. Н. Шишковец и красноармеец 
В. Ф. Данилов. Их останки были 
торжественно похоронены на Бере­
зовой аллее в городе Любани ря­
дом с могилами других защитни­
ков ленинградского неба.

А письмо, найденное в озере, 
следопыты вручили адресату спу­
стя 37 лет. Фронтовой друг Дани­
лова Ф. Г. Зиновьев воевал до са­
мой Победы. Теперь он заведует 
лабораторией в Ленинградском ин­
женерно-строительном институте.

Штурмовик, бронекорпус которо-
РЕЛИКВИИ НАУКИ И ТЕХНИКИ -  ДОСТОЯНИЕ НАРОДй
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го также был поднят на поверх­
ность, предполагается восста­
новить.

Поиск упавших самолетов — 
цель многих объединений часовых 
истории. Это понятно и объяснимо. 
Им известен разговор, который про­
изошел однажды в Музее Воору­
женных Сил между группой школь­
ников и трижды Героем Советского 
Союза И. Н. Кожедубом.

— Откуда будете? — спросил 
знаменитый летчик.

— Из Донбасса.
— Там много наших полегло. 

У вас есть материалы о летчиках?
— Пока еще мало.
— Зря, — жестко сказал Коже­

дуб и произнес затем фразу, пора­
зившую ребят трагической правдой 
и простотой: — У летчиков нет 
могил.

Потому-то и бесценны находки 
часовых истории, что обстоятель­
ства гибели многих летчиков не 
выяснены до сих пор. Ведь о них 
скупо сообщалось: «Пропал без
вести», «Не вернулся с боевого за­
дания...»

Вот, очень кратко, ход и резуль­
таты еще одного поиска. В 1974 го­
ду группа студентов-аквалангистов 
Ворошиловградского машинострои­
тельного института под руковод­
ством Степана Гаги обнаружила в 
морской бухте под Новороссийском, 
в районе легендарной Малой земли, 
самолет. На крышке аккумулятора 
прочитали надпись: «8-й гвардей­
ский штурмовой авиаполк, 2-я 
авиаэскадрилья». А на винте са­
молета был выбит номер 2440.

По этим данным участники по­
иска узнали, что нашли штурмо­
вик Ил-2, в котором . 19 апреля 
1943 года погибли пилот В. Ф. Куз­
нецов и стрелок А. В. Решетин- 
ский. Вскоре комсомольцы-порто- 
нижи краном теплохода «Нахимов» 
подняли самолет. Он был без хвос­
тового оперения и части фюзеля­
жа. Два года он простоял на вы­

ставке боевых реликвий. Затем 
рабочие-судоремонтники Владимир 
Пушкин и Василий Абеленцев вме­
сте со своими товарищами взялись 
его восстановить, и штурмовик пе­
рекочевал в цех судоремонтного 
завода.

И что же? Молодые рабочие, ра­
нее никогда с самолетами не имев­
шие дела, не только разобрались 
во всех тонкостях реставрации, но 
и за два года полностью довели ее 
до конца. Им помогли заслужен­
ный летчик-испытатель СССР, два­
жды Герой Советского Союза 
В. К. Коккинаки и ветераны заво­
да, выпустившего штурмовик.

Кстати, В. К. Коккинаки был 
инициатором извлечения из болота 
Нигвий мох под Новгородом сразу 
двух штурмовиков Ил-2. По совету 
председателя ЦК ДОСААФ трижды 
Героя Советского Союза маршала 
авиации А. И. Покрышкина в поис­
ке принял участие личный состав 
Новгородского аэроклуба. Но вызво­
лить находки из тряоины оказалось 
возможным только с помощью мощ­
ного вертолета — летающего крана 
Ми-10К. С этой задачей блестяще 
справился заслуженный летчик-ис­
пытатель СССР, Герой Советского 
Союза В. П. Колошенко.

Как же самолеты попали в топ­
кое болото? Это выяснилось позд­
нее. Оба экипажа штурмовиков со­
вершили там в зимнее время вы­
нужденные посадки на снег, пото­
му что машины были повреждены 
и не могли долететь до своего аэро­
дрома. Летчики пробрались в рас­
положение части и продолжали вое­
вать на других самолетах.

Во время войны совершил вы­
нужденную посадку в Карелии, в 
районе озера Ориярви, и летчик 
К. М. Котляревский. Лишь много 
лет спустя поисковая группа, воз­
главляемая комсомольцем Валери­
ем Быковым из города Куйбышева, 
нашла его самолет. После восста­
новления он занял место на пьеде-

Мир безмолвия ревниво оберегает 
свой покой, но на поиски следов ми­
нувшего устремляю тся отважные ак­
валангисты . Подводный снимок В . Суетина.

Под тревожный крик чаек ново­российские комсомол ьцы-портоаикиподняли со дна моря вблизи леген­
дарной Малой земли штурмовик Ил-2.

Когда поднятый под Новороссий­
ском самолет реставрировался, на работу комсомольцев пришла по­
смотреть вдова геройски погибшего 
летчика Ольга Михайловна Кузне­цова.

стале в городе на Волге, на обочи­
не широкого Московского шоссе. 
Этот памятник ныне напоминает 
о трудовых подвигах жителей Куй­
бышева в годы ожесточенной схват­
ки с фашизмом.

На обширных пространствах Ка­
релии и Кольского полуострова 
вела поиски также экспедиция га­
зеты «Воздушный транспорт», ко­
торой руководил инструктор под­
водного спорта Евгений Коноплев. 
В составе экспедиции были четверо 
москвичей и двое подводников из 
воронежского клуба «Риф».

Благодаря содействию, оказанно­
му подразделениями Аэрофлота, 
поиски оказались исключительно 
успешными. Удалось обнаружить и 
обследовать почти два десятка ста­
рых самолетов самых различных 
типов. Наиболее ценные из них и 
лучше сохранившиеся летом про­
шлого года с помощью авиаторов 
Северного флота были вытащены 
из-под воды, извлечены из болот. 
Это советские самолеты И-16 и 
Ил-4, машина американского про­
изводства Р-40 «Киттихаук* (на 
ней в годы Отечественной воевали 
наши летчики), немецкие Ме-109 и 
Ме-110. Так что музей ВВС в Мо­
нине, музей авиации Северного 
флота теперь смогут пополнить 
свои коллекции.

Память о павших, стремление, 
чтобы ни один эпизод боев за на-
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Вот она, северная находна — са­
молет американского производства 
(Р-40 «Китти хаук» ), на котором в го­
ды Отечественной войны советские 
летчики воевали с фаш истами.

Бомбардировщик Ил-4, найденный н^ 
Кольском полуострове экспедицией 
газеты  «Воздушный транспорт», пред­
ставляет исключительную ценность 
для музея авиации.

Вертолет, пилотируемый заслуж ен­
ным летчиком-испытателем СССР 
В. Колошенко, поднимает боевую ре­
ликвию из болота Нивий мох под 
Новгородом.

Таким предстал погибший самолет 
участникам подводного поиска. За­
рисовка аквалангиста Е . Коноплева.

Ветераны ОКБ имени Ильюшина 
реставрировали один из прославлен­
ных штурмовиков, а представители 
моторного завода даже «оживили» его двигатель.

шу Родину не остался безвестным, 
уже много лет объединяет спортс- 
менов-подводкиков воронежского 
клуба «Риф». Этот клуб — одно 
из любительских объединений мо­
лодежи производственно-техниче­
ского объединения «Электроника».

Еще в 1972—1974 годах члены 
клуба подняли из-под воды облом­
ки истребителя Як-7Б и бомбарди­
ровщика СБ, установили имена лет­
чиков, погибших при выполнении 
боевых заданий. А летом 1978 го­
да, вооруженные грунтососом, мо­
топомпой, электрокомпрессором, 
двумя десятками аквалангов, гид­
рокостюмами и прочим снаряжени­
ем, отправились в село Ракитное 
Белгородской области. Там, по рас­
сказам местных жителей, летом 
1943 года в небольшое озеро за 
огородами упал горящий самолет.

Полное отсутствие видимости в 
озере чрезвычайно затрудняло по­
иски. Лишь на ощупь нашли час­
ти, по которым стало ясно: на дне 
штурмовик. И хотя грунтосос ра­
ботал вовсю, зыбкая масса снова и 
снова сползала по крутому склону 
на самолет. Пришлось оградить 
место раскопок стеной из металли­
ческих щитов. Вскоре обнаружи­

лось, что машина лежит кабиной 
вниз, на две трети зарывшись в ил.

Тихо было в лагере экспедиции 
вечером того дня, когда председа­
тель совета клуба Сергей Логачев 
нашел пулемет, извлек из самоле­
та ящик с патронами, останки чле­
нов экипажа, их документы.

В сжатом обзоре нет возможно­
сти привести все детали проделан­
ной в сложнейших условиях рабо­
ты. Читатели могут найти подроб­
ности в статьях «Дорога в бессмер­
тие» и «Трое на Ил-2» (газета 
«Правда» от 8 ноября и 7 декабря 
1978 года), а также в отчете экспе­
диции (сборник «Спортсмен-подвод­
ник» N° 60 за 1980 год).

Найденный самолет, как и не­
сколько других, был восстановлен. 
Вот что об этой стороне деятельно­
сти часовых истории рассказы­
вает ветеран самолетостроения 
П. Я. К о з л о в :

— Когда говорят о восстановле­
нии или реставрации авиационной 
реликвии, более 30 лет пролежав­
шей в болоте, озере или на мор­
ском дне, надо иметь в виду: эти 
слова лишь приблизительно опре­
деляют существо работы по соору­
жению памятника. Условия «хра­
нения» были таковы, что оказы­
ваются полностью сгнившими дере­
вянные консоли крыльев и хвосто­
вые части фюзеляжа, а сами 
крылья и хвостовое оперение, из­
готовленные из дюралюмина, кор­
розия обычно повреждает до со­
стояния полной непригодности.

Так, из найденных на болоте Ни 
вий мох под Новгородом агрегатов 
штурмовика пригодными в дело 
оказались лишь бронекорпус с цен­
тропланом, да и они требовали 
солидного ремонта. Предстояло 
вновь изготовить крылья, хвосто­
вую часть фюзеляжа, хвостовое 
оперение, фонарь кабины, воздуш­
ный винт, имитировать вооруже­
ние. Установленная на постамент 
машина должна была полностью 
сохранять наружные признаки ле­
тавшего боевого самолета — его
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тогда

Основы обороноспособности 
страны закладывались еще 
в первой пятилетке. Именно 
был начат выпуск плаваю­

щего танка Т-38, экземпляр кото­
рого минувшим летом был обнару­
жен и поднят со дна реки аква­
лангистами воронежского клуба 
«Риф ». После реставрации машина 
станет музейным экспонатом, она 
поможет наглядно представить, на­
сколько выросла оборонная мощь 
нашего государства.

размеры, контуры, окраску. Одно­
временно ей надо было придать 
достаточную прочность и необхо­
димую долговременному памятни­
ку коррозионную стойкость. 
Не следовало забывать и об удоб­
стве проведения последующих про­
филактических работ.

Понимая, что дело это непростое, 
генеральный конструктор ОКБ име­
ни Ильюшина Г. В. Новорожилов 
особым приказом сформировал ре­
ставрационную группу, которой 
предстояло создать самолет-памят­
ник и установить его на территории 
ОКБ. При самом активном участии 
ветеранов все дружно взялись за 
восстановление прославленного
штурмовика.

Давая эскизы на те или иные 
детали самолета, технологи делали 
их посолиднее и попрочнее, чем для 
летающей машины, поскольку ве­
совые ограничения отпали. Зато 
требования к внешним контурам и 
обводам агрегатов самолета были 
самыми жесткими. Как обычно в 
авиации, пользуясь так называе­
мым теоретическим чертежом, вы­
чертили плазы в натуральную ве­
личину по основным сечениям кры­
ла, фюзеляжа и оперения. Изготав­
ливая шпангоуты для хвостовой ча­
сти фюзеляжа (она стала уже не 
деревянной, а металлической), опыт­
ные мастера подгоняли контуры де­
талей по плазам, и все получилось 
точно.

Бронекорпус пришлось кое-где 
подварить, заменить детали внут­
реннего дюралевого набора. Был

спроектирован совершенно новый 
узел крепления самолета к высоко­
му пилону постамента. Расчеты 
прочности этого узла конструкторы 
вели с большим запасом, по нор­
мам мостостроителей, учитывая 
возможность шквальных ветровых 
нагрузок. Так, в центроплане в 
районе центра тяжести самолета 
появились солидные стальные пли­
ты, связавшие в один мощный узел 
лонжероны и бронекорпус.

Еще в процессе изготовления на 
элементы конструкции наносили хи­
мические и лакокрасочные антикор­
розионные покрытия. Защитные со­
ставы применяли и после ее сбор­
ки, герметизировали щели, устано­
вили дренажные устройства для 
удаления влаги, наконец, нанесли 
камуфляжную фронтовую окраску. 
Предусмотрели и такелажные узлы, 
за которые можно было зацепить 
стропы крана при установке штур- 
мозика на постамент, — ведь вес 
машины превысил 4 т.

Памятник был открыт в торже­
ственной обстановке 9 мая 1978 го­
да.

После находки, сделанной в озе­
ре у села Ракитного Белгородской 
области, ветераны Воронежского 
авиационного завода также решили 
собрать из обломков знаменитый 
«летающий танк*. И тоже таким 
образом, чтобы он сразу отвечал 
требованиям устанавливаемого на 
открытом воздухе монумента. Но 
силовую схему воронежцы примени­
ли иную, в виде креста из двух 
стальных балок коробчатого сече­

ния. Одна из них проходила вдоль 
фюзеляжа, другая — по всему раз­
маху крыльев, на месте задних 
лонжеронов. Крест дополняли пе­
редние лонжероны крыльев, а так­
же лонжероны стабилизатора и ки­
ля, жестко связанные с продольной 
балкой. ч

Такая основа, создавая необходи­
мую прочность, послужила еще и 
своеобразным стапелем, на котором 
реставраторы выполнили всю сбор­
ку самолета. Пользуясь натурными 
плазами по сечениям крыла, фю­
зеляжа и оперения, они изготовили 
из листового дюраля шпангоуты и 
нервюры, снабдив их отверстиями 
для надевания на силовые балки 
и крепежными уголками. Дюрале­
вую обшивку, отформованную в 
изогнутых местах выколоткой, при­
крепили к уголкам заклепками.

Воронежцы считают, что приме­
ненный ими способ эффективнее — 
меньше расход материалов и затра­
ты труда. Кстати, описание этого 
способа дано в книге ветерана за­
вода А. Таллера «Ил-2 — само­
лет и модель* (М., Изд-во ДОСААФ, 
1978). Сооруженный таким обра­
зом монумент можно видеть на 
площади Авиастроителей в Воро­
неже, его открытие состоялось 
9 мая 1979 года.

Годом позже штурмовик Ил-2, 
возрожденный рабочими-судо-
ремонтниками, был установлен в 
Новороссийске, на Малой земле. 
Но у этого памятника есть особен­
ность — он воссоздан как музей­
ный экспонат, то есть таким, ка-
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Впечатляющ ая демонстрация ито­
гов деятельности часовых истории. 
Н а  с н и м к а х  с в е р х у  в н и з  — 
штурмовики Ил-2, ставш ие памятни­
ками в Москве, Куйбышеве, Вороне­
же и Новороссийске. Все эти самоле^ 
ты были извлечены либо из морской 
пучины, либо со дна озер и болот, 
а затем любовно отреставрированы.

ким его выпустил завод в годы 
Отечественной войны. При рестав­
рации применены деревянные дета­
ли, фанерная, а местами и матер­
чатая обшивка. Антикоррозионной 
защитой реликвия не обеспечена. 
Для сохранения такого памятника, 
разумеется, необходим стеклянный 
павильон. Соорудить его должно 
было управление главного архитек­
тора города, но свое обещание не 
выполнило до сих пор. В результа­
те ценнейшему экспонату грозит 
уничтожение.

Насколько разнообразными могут 
быть цели и приемы реставрации 
боевых самолетов прошлых лет, 
свидетельствует история еще одного 
штурмовика. Работники кино по­
просили, чтобы у одного из Илов 
был действующий мотор и чтобы 
самолет мог самостоятельно бегать 
по земле.

К счастью, мотор АМ-38 второго 
«летающего танка * (заводской 
№ 301060), извлеченного из болота 
Нивий мох под Новгородом, непло­
хо сохранился. Большая часть дета­
лей и узлов после переборки и 
чистки были признаны годными. 
Только некоторые элементы из на­
ружной « обвязки» двигателя потре­
бовали замены. Их нашли в мо- 
нинском музее ВВС. И тогда груп­
па ветеранов моторного завода ожи­
вила «старичка» АМ-38. На испы­
тательном стенде, немного пока­
призничав, он все же заработал. 
А над восстановлением самого са­
молета потрудился коллектив ОКБ 
имени Ильюшина.

ЕЛг»

Настал день, когда заслуженный 
летчик-испытатель СССР, Герой Со- ■ 
ветского Союза Э. И. Кузнецов за­
нял место в кабине машины, полу­
чившей второе рождение. Прозвуча­
ла забытая команда: «От винта!»
Прогрев мотор, пилот под аплоди­
сменты присутствующих вырулил 
на асфальтированную полосу. Са­
молет развернулся и побежал по 
полосе, да так быстро, что неко­
торым показалось, будто о« взле­
тел... :

Как только штурмовик ожил, 
его пригласили сниматься сразу в 
двух фильмах: «Особо важное за­
дание» и «Должен жить». А по 
окончании съемок самолет-боец по­
ступил на вечное хранение в му­
зей ВВС в подмосковном городе 
Монине.

(Окончание следует)

СТУПЕНИ КОСМИЧЕСКОЙ
ИНТЕГРАЦИИ

*

(Продолжение. Начало на стр. 14)
лишь сожалеть. Не говоря уж об 
опасности возникновения новой вой­
ны, такое расходование материаль­
ных и людских ресурсов мешает 
народам развиваться более быстро. 
Те суммы, которые тратятся сегодня 
на создание разрушительного ору­
жия, можно было бы использовать 
на благо науки и прогресса. Если 
эти средства направить на космиче­
ские исследования, они возместятся 
уже в самом близком будущем.
В  Все мы заинтересованы в том, 

чтобы как можно лучше познать 
окружающую среду — и нашу пла­
нету, и мировое пространство. 
В конце концов, именно в этом за­
ключается главная задача космиче­
ских исследований. Здесь недопу­
стима та порочная практика, о ко­
торой мы знаем из истории челове­
чества. Выход в другие миры требует 
небывалой солидарности всех наро­
дов планеты. Отличный пример то­
му —  программа «Интеркосмос». 
Согласованная работа специалистов 
социалистических стран приносит 
богатые плоды. Именно в ней залог 
успешного решения общей задачи.

Изучение космоса приносит пользу 
не одной какой-то группе людей и 
даже не отдельному государству, а 
всему человечеству. Так что косми­
ческие полеты —  это дело всеобщее.
В  Напряженная подготовка к косми­

ческому полету оставила в моей 
памяти и множество приятных впе­
чатлений. Полное взаимопонимание, 
привязанность друг к другу, чело­
вечность были характерны для на­
шей совместной работы в Звездном 
городке. И конечно, градом сыпались 
шутки. Я бы мог пересказать и много 
острот, которые мои соотечествен­
ники насочиняли в связи с нашим 
полетом. Не раз обыгрывалась моя 
фамилия: Фаркаш (по-русски «волк»). 
Когда я вернулся домой, то, думаю, 
даже дошкольники спрашивали друг 
друга в ясные летние дни: «Почему 
на небе нет ни одного барашка?» — 
«Потому что Фаркаш разогнал».

А вот реальный эпизод из полета. 
Уже в Звездном городке подметили 
что я люблю поесть, а особенно це­
ню хороший хлеб. Экипаж космиче­
ской станции сделал все для того, 
чтобы во всех отношениях я чувство­
вал себя отлично, и я не мог пожа­
ловаться на питание. Однако за во­
семь дней я похудел почти на че­
тыре килограмма. А Валерий Куба­
сов, наоборот, к концу полета по­
полнел. Он «подхватил» те четыре 
кило, которые я потерял. Я до сих 
пор не понимаю, как это вышло 
но поздравляю его.
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В этом номере мы продолжае4 
публиковать мнения видных совет­
ских ученых по проблемам проек­
тирования и серийного выпуска 
промышленных роботов. Разговор» 
начатый академиком В. Глушковым 
в статье «Пути к воплощению» (см. 
«ТМ» № И за 1980 год)» продолжа­
ют председатель совета по роботам 
и робототехническим системам 
АН СССР» член-корреспондент 
АН СССР И. Макаров, у которого 
взяла интервью корреспондент жур­
нала В. Климова, и начальник Осо­
бого конструкторского бюро Ленин­
градского политехнического инсти­
тута, доктор технических наук, про­
фессор Е. Юркевич. .

Восхождение 
по ступеням 
возможностей
ИГОРЬ МАКАРОВ, 
член-корреспондент АН СССР

История появления и развития 
промышленных роботов укладывает­
ся в небольшой сравнительно срок, 
примерно в двадцатилетие. И тем 
не менее среди них уже различают 
представителей по меньшей мере 
трех поколений. К первому отно­
сят действующих строго по зало­
женной в них программе. Второе 
составляют так называемые почув­
ствованные» роботы с адаптивным 
управлением — они тиогут приспосо­
биться к лучшему выполнению 
своей задачи.. Наконец, в третьем 
поколении для управления исполь­
зованы средства технической ими­
тации человеческого интеллекта.

Слово «поколение» в применении 
к роботам имеет своеобразную ок­
раску. Око подразумевает ке сме­
ну, не замену одних систем други­

ми, а их развитие, совершенствова­
ние, оптимизацию. Ведь запросы 
промышленности настолько разно­
образны, что буквально рядом мо­
гут работать представители всех 
трех поколений. И каждое из них 
должно совершать восхождение по 
ступеням возрастающих возможно­
стей.

Скажем, у роботов первого по­
коления затруднено перестроение 
программы в процессе работы. Один 
из путей преодоления этого недо­
статка — ориентация программы 
на специфические свойства при­
кладных задач. Допустим, встре­
чается ситуация, когда оптимально 
управлять процессом можно лишь 
оценивая само управление. Значит, 
надо идти на усложнение програм­
мы, чтобы использовать ее не толь­
ко для выбора способа управления, 
но и для его оптимизации. Но мож­
но поступить иначе — закрепить 
программные методы за определен­
ным уровнем иерархии управления, 
то есть создать программы, ориенти­
рованные на конкретные типы об­
орудования или технологические 
процессы. В таких случаях конкрет­
ность, четкость, устранение «шата­
ний» в поисках — уже оптимизация.

А проблемы так называемого 
«©чувствования» роботов второго 
поколения? Как вооружить механи­
ческих помощников человека уме­
нием получать сведения о внешней 
среде, анализировать их и при­
спосабливаться к обстановке? Тео­
ретический «стержень» для реше­
ния подобных вопросов — теория 
распознавания образов. Но ясность 
теории обычно затуманивается, 
стоит только начать расписывать 
задачу для конкретных условий 
применения роботов. Немало труд­
ностей преодолели, немало копий 
сломали, прежде чем пришли к 
принятому ныне разделению ' на 
синтаксическое, оптико-спектраль­
ное и резолюционное распознава­
ние образов.

Первый способ лучше применять, 
если удается адекватно описать об­
раз на каком-либо искусственном 
языке. Этот метод больше подходит 
для систем медленного и полного 
обзора объектов, как бывает, ска­
жем, при сортировке. А революци­
онный, напротив, хорошо зареко­
мендовал себя в условиях дефицита 
времени, когда робот вынужден до­
вольствоваться сжатым объемом 
данных.

Но, бесспорно, больше всего 
трудностей в проблеме «управле­
ние и интеллект» — центральной 
в исследованиях по созданию це­
ленаправленно действующих робо­
тотехнических систем. Й опять-та­
ки к решению этой задачи идут 
несколькими путями. Два сравни­
тельно независимых метода — 
нейрокибернетический и семиотиче-

«...РАЗВИВАТЬ ПРОИЗ­
ВОДСТВО И ОБЕСПЕЧИТЬ 
ШИРОКОЕ ПРИМЕНЕНИЕ 
АВТОМАТИЧЕСКИХ МАНИ­
ПУЛЯТОРОВ (ПРОМЫШЛЕН­
НЫХ РОБОТОВ)»

1 - ,Цлаааллла;

Из проекта ЦК КПСС 
к XXVI съезду пар-  ̂
тии «Основные на­
правления экономи­
ческого и социаль­
ного развития СССР 
на 1981— 1985 годы 
и на период 
1990 года»
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ский — дают интересные, хотя и 
разные результаты.

Нейрокибернетический подход 
основывается на моделировании 
механизмов нервной системы. 
А для них, как известно, харак­
терна иерархичная обработка ин­
формации. Именно такой принцип 
и положен в основу действия нейро- 
подобных структур, управляющих 
транспортным роботом и роботом- 
экскаватором. 3

Более высокий уровень самостоя­
тельности механизмов требует уже 
своеобразного симбиоза процессов 
восприятия, формирования понятий, 
обобщения, планирования действий, 
реализации поведения. Такой робот 
должен уметь осмысливать сенсор­
ную информацию, сравнивать ее со 
своими знаниями и действовать, ис­
ходя из этого сравнения. Умение 
столь высокого уровня реализуется 
с помощью так называемых семи­
отических сетей. Они формируют у 
робота-« интеллектуала » внутренние 
представления, устанавливая отно­
шения между понятиями и свой­
ствами таких отношений. Систему 
как бы учат обобщать, формируя 
понятия более высокого уровня из 
простых, а для этого в нее вводят 
знания с различными уровнями 
детализации.

Именно семиотическому подходу 
к проблеме искусственного интел­
лекта мы обязаны появлением ро­
ботов, понимающих человеческий 
язык в пределах определенней те­
мы и способных давать на нем от­
веты. Семиотические принципы ре­
ализованы и в машинах, доказы­
вающих математически сформули­
рованные утверждения, а также в 
решающих и планирующих систе­
мах.

Из статьи «В цехе только робо­
ты» (см. «ТМ» № 11 за 1979 год) 
читатели уже знают, что, встраи-
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Участок механической обработкиколенчатых валов из девяти роботов 
«Универсал-15М».

Линия обработки поршней вело­
двигателя из пяти роботов «Цик- 
лон-35» ( с п р а в а ) .

Серийно выпускаемые роботы оте­чественного производства ( с в е р х у  в н и з ) :  «Универсал-5», «Универ­
сал-15М» и «Универсал-50М».

вая механических помощников в 
современные сложные технологиче­
ские процессы, подчас приходится 
перекладывать тяжесть обработки 
интенсивных потоков информации 
с <плеч» робота на ЭВМ. Причем 
наряду с мини-ЭВМ стали приме­
нять микропроцессоры, выполняе­
мые в виде интегральных схем 
функционального назначения.
Их используют, когда в решаемых 
задачах преобладают логические 
операции. Такие схемы пригодны 
к встраиванию, в них упрощен про­
цесс программирования.

Следовательно, блоки функцио­
нального назначения могут сыграть 
роль ♦интеллектуальной» , пристав­
ки к роботу, выполняющему рутин­
ные, часто повторяющиеся опера­
ции. А где решение задач сопро­
вождается большими объемами не­
стандартных вычислений, там бо­
лее эффективны малые ЭВМ.

Введенные в обиход робототех­
ники микропроцессоры повлияли 
на организацию обработки инфор­
мации. До них была только одна 
возможность — централизованный 
способ. Задачи решались на основе 
одной базы данных и единого язы­
ка программирования. При таких 
условиях уже небольшая по слож­
ности задача требовала ЭВМ боль­
шого быстродействия, с обширной 
памятью и языком программирова­
ния высокого уровня. Микропроцес­
соры открыли дорогу новому, рас­
пределенному способу, когда инфор­
мация автономно обрабатывается 
по узлам системы.

Преимуществ у такого метода 
много. Главные из них — более 
полное соответствие принципу 
групповой организации робототех­
ники, параллельное решение задач 
в реальном или ускоренном мас­
штабах времени, возможность бы­
стро изменять процесс управления 
и математическое обеспечение в 
зависимости от той или иной про­

фессии робота, способность сохра­
нять надежность и живучесть си­
стемы при отказе ее отдельных ча­
стей.

Но есть у нового метода и недо­
статок : затрудненность координа­
ции совместной работы звеньев си­
стемы. Потому-то столь естествен­
ным стало желание ученых объеди­
нить достоинства централизованно­
го и распределенного способов об­
работки информации. Так родился 
перспективный для робототехни­
ки распределенно-централизовая- 
ный метод, базирующийся на иерар­
хическом принципе. Он неплохо за­
рекомендовал себя, когда управляе­
мые процессы хотя и допускают 
членение на операции, но тесно 
связаны между собой. А это ха­
рактерно для большей части случа­
ев применения роботов.

Путей развития исполнительных 
элементов — приводов , и рабочих 
органов — также несколько. Для 
достижения большой грузоподъем­
ности (свыше 100 кгс) предпочти­
телен гидравлический привод, для 
встраивания в технологические ли­
нии на заводах точного машино­
строения — электрический, а при 
работе с химическими веществами 
более безопасны пневмосиловые 
устройства. Причем копирование 
возможностей человеческой руки со­
вершенно необязательно. Напро­
тив, часто приходится думать, как 
научить роботов делать то, что 
человеку не под силу.

Среди них уже есть такие, кото­
рые не только обладают зрением, 
понимают речь, ощущают тепло, 
обходят препятствия, но и реаги­
руют на малейшие изменения дав­
ления, радиоактивность и т. п. Это 
еще раз подтверждает, что роботи­
зация не сводится к простой заме­
не рук и мышечной силы человека 
механизмами. Речь идет тут о ка­
чественно новом шаге по пути ме­
ханизации и автоматизации.



На моду) 
принципе

ЕВГЕНИЙ ЮРКЕВИЧ, 
доктор технических наук, 
профессор 
Л е н и н г р а д

Поиски наиболее эффективных 
путей к налаживанию серийного вы­
пуска роботов в конечном счете 
привели к идее: в основу должен
быть положен принцип модульного 
построения. Суть его состоит в раз­
работке и организации серийного 
производства отдельных частей кон­
струкции робота, причем каждой из 
них в виде типового ряда унифици­
рованных модулей. И уже из этих 
элементов-модулей затем собирать 
роботы требуемой сложности — под 
конкретные операции. Предвари­
тельные расчеты показывают, что 
при тех же затратах благодаря мо­
дульному принципу выпуск роботов 
по сравнению с планируемым уже в 
11-й пятилетке можно увеличить в 
2 раза.

Исследования, проведенные Осо­
бым конструкторским бюро техниче­
ской кибернетики (ОКБ ТК) Ленин­
градского политехнического институ­
та совместно с другими участника­
ми, показали, что промышленные 
роботы и манипуляторы практически 
для всех основных сфер применения 
могут быть скомпонованы на базе 
10 пневматических, 15 электромеха­
нических и 20 гидравлических моду­
лей. В этом случае проектирование и 
производство собственно роботов бу­
дет сведено главным образом к их 
сборке из унифицированных блоков 
и поэтому может быть организовано 
в рамках любой отрасли.

Преимущества принципа модуль­
ного построения очевидны. Он позво­
ляет резко сократить — с двух-трех 
лет до нескольких месяцев — сроки 
разработки, освоения производства и 
внедрения новых моделей роботов. 
Одновременно возрастут технический 
уровень и надежность манипулято­
ров, сократятся расходы на их внед­
рение и эксплуатацию, упростится об­
служивание. Значительно легче бу­
дут решаться и задачи модерниза­
ции автоматизированных технологи­
ческих комплексов -— в определен­
ной степени они сведутся к доуком­
плектованию входящих в них робо­
тов новыми модулями. Не вызывает 
сомнений и экономическая сторона 
вопроса. Стоимость роботов модуль­
ного типа обещает быть намного ни­
же. Расчеты показывают, что пере­
ход на этот принцип при выпуске 
120 тыс. роботов обещает экономию 
порядка 150 млн. рублей.

Конечно, выпуск унифицирован­
ных модулей в необходимом количе­
стве потребует дополнительных мощ­
ностей. Но капитальные затраты при 
этом будут на- порядок меньше — 
ведь речь пойдет об организации 
крупносерийных производств со ста­
бильной продукцией. В отличие от 
самих роботов эти производства уже 
целесообразно сосредоточить в рам­
ках трех-четырех отраслей, имеющих 
соответствующий опыт.

Модульный принцип следует ис­
пользовать и при создании управля­
ющих устройств промышленных ро­
ботов. Современные промышленные 
роботы первого поколения, как и 
станки с ЧПУ, управляются по жест­
ким программам. Но, хотя они бу­
дут применяться и впредь, уже к 
1985 году, судя по прогнозам, ос­
новную роль в сфере производства 
станут играть роботы второго поко­
ления — оснащенные техническим 
«зрением», тактильными датчиками и 
другими средствами «очувствления». 
А к концу ближайшего десятилетия 
ведущая роль перейдет к роботам

третьего поколения. Они смогут ак­
тивно взаимодействовать с окру­
жающей средой и самостоятельно ре­
шать вопросы совершенствования 
своей деятельности, исходя из по­
ставленных задач.

Отсюда видно, что основное на­
правление дальнейшего совершенство­
вания роботов прежде всего связа­
но с развитием управляющих уст­
ройств — их аппаратурного офор­
мления и алгоритмов программ. Ме­
жду тем уже сегодня на долю уп­
равляющих устройств приходится 
около половины стоимости роботов. 
А в будущем управление будет опре­
делять как стоимость, так и основ­
ные характеристики роботов.

С этих позиций в нашем ОКБ ТК 
была разработана единая система 
модулей управляющих устройств, 
включающая и набор необходимых 
для роботов последующих поколе­
ний сенсорных датчиков. Из модулей 
этой системы можно составлять уп­
равляющие устройства любой слож­
ности — от простейших до способ­
ных взять на себя управление це­
лой группой машин. Более того, они 
позволяют осуществить адаптивное 
управление или управление от ЭВМ, 
объединить создаваемые на базе ро­
ботов линии, участки, цехи автомати­
зированными системами управления.

Ориентация на модульный прин­
цип не исключает, что в отдельных 
случаях, например в специализиро­
ванных технологических комплексах, 
более выгодными могут оказаться 
манипуляторы и управляющие уст­
ройства немодульного типа. Сказан­
ное выше не означает, что мы долж­
ны отказаться от запущенных в про­
изводство апробированных модулей. 
Наоборот, их выпуск нужно нара­
щивать всеми доступными средства­
ми. Сложность предстоящего этапа 
как раз и состоит в том, чтобы орга­
нически увязать рост производства 
роботов с переходом на модульные 
конструкции.

п

*

Принцип модульного 
■ построения роботов.
С л е в а  — унифициро­
ванные узлы: 1 — рука,
2 — механизм поворота,
3 — продольный стол,
4 — механизм качания,
5 — механизм подъема. 
С п р а в а  — варианты 
компоновки робота из 
унифицированных уз­
лов (а, б, в, г , д).
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«УСИЛИТЬ ОХРАНУ вод­ных ИСТОЧНИКОВ ОТ ИС­
ТОЩЕНИЯ. ПРОДОЛЖИТЬ 
РАБОТУ ПО ОХРАНЕ И РА­
ЦИОНАЛЬНОМУ ИСПОЛЬ­
ЗОВАНИЮ УНИКАЛЬНЫХ 
ПРИРОДНЫХ КОМПЛЕК­
СОВ».

Из проекта ЦК КПСС 
XXVI съезду партии «Основ­
ные направления экономи­
ческого и социального раз­
вития СССР на 1981 —  

годы и на период до
1990 года»

*

'УЧЛЛЛЛЛ

АЛЕКСАНДР ПЕРЕВОЗЧИКОВ, наш спец. корр.
Без малого подвеска нас волнует 

судьба уникального горного озера. 
В трудные для хозяйства Армении 
годы севанская вода крутила тур­
бины ГЭС и орошала сады, даруя 
людям свет и тепло, хлеб и вино­
град. Но уровень озера понизился 
на 18 м. Исчезли богатейшие под­
водные луга, служившие пастбища­
ми рыбе, и в первую очередь знаме­
нитой севанской форели, ишхаку, 
эндемичному виду, находящемуся 
на грани уничтожения...

Но пришло время — и люди ре­
шили помочь Севану, перебросив в 
него часть стока рек из смежных 
с озером бассейнов. Для этого 
сквозь толщу Варденисского хреб­
та был пробит самый длинный в 
мире гидротехнический тоннель (см. 
«ТМ» № 8 за 1976 г.). Репортаж 
с трассы тоннеля о завершении это­
го уникального строительства мы 
предлагаем вниманию читателей.

НА ПЛОТИНЕ. Первый колышек, 
с которого начинался тоннель, на­
чальник управления строитель­
ством Арпасеванстрой Абрам Сар­
кисян забил весной 1963 года. И 
вот 17 лет спустя он, стоя на 
214-метровой дуге плотины, перего­
родившей Вайодзорское ущелье, 
отдал и последнюю команду:

— Очистить тоннель! Поднять 
затворы!

Тысячи глаз впиваются в голов­
ной портал тоннеля. Дрогнули и 
поползли вверх 5-тонные щиты, 
приоткрывающие дорогу голубым 
водам Арпы. Холодные и чистые 
ее струи, собранные с окрестных 
гор, исчезают в недрах гор.

Лишь на мгновение, «перебегая» 
Элегисское ущелье, могучий поток 
вынырнет на поверхность, чтобы,

пополнившись по дороге запасами 
Элегисского водохранилища, вновь 
скрытьря в подземелье. Свыше 
250 млн. куб. м воды ежегодно 
будет получать Севан. На пер­
вых порах гигантский водопровод 
будет «работать» лишь в 2/3 сво­
его сечения — до того времени, 
когда с помощью еще одного про­
ложенного под Зангезурским хреб­
том 20-километрового тоннеля в 
Кечутское водохранилище (а из 
него в Севан) не будет перебрбше- 
на часть стока соседней реки — 
Воротана. И тогда суммарный по­
ток достигнет 420 млн. куб. м во­
ды в год. - .

Таков будет главный, хотя и 
далеко не единственный, вклад в 
баланс севанских вод. Позже я 
увижу, как новые водохранилища 
и насосные станции «переклады­
вают» на стальные плечи своих 
водоводов часть работы озера по 
орошению Араратской долины.

1<

«ЧТОБЫ ОБЛЕГЧИЛОСЬ БРЕМЯ 
СЕВАНА» — эта надпись врезалась 
в мою память! Впервые я увидел 
ее на арочном водопроводе, пере­
брошенном через автомагистраль 
по дороге из Еревана в Арташат. 
Было в ней глубокое сострадание к 
погибающему по вине людей озе­
ру. Но была заключена в ней и 
твердая решимость: во что бы то 
ни стало вернуть былую силу и 
славу Севану, самому красивому 
из всех высокогорных озер, самому 
высокогорному из всех красивых...

В одной старой' армянской книге 
говорится, что клочок орошаемой 
земли, которую занимает лежащий 
бык, стоит столько же, сколько сам 
бык. Лишь девять дней проживет

эта земля без полива, на десятый 
солнце сделает ее безжизненной. 
Чтобы добыть воду, древние пред­
ки армян, как, впрочем, и их по-7 
томки, не жалели ни сил, ни вре­
мени. ■

В урартской крепости Эребуни 
я созерцаю массивные каменные
цилиндры, просверленные насквозь. 
Метровые глыбы, похожие на мель­
ничные жернова, плотно соединя­
лись друг с другом замком.

— Этому водопроводу, — гово­
рит мне известный армянский ар­
хеолог Степан Есаян, — четыре 
тысячи лет. Посмотрите на эти 
муфты. Ни одна капелька не могла 
бы просочиться через их тщатель­
но отшлифованные поверхности.

Я прикидываю, хватит ли чело­
веческой жизни, чтобы примитив­
ными орудиями сработать из цик­
лонических блоков водопровод 
длиною, скажем, в тысячу шагов.

Получается, что хватит. Только 
ни на что другое времени, пожа­
луй, не останется.

Что же тогда значило для лю­
дей это голубое озеро в подне­
бесье, на 2-километровой высоте, 
его родниковой чистоты и свеже­
сти вода, которой ни больше ни 
меньше 58 куб. км?

.1
У ОЗЕРА, В горах Севан ласко­

во называли Гокча, что значит «Ла­
зурное озфо». Но чаще уважитель­
но величали Гегамским морем.

И в о|мом деле, он один из са­
мых больших в мире источников 
пресной НодЫ, лежащий на широте 
зоны пустынь. К тому же идеаль­
но спроектированный природой.

Это естественное водохранилище, 
«выстроенное» по всем правилам 
инженерного искусства, таило в
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1 Х Х И Ш Н
своих недрах миллиарды киловатт- 
часов самой. дешевой в стране элек­
трической энергии и влагу для 
орошения десятков тысяч плодо­
носнейших, но безводных земель 
Араратской долины. И щедрая на 
отдачу земля готова была окупить 
каждый вложенный в нее рубль 
вшестеро превосходящей прибылью.

Но как писал Геворк Эмин: 
«Из твоей поднебесной чаши пили 
лишь боги и звезды, а сыновья стра­
дали от жажды, как и скалы, на 
твоем берегу...* ’

Споры о том, как лучше распо­
рядиться чудесным этим творением 
природы, этим колоссальным бо­
гатством, велись очень долго. Од­
ной из наиболее плодотворных 
представлялась идея использования 
севанских вод, изложенная армян­
ским юристом и инженером С. Ма- 
насерианом в книге «Испаряющие­
ся миллиарды и инертность рус­
ского капитала», выпущенной в 
1910 году. Используя наблюдения 
за уровнем озера, он привел до­
вольно любопытный баланс вод Се­
вана. Этот баланс становится еще 
более необычным, если учесть на­
блюдения последних лет.

28 рек несут в озеро 770 млн. 
куб. м воды. Дождевые осадки до­
бавляют ещё 550 млн. куб. м. Ито­
го приход 1320 млн. куб. м.

А вот каков расход. Естествен­
ный сток Раздана 50 млн. куб. м. 
Подземный сток немногим боль­
ше — 60. Значит, львиная доля те­
ряется в виде испарений — 
1210 млн. куб. м влаги!

На использовании последнего сла­
гаемого в «севанском уравнении» 
и были построены все расчеты по 
развитию основ энергетики и сель­
ского хозяйства республики. В са­
мом деле, только один Раздан вы­
текал из озера, а 24 таких «реки» 
уносились в облака, которые к  то­
му же почти никогда не задержи­
вались над солнечной Арменией!

Чтобы утилизовать «испаряю­
щиеся миллиарды», Манасериан 
предложил увеличит*» более чем в 
10 раз сток через Раздан. Зеркало 
водоема после спуска вод сокра­
тится в 7 раз и соответственно 
уменьшится испарение. В 30-х го­
дах так и сделали. Воду направи­
ли сначала в турбины каскада гид­
ростанций, а потом пустили на оро­
шение садов, виноградников, полей.

Спустя полвека легко видеть про­
счеты и ошибки этого проекта, быть 
может, одной из самых первых и 
дерзких попыток человека вме­
шаться в дела природы. В спорах, 
не затихающих до сих пор, давно 
наметились крайние точки зрения. 
«Не нужны проекты, которые гу­
бят бесценные дары природы на­
шей! » — категорически заявляли 
противники этого замысла. «Жерт­
вуя озером, мы возрождаем наш

край!» — отвечали его сторонники.
Но вот о чем говорят факты. Еще 

к 1960 году Севан-Разданский кас­
кад вырабатывал 92% всей элек­
троэнергии Армении. Севан-«энер- 
гетик» позволил отсталой в про­
шлом республике интенсивно раз­
вивать химическую, горную, метал­
лургическую отрасли промышлен­
ности, поставлять народному хозяй­
ству каучук, медь, молибден, алю­
миний. Севан-«ирригатор» дал ей 
возможность выращивать виноград 
и хлеб, фрукты и технические куль­
туры, что, в свою очередь, вызвало 
бурный рост перерабатывающей 
промышленности. Одновременно 
шло усиленное заселение новых 
территорий, строились дома, боль­
ницы, школы, театры.

Однако за все это Севан распла­
тился с лихвой. К 1960 году он 
обмелел на 14 м, отметив белой, 
как скобленая кость, полосой вдоль 
побережья свой прежний вековой 
уровень. И с каждым годом эта по­
лоса становилась бы все шире, ес­
ли бы 20 лет назад судьба Севана 
не .была перерешена...

— Ни одна работа не вызывала 
столько энтузиазма, как проект по 
спасению Севана! — вспоминает 
главный инженер Армгидропроекта 
Ашот Тер-Оганесян. — Нам при­
шлось решить сложнейшие инже­
нерно-технические задачи по пере­
броске части стоков реки Арпы, а 
впоследствии и Воротана.

Сначала велось ускоренное строи­
тельство тепловых электростанций. 
Топливом для них служил природ­
ный газ, пришедший из Азербай­
джана и с Северного Кавказа. Че­
рез хребты Малого Кавказа пере­
шагнула высоковольтная межси­
стемная ЛЭП. Сооружалась атом­
ная станция в Мецаморе.

Эти гиганты взяли на себя обя­
занности С эвана-«энергетика ».
С 1965 года гидротурбины Севан- 
Разданокого каскада запускаются 
только по ирригационному графику.

— В последние годы, — расска­
зывает Шаген Захяряк, начальник 
Севанской ГЭС, показывая первое 
в нашей стране подземное здание 
станции, — экскурсанты прямо-та­
ки с нескрываемым удовольствием 
осматривают остановленные агрега­
ты и осушенные водоводные тонне­
ли. Но вы бы знали, — он понижа­
ет голос, —• что только не прихо­
дится выслушивать, когда станция 
работает!.. Как будто мы злейшие 
враги Севану... А ведь в том, что 
сегодня маленькая Армения строит 
самый большой в мире тоннель, 
есть и заслуга нашей станции.

Что же касается обязанностей 
Севана-«ирригатора», то от них 
освободить озеро полностью оказа­
лось невозможно, хотя специали­
сты водного хозяйства республики 
и изыскали способы частичного

орошения Араратской долины под­
земными, родниковыми и другими 
местного значения источниками. 
Частично «разгрузили» озеро и во­
шедшие в действие Апаранское во­
дохранилище, Аревшатская и 
Мчхянская насосные станции, а 
также ряд других объектов.

Падение уровня озера в послед­
ние годы составило от 20 до 40 см 
в год. Но, сокрушая базальтовую 
твердь пород, десятью забоями шли 
навстречу друг другу горнопроход­
ческие отряды, вооруженные самой 
современной техникой.

В ТОННЕЛЕ. Когда мы подъ­
ехали к стволу третьей шахты, вы­
сотомер под приборным щитком 
«Волги» показывал 3200 м.

Шахта «дышала». Пар над ее 
копром напоминал проходчикам, 
как совсем недавно они отлаживали 
горячие, как духовки, забои. «Са­
мое жаркое место в Армении» — 
так отзывались они о 8-м и 9-м за­
боях, температура в которых до­
стигала 55° С. Они работали раз­
девшись да еще беспрестанно «осве­
жая* друг друга водой. Сейчас же 
зимний воздух, не задерживаясь, 
сифонил через тоннель и почти 
700-метровый ствол шахты, успевая 
как следует прогреться в этом при­
родном калорифере.

«Саркисян, Перевозчиков», — 
продиктовали мы наши фамилии 
дежурной «рукоятчице», которая 
тщательно их записала, и шагнули 
в тесноту шахтной клети.

По звонку, похожему на трам­
вайный, клеть проваливается вниз.

Уже через несколько секунд нас 
начинают окроплять водоносные 
горизонты. Судя по каплям, сте­
кающим по воздушным ставам при­
мерно одинаково с нами, мы не­
семся со скоростью 5—6 м/с.

По звонку, возвещающему о при­
бытии в тоннель, подземный дождь, 
яе стесняясь, начинает лить словно 
из ведра. Неповоротливые, как во­
долазы, и закупоренные, как кон­
сервные банки, в наших прорези­
ненных костюмах мы блестим слов­
но лакированные.

Рельсы полностью скрыты водой. 
Состав — по ступицы — тоже.

Утро Севана.
На трассе тоннеля.

Ф о т о  автора, Амаяка С е в о я н а и А р м е н п р е с с .
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части стока реки А рпы

Шахт 358 л*

Тоннель 2 29.6 км
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Есть последняя сбойка!

Впереди, насколько хватает 
глаз, — бесконечная цепочка ог­
ней, отражающихся в черной во­
де. Электровоз трогает... Топлыли! 
Перед составом, когда он набирает 
скорость, вскипают два белых бу­
руна.

Вода всюду. Стучит по каске, 
брызжет сверху и сбоку фонтанчи­
ками, струями сечет по спине. Ни­
кто не обращает на нее ни малей­
шего внимания. Это успокаивает, 
значит, так и надо. Подземная ре­
ка у нас под ногами, набирая ско­
рость, струится к Севану.

«Самое мокрое место в Арме­
нии», — доносится до нас обрывок 
фразы, и это похоже на сущую 
правду. А впрочем, спрашиваю я 
себя, что в этом тоннеле не «са­
мое»?.. Ведь буквально все, что де­
лалось на этой уникальной строй­
ке, аналогов ни в отечественной ни 
в мировой практике не имеет! Как 
не имеет аналогов и мужество этих 
ребят... Сейчас, например, мы едем 
по участку трассы, где когда-то 
проходил самый длинный в мире 
тупиковый забой — в 9,4 км. А до 
этого опускались по самой протя­
женной гидротехнической шахте. 
Вся трасса этого тоннеля, проби­
того сквозь крепчайшие породы 
Варденисского хребта, по масшта­
бам и сложности проходческих ра­
бот является, пожалуй, одним из 
самых величественных сооружений 
нашего времени.

Проплывающие над нашими го­
ловами полуциркульные своды, 
расчерченные следами металличе­
ской опалубки, напоминают архитек-

сян. — Им трасса и обязана этим 
< коленцем ».

В подобных случаях горнякам 
помогал холод. Но как доставить 
на такую глубину криогенное об­
орудование, протянуть коммуника­

ции и т. п.? Они забили бетонную 
«пробку» и, замуровав плывун, за­
ново начали проходку этого участка!

— Жаль, конечно, но вперед 
продвинулись ненамного, — продол­
жает мой собеседник. — Нарвались 
на водоносный горизонт...

Вот здесь их остановил прорыв 
воды огромной силы. 400—500 л 
в секунду — оценили они поток, 
грозящий залить забой. Захлебы­
вались, дрожа от напряжения, на­
сосы. А вода все прибывала.

Роберт Аристакесян, начальник 
шахты, все-таки добрался к прова­
лу, откуда хлестала подземная ре­
ка. Луч фонаря не мог осветить 
громадной, в несколько десятков 
метров в поперечнике пещеры. Там, 
с громовым ревом прокладывая се­
бе путь, бесновался водопад. Ари- 
стакесяну удалось протиснуться 
под струей, заглянуть в черное 
зияющее отверстие... И вдруг он 
покачнулся, почувствовав мгновен­
ное, как выстрел, удушье. Газ?.. 
Непохоже. Тогда что же?

Это вакуум, мелькнула догадка. 
Эжектирующее действие водяной 
струи. Частицы воды, увлекая за 
собой воздух, как бы выкачивали 
его из «черной дыры». С этого мо­
мента половину овоих усилий про­
ходчики тратили на борьбу с водой.

...Едем уже больше часа. Погро­
мыхивая на стыках, электровозик 
закладывает очередной вираж. 
И вдруг резко меняется эхо: ста­
новится звонче, и в его голосе яв­
ственно звучит «металл».

— Здесь мы впервые применили 
тюбинги, — кивает Саркисян на 
стены тоннеля. — Позаимствовали 
у метростроевцев.

На полу замечаем груды иско­
верканного бетона, скрученные в 
штопор двутавровые балки. Похоже 
на то, что здесь было землетря­
сение...

— Разлом, — кратко объясняют 
проходчики.

— Тектонический разрыв зем­
ной коры, — добавляют геологи. — 
Его мощность до одного километра!

У меня в руках кусок породы из 
разлома. Ее скол отливает зер­
кально-матовым блеском. Такой 
шлиф — след воздействия гигант­
ских сил. Неловкое движение — 
и камень в руках рассыпаете# в 
прах. На ощупь это жирные, точно 
перетертые наждаком, частицы по­
роды.

— Вот здесь, где остались об­
ломки, нас впервые «прижало»,— 
говорит Альберт Клапышев, с ко-

смяло, как скорлупу...
Отсюда начинается цилиндриче­

ское сечение тоннеля.
— Дальше ставили уже не бе­

тон, а железобетон. Толщиной не 
59 сантиметров, а все семьдесят.

Заложили стальную арматуру — 
36 мм! Думали, проскочим...

Но, как известно, бетон наби­
рает прочность не сразу. Через 
7 дней всего лишь 25%. Пока жда­
ли строители, стальную арматуру 
согнуло, как ивовые прутки. Поро­
да, истертая чудовищным давлени­
ем в порошок, в пыль, торжеству­
юще наступала на забой.

Саркисян срочно вылетел к ле­
нинградским метростроевцам, кото­
рым довелось сталкиваться с самы­
ми сложными в стране условиями 
проходки. У них тюбинги рассчи­
таны на давление 65 т на квадрат­
ный метр. Может быть, они выдер­
жат?.. Договорился с ленинградца­
ми, проконсультировался с главком, 
согласовал со снабженцами — все 
сделал, что в его силах.

Новинку опробовала бригада Кла- 
Пышева. Едва поставили тюбинги, 
бригадир почувствовал неладное. 
Спиной.

Когда обернулся, с мягким гра­
фитовым треском уже рвало бол­
ты. Ими тюбинговые секции крепи­
лись по периметру друг к другу. 
Чугун потрескивал, как свечка на 
огне.

Сила грозной стихии казалась 
неукротимой. Как быть? Идти в 
обход? Или брать в лоб?.. Силой 
перебороть силу?

Ведущие специалисты Армгидро- 
проекта, Гидроспецстроя, ученые из 
смежных областей на время «по­
селились» в непокорных забоях. 
Фотографировали, измеряли, рас­
считывали, пожимали плечами, 
снова считали...

После долгих поисков пришли к 
решению опробовать композицию: 
чугунный тюбинг плюс железобе­
тонная «подпорка». Расчет прост: 
первый будет сдерживать натиск 
давления, пока вторая набирает 
силу. 65—70 т на долю одной обо­
лочки, да 50—60 на долю второй...

Вот такой «композицией» и про­
шли несколько десятков метров. 
Посмотрели — стоит.

— Хотя радоваться и не спеши­
ли, а все равно сглазили, — вздох­
нул Клапышев. — «Потянулся» за­
бой разок, другой... И все поло­
мал. .

Датчики, что стояли в забоях, 
рассчитаны на горное давление в 
300 тонн на квадратный метр. 
Ну и что?.. Да ничего, они — в 
лепешку, а сам прибор зашкалил...

Проходку остановили. Тогда стро­
ители не могли еще знать, что трас­
са тоннеля пересеклась с Гиратах- 
Анкаванским тектоническим разло­
мом. Космический снимок гигант­
ской «подковы», слегка припоро­
шенной «мусором веков», спустя не­
сколько лет сделают советские кос­
монавты. Этот разлом, прошедший 
от Кавказа до Балкан, своей 
мощью, своим размахом вызвал из­
умление специалистов.

туру подземных каменных храмов.
Тоннель делает поворот.
— Здесь проходчикам встрети- торым мы идем по тоннелю. — 

лись плывуны, — говорит Сарки- Полуметровую бетонную стенку
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В мировой практике бывали пре­
цеденты, когда путь проходчиков 
преграждали такие сдвиги пород. 
В подобной ситуации либо били 
штольню в обход, либо отказыва­
лись от проходки вообще. Но здесь 
случай особый — тоннель-то гидро­
технический. Ни в обход, ни назад 
пути не было. Только вперед.

И строители сделали невозмож­
ное. Мастера высочайшей квалифи­
кации, они рассуждали так. Коль­
цо сопротивляется давлению лучше, 
чем овал. Недаром же подводной 
лодке придается форма цилиндра, 
который работает только на сжа­
тие. Но ведь именно этой нагрузке 
и противостоит лучше всего желе­
зобетон! -

За дело взялись 4прочнисты». 
Ориентируясь на горное давление 
в 400 т, они создали кольцо из 
сверхпрочных железобетонных бло­
ков, использовав цемент марки 
«6004. Первые блоки изготовили 
ленинградские специалисты. После 
всесторонних испытаний, спустя не­
которое время, их выпуск наладили 
и в Армении.

Непростой вопрос: как монтиро­
вать такие блоки в тесном забое, 
если вес каждого 800 кг? — 
могли решить московские инжене­
ры. По заказу армянских гидро­
строителей на экспериментальном 
производстве изготовили 4 механи­
ческую руку» — эректор. Робот 
поддевал блок и легко и быстро 
устанавливал его на место. Чтобы 
кольцо, составленное из 13 таких 
блоков, воспринимало нагрузку 
равномерно, их переслаивали пласт­
массовыми прокладками. Для боль­
шей прочности между бетонной об­
шивкой и стенкой тоннеля нагне­
тали под давлением цементный 
раствор. Со временем молодые ра­
ционализаторы усовершенствовали 
эректор, усилили его наиболее от­
ветственные узлы, и он стал шутя 
41выжимать» блоки весом 1200 кг. 
Скорость проходки возросла в
1,5 раза.

Так учились строители укро­
щать плывуны и подземные водо­
пады, термальные воды и грозные 
газовые выбросы. По их настоя­
ниям Госстроем СССР дваж­
ды пересматривались строительные 
нормы и правила проходки. У них 
были десятки случаев, вообще ни­
какими правилами не предусмот­
ренных. Нигде в мире не бы­
ли зарегистрированы газовые вы­
бросы в изверженных породах... 
Понадобились незаурядное муже­
ство и точный инженерный расчет, 
чтобы вновь и вновь спускаться в 
изувеченные взрывом забои и, при­
нимая меры предосторожности, в 
десятки-сотни раз снижающие им 
скорость проходки, идти настойчи­
во, не сворачивая, вперед, к своей 
последней сбойке.

Имена победителей, усилиями ко­

торых была решена судьба - этой 
беспримерной стройки, знает сего­
дня вся Армения. Григорий Мир- 
зоян и Альберт Клапышев, Виктор 
Стороженко и Валерий Свистун, 
Сергей Егиян и Роберт Аристаке- 
сян... И десятки, сотни других, в 
судьбу которых навсегда вписана 
эта трасса Арпа-Севанского тонне­
ля. Трасса мужества.

Специалисты из многих стран 
мира знакомились с уникальным 
опытом армянских гидротехников. 
Недавно тоннельщики Армгидропро- 
екта консультировали коллег из 
Перу по знаменитому ирригацион­
но-энергетическому проекту 40ль- 
мос». И вот результат — в 20-ки­
лометровом гидротехническом тон­
неле, который пройдет под Анда­
ми, намечено использовать реше­
ния советских инженеров.

— Повышенный интерес к севан­
ской проблеме понятен, — говорит 
Григорий Баграмян, председатель 
научного совета по проблемам био­
сферы АН Армянской ССР. — По 
мере того как ценность чистой воды 
все больше растет, реставрация озер 
становится важной отраслью приро­
доохранной науки. Во всем мире 
ученые вплотную занимаются проб­
лемой использования запасов прес­
ной воды в озерах. Для питья. 
Для орошения. Для промышленных 
нужд. ,

Такова историческая неизбеж­
ность: сохранить в неприкосновен­
ности природу не удается. Как это 
ни горько. Вопрос в том, чтобы как 
можно бережнее, с наименьшими 
потерями распорядиться данным 
нам от века богатствам.

Примеров насчитывается много 
уже сейчас. Возьмем хотя бы Ис­
сык-Куль, уровень которого продол­
жает понижаться. Уже решено спа­
сать его по проверенной схеме — 
методом переброски рек по гидро­
техническому тоннелю. Естественно, 
при этом ученые и инженеры будут

опираться на знания и опыт, при­
обретенные в процессе решения 
севанской проблемы. А эти зна­
ния и опыт огромны! На протяже­
нии нескольких десятилетий гид­
робиологи, ихтиологи, метеорологи, 
а с ними ученые десятка других 
лимнологических специальностей 
ловили каждый «шаг» и 4ьэДох» 
Севана. Собран богатейший мате­
риал, описывающий поведений во­
доема в экстремальных условиях. 
Наконец, есть чисто утилитарная 
польза: в недрах Вардшшсских гор 
пройдена сверхдлинная горизон­
тальная скважина. Значит, специа­
листы попутно провели уникальную 
разведку одного из самых интерес­
ных в геологическом отношении 
хребтов Армянского нагорья, а 
в недалеком будущем они «подбе­
рут ключи» к подземным «ладовым 
Малого Кавказа.

28 И ОДНА. 28 рек питали во­
дой Севан. Теперь их 29. Грубым 
бетонным порталом, еще хранящим 
шершавые следы опалубки, отмечен 
выход к озеру этой необыкновен­
ной реки. В таком виде портал 
простоит недолго. Скоро в честь 
создателей Арпа-Севанского тонне­
ля будет воздвигнут монумент, на 
лучший проект которого был объ­
явлен конкурс в прошедшем, юби­
лейном для республики, году.

...Я стою на деревянном мостике, 
перекинутом через рукотворное 
русло. Смотрю на чистое, не затя­
нутое илом каменное дно, на скром­
ный бетонный монумент. Но что 
это?..

Точно магниевая вспышка осве­
щает ручей. Это ударила форель. 
И затихла на месте...

Я наклоняюсь над водой, чтобы 
получше рассмотреть 4князь-рыбу», 
пришедшую из Севана. В тот же 
миг она бесстрашно выстреливает 
вперед! И замирает перед порталом.

С новосельем тебя, ишхан!

Ни' Л

7 Среди электростанций, по­
строенных в годы первых 
пятилеток, была и Ереван­

ская ГЭС. Это ее скромное здание 
вы видите на фотографии. А  ны­
не нашей стране по плечу не 
только обширные работы по сохра­
нению жемчужины Армении — 
озера Севан, но и грандиозная 
программа строительства всех видов электростанций, в том числе 
и атомных. Надежно работает со­
ветское оборудование и на первой 
в ЧССР атомной электростанции.
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ЭКСП ЕРИ М ЕН ТАЛЬН Ы Е
Р А К ЕТЫ

Стартовая масса, кг 
Масса полезного груза , к г 
Масса топлива, к г 
Тяга двигателя, Н 
Удельный импульс, с 
Полная длина, мм 
Диаметр миделя, мм 
Размах стабилизатора, мм 
Характеристическая ско-

поле

с х е м а х  цифрами обозначены: 
головная часть, 2 — приборный от- 
3 — воздушный аккумулятор дав- 
I, 4 — редуктор, 5 — бак окисли- 

€ — бак горючего, 7 — камера

10.01.36 г

Фактическая траектория полетов
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Под р е д а к ц и е й :
Героя Социалистического Труда, 
академика Василия МИШИНА, 
дважды Героя Советского Союза, 
летчика-космонавта СССР 
Владимира АКСЕНОВА. 
К о л л е к т и в н ы й  
к о н с у л ь т а н т :  
Государственный музей истории 
космонавтики имени 
К. Э. Циолковского

Исходную программу ГИРДу за­
дал К. Э. Циолковский. Получив 
23 сентября 1931 года обращение 
энтузиастов, положивших в Москве 
начало новой ракетной организации, 
он в тот же день отвечает им подроб­
ным письмом: «...Все, что у меня есть 
по реактивным приборам, я вам вы­
шлю. Одолению заатмосферному 
предшествует одоление разреженных 
слоев воздуха. Начать надо с более 
легкого. Полеты в стратосферу мож­
но начать с помощью чисто реак­
тивных приборов и с помощью усо­
вершенствованных преобразованных 
аэропланов. Первое проще, второе 
сложнее, ограниченнее, но ближе к 
жизни». Естественно, что для началь­
ника ГИРДа С. П. Королева и ру­
ководителей его бригад Ф. А. Цанде­
ра, Ю. А. Победоносцева и М. К. Ти- 
хонравова, поскольку все они пришли 
из авиапромышленности, идея созда­
ния ракетного самолета тоже каза­
лась более близкой к действительно­
сти.

Зная эти исходные положения, ин­
тересно проследить формирование 
плана работ ГИРДа. Первыми вклю­
ченными в него конструкторскими 

темами, фигурировавшими в плане 
как «объекты 02 и 03», были разра­
ботки ракетопланов: РП-1 с ЖРД
Цандера — 02 с вытеснительной по­
дачей топлива и РП-2 с ЖРД Тихо- 
нравова — 03 с насосной подачей. 
Параллельно ГИРД начал и науч­
но-исследовательские работы. Первой 
НИР стал «объект 01» — отработка 
наиболее эффективных способов сжи­
гания металлического горючего в ра­
кетном двигателе ОР-1.

Вторая НИР — «объект 04» —
предусматривала создание первой в 
стране газодинамической испытатель­
ной установки ИУ-1 — сверхзвуко­
вой аэродинамической трубы по 
проекту Победоносцева.

В марте 1932 года на совещании у 
начальника вооружений Красной Ар­
мии М. Н. Тухачевского гирдовцы 
познакомились с ленинградским ра­
кетчиком Б. С. Петродавловским и 
узнали, что в руководимой им Газо­
динамической лаборатории испытан 
на стенде ряд опытных ракетных 
моторов, работающих на азотной ки­
слоте и керосине, и завершается со­
здание по 'проекту В. П. Глушко пер­
вого такого двигателя ОРМ-47, при­
годного для установки на ракету. 
В результате в планах ГИРДа по­
явился еще один пункт — «объект 
05» — бескрылая (баллистическая) 
ракета с двигателем разработки 
ГДЛ.

Летом 1932 года, когда впервые 
были выполнены проектные расчеты 
по разрабатывавшимся объектам, вы­
яснилось, что максимальной скорости 
полета крылатый ракетный аппарат 
может достичь, если тяга его двига­
теля будет примерно равна стартово­
му весу машины. Поскольку тяга 
разрабатывавшихся тогда ЖРД бы­
ла около 100 кг, а вес ракетопланов 
получался не менее 470 кг, Королев 
принимает решение разработать не­
большую беспилотную крылатую ра­
кету 06 и на ней отработать всю ди­
намику полета с характеристиками, 
близкими к оптимуму. Дальнейшие 
расчеты показали, что крылатые ра­
кеты имеют существенное преимуще­
ство в дальности полета по сравне­
нию с бескрылыми и, следовательно, 
представляют интерес не только в 
качестве модели ракетопланов, но и 
как средство быстрой доставки гру­
зов на большие расстояния. Сразу 
же появилась идея создать ракету 
комбинированной схемы, взлетающую 
по крутой траектории как баллисти­
ческая, а затем планирующую к це­
ли как крылатая. Так появился про­
ект «объекта 07». ’

Теоретические расчеты дали жизнь 
и еще одному оригинальному проек­
ту. По теории воздушно-реактивных 
двигателей, созданной в 1928 году 
Б. С. Стечкиным, получилось, что 
самую простую конструкцию из 
всех таких двигателей должен иметь 
прямоточный ВРД, но он способен 
работать только при - большой сверх­
звуковой скорости полета. Единствен­
ным реальным тогда способом разо­
гнать ПВРД до нужной скорости 
было выстрелить им из пушки. Так 
родился проект ракеты 08, представ­
лявшей собой артиллерийский сна­
ряд, внутри которого располагается 
ПВРД, работающий на белом фос­
форе в качестве горючего.

Рассматривая этот ряд проектов, 
видим, что более поздние из них 
были и более простыми. Гирдовцы на 
практике все глубже постигали спе­
цифику новой техники, все больше 
убеждались в справедливости совета 
Циолковского начать с самого про­
стого. И действительно, они достиг­
ли первого успеха, когда бригада

Тихонравова создала ракету 09 про­
стейшей конструкции (см. предыду­
щий номер «ТМ»). По этому же пути 
упрощения пришлось пойти и брига­
де Цандера.

В январе 1933 года Ф. А. Цандер 
начал разработку своего проекта бес­
крылой ракеты — «объект 10», или 
ГИРД-Х с ЖРД, использующим ме­
таллическое горючее. Но как ни ста­
рались гирдовцы, каких только ре­
жимов и устройств для подачи ме­
талла в двигатель не применяли, все 
они оказывались неработоспособны­
ми. Идея явно опередила технику 
своего времени. И тогда Королев дал 
задание разрабатывать ракету 10 с 
обычным ЖРД на жидком кислоро­
де и бензине. Схема двигателя с ка­
мерой грушевидной формы чбыла 
предложена еще самим Цандером, 
но конструирование ракеты проходи­
ло уже после смерти этого выдаю­
щегося пионера ракетной техники и 
велось Л. С. Душкиным, Л. К. Кор­
неевым и А. И. Полярным. В процес­
се отработки ЖРД 02 и 10, прого­
равших, а иногда и взрывавшихся на 
стенде, гирдовцам пришлось еще раз 
отступить: заменить керосин на ме­
нее калорийное горючее — этиловый 
спирт, благодаря чему двигатели 

наконец заработали достаточно на­
дежно.

25 ноября 1933 года ракета успеш­
но стартовала с полигона Нахабино 
и поднялась на высоту 80 м. Хотя 
успех был неполным (в полете нару­
шилось крепление двигателя, и раке­
та повернула к земле, упав в 150 м 
от места старта), это не омрачило 
радости ее создателей, ведь был сде­
лан еще один шаг в овладении ра­
кетной техникой.

Отработка всех гирдовских ракет 
успешно продолжалась в Реактивном 
научно-исследовательском институте. 
В мае 1934 года начались летные 
испытания ракеты Королева 06, на 
которой была использована гибрид­
ная двигательная установка от раке­
ты 13. А летом 1935 года стартовала 
ракета Тихонравова 07, выполненная 
по схеме «летающее крыло», которая 
с ЖРД 02 достигла рекордной для 
этого времени высоты 3 тыс. м. В ян­
варе 1936 года с таким же двига­
телем успешно взлетела ракета 10а 
(РБД-01). За ними последовали 
старты новых крылатых и бескрылых 
ракет с жидкостными, воздушно-ре­
активными и комбинированными ра­
кетными двигателями разных типов, 
создание которых успешно развива­
лось на основах, заложенных в 
ГИРДе. С точки зрения истории 
науки и техники руководимый
С. П. Королевым ГИРД сыграл для 
космонавтики такую же роль, как 
лаборатория Э. Резерфорда •— для 
ядерной физики, биологическая стан­
ция И. П. Павлова •— для физиоло­
гии, воздухоплавательный кружок 
Н. Е. Жуковского — для авиации.
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ЛЮБИТЕЛЬСКИМ 
ОБЪЕДИНЕНИЯМ 
ВНИМАНИЕ 
И ЗАБОТУ

В период между XXV и 
XXVI съездами КПСС в стране 
произошли большие социально-эко- 
комические преобразования, вырос­
ло материальное благосостояние на­
рода, поднялся уровень его образо­
вания и культуры. Все это создало 
еще более благоприятные условия 
для всестороннего развития лично­
сти, раскрытия творческих способ­
ностей и дарований советских лю­
дей.

В приобщении молодежи к техни­
ческому и другим видам творчества 
важная роль принадлежит люби­
тельским объединениям и клубам 
по интересам. Сейчас их в стране 
насчитывается несколько тысяч. 
Объединяя на добровольных и са­
модеятельных началах, на основе 
общих духовных запросов предста­
вителей различных возрастных и 
профессиональных групп молоде­
жи, любительские объединения пре­
доставляют их участникам широкие

возможности для общественно по­
лезной деятельности.

Коллегия Министерства культу­
ры СССР, Секретариат ЦК ВЛКСМ 
рассмотрели опыт работы таких са­
модеятельных творческих коллек­
тивов и приняли постановление 
«О мерах по дальнейшему улучше­
нию деятельности любительских 
объединений, клубов по интересам 
и дискотек». Одновременно утверж­
дено типовое положение о клубах 
по интересам и любительских объ­
единениях. С этими документами 
можно познакомиться в обкомах, 
горкомах, райкомах комсомола.

Предусмотрено, в частности, раз­
витие деятельности объединений
технического направления, любите­
лей науки, конструирования/ путе­
шествий, технических видов спор­
та, клубов следопытов, краеведов, 
молодых специалистов, творческой 
интеллигенции и т. н. «Клубы по 
интересам, любительские объедине­
ния, — говорится в типовом поло­
жении, — могут создаваться орга­
нами культуры, профсоюзными, 
комсомольскими организациями, 
учреждениями культуры, высшими 
и средними учебными заведениями, 
Домами н Дворцами молодежи при 
наличии соответствующих помеще­
ний и оборудования».

Предусмотрена возможность ра­
боты подобных объединений на

принципах самоокупаемости с про­
ведением платных мероприятий. 
При необходимости клубы по инте­
ресам могут иметь должность плат­
ного руководителя.

Среди любительских объедине­
ний технического направления есть 
уже коллективы с большим творче­
ским стажем. Такова, например, 
созданная в 1966 году при редак­
ции «Техники — молодежи» обще­
ственная творческая лаборатория 
«Инверсор». С обзором ее деятель­
ности за 10 лет читатели познако­
мились еще в № 6 журнала за 
1976 год. Сегодня мы публикуем 
75-й доклад лаборатории.

Содержание нынешней публика­
ции свидетельствует о возросших 
возможностях «Инверсора», которо­
му стала под силу постановка 
проблем большого хозяйственного 
значения. Член совета лаборатории 
инженер Е. Кочиев выносит на об­
суждение работу кандидата техни­
ческих наук С. Вечкова (г. Куйбы­
шев). Речь идет об очень нужной 
для освоения Севера и районов Си­
бири конструкции — автоснегохо­
де. А как указывалось на октябрь­
ском (1980 года) Пленуме 
ЦК КПСС, крупномасштабная про­
грамма форсированного развития 
нефтегазовой промышленности За­
падной Сибири станет важнейшим 
звеном 11-й и 12-й пятилеток.

Доклад № 75
ОПОРА НЛП УПОР?
ЕВГЕНИЙ КОЧИЕВ, инженер

Зима 1952 года выдалась на 
Средней Волге снежная и ветреная. 
А однажды за одну ночь вдруг на­
мело гигантские сугробы, занесло 
все пути-дороги. В мягкой белой 
массе вязли люди, колеса машин 
бешено крутились на месте, не в си­
лах продвинуть их хоть чуть-чуть 
вперед. Да что там автомобили! 
Тракторы беспомощно перебирали 
гусеницами, копошась на месте. 
Бешеные порывы ветра приковали 
самолеты к взлетным дорожкам. 
А где-то нуждались в срочной по­

мощи люди, остался без корма 
скот...

Та зима навсегда осгалась в па­
мяти молодого инженера Сергея 
Вечкова. Больше того, она опреде­
лила путь его дальнейших творче­
ских поисков. За его плечами уже 
была война, потом он работал сле­
сарем. Душа сроднилась с метал­
лом, а руки сделались искусными 
и ловкими. Увидев беспомощность 
людей перед разбушевавшейся сти­
хией, Сергей раз и навсегда решил 
посвятить себя делу создания прин­
ципиально нового транспортного 
средства, способного преодолевать 
любые снежные заносы.

— Вначале, — вспоминает Сер­
гей Сергеевич, — я был убежден 
лишь в немногом: ни-шина, ни гу­
сеница для снежной целины не го­
дятся. И я решил начать именно 
с движителя. Но пробовать одну 
случайную конструкцию за другой 
казалось мне все равно что метать­
ся в темноте в поисках выхода. Не­
обходимо было предварительно «вы­
числить» движитель, научно обос­
новать его эффективность, макси­
мально приспосабливаясь к усло­
виям среды. Только в этом случае 
можно было надеяться на успех.

В самом деле, для каждой среды 
люди придумали свой наиболее 
подходящий движитель: винт для 
воздушной и водной стихий, коле­

со С'шиной или гусеницу для 
твердых дорог. А для рыхлого 
снега? Опять те же колесо или гу­
сеница? Но колесо сразу вязнет 
в снежной целине, едва съедет на 
нее с наезженного тракта, а в гу­
сеничном движителе Вечкова не 
устраивали слишком большой вес 
и конструктивная сложность.

Все зимние месяцы молодой ин­
женер стал отдавать изучению 
свойств снега, изъездил всю страну 
от Средней Волги до Таймыра. Во­
зился с пластинками, закрепленны­
ми на пружинах, вводил их под 
различными углами в снег, замерз­
шими руками вписывал колонки 
цифр в таблички и снова склонял­
ся над ослепительным снегом. Про­
шел не один год, прежде чем у Веч­
кова сформировались четкие тре­
бования к движителю. Правда, еще 
до войны советский ученый 
А. А. Крживицкий занимался по­
добной проблемой, но он так и не 
успел завершить начатого огромно­
го труда.

Всем известно: снег — опора не­
прочная. Стоит на него чуть нада­
вить, как он сминается и провали­
вается. Под нагрузкой снежинки 
слипаются и образуют уплотнен­
ный слой — своеобразную подуш­
ку, которая может служить более 
или менее надежной опорой. Но по­
пробуйте ввести лопатку вертикаль-
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но в снег и затем сдвинуть ее 
в сторону, и сразу ощутите сопро­
тивление. И тем сильнее, чем даль­
ше продвигается лопатка. В этом 
случае тоже формируется плотная 
подушка, от которой можно оттолк- 

, нуться. .
Для колеса или гусеницы снег 

скорее опора, чем упор. Провалива­
ясь в него и проворачиваясь, они 
срывают верхний уплотненный 
слой, обнажая нижние рыхлые 
слои. Как упор снег они почти не 
используют. Многочисленные экс­
перименты привели изобретателя 
к выводу: движитель снегохода
должен работать принципиально 
иначе. Лопатки надо заставить 
внедряться в холодную белую мас­
су, создавать в ней уплотнения и 
отталкиваться от них, не оказывая 
большого опорного давления на 
снег. Конечно, полностью исклю­
чить давление сверху вниз невоз­
можно. Но уменьшить можно.

Теория упорно-опорного взаимо­
действия движителя со снежным 
покровом составила содержание 
кандидатской диссертации Вечкова. 
Затем начались новые исследова­
ния, эксперименты, поиски с целью 
выявить основные конструктивные 
черты движителя. Оказалось, что 
точки упорной пластины в опти­
мальном случае должны переме­
щаться по петле удлиненной цик­
лоиды. Для этого следовало закреп­
лять пластины на ободе катящего­
ся колеса. И тут молодой инженер 
вновь изобрел колесо, только не 
для грунта, а для снега (см. рису­
нки на страницах 39—41 жур­
нала). Свою новинку, следуя кано­
нам точности патентного языка, 
изобретатель назвал так: «Колес­
ный упорно-стоечный движитель 
упорно-опорного взаимодействия со 
снежным покровом». Авторское сви­
детельство № 551218 стало после 
успешной защиты диссертации вто­
рым подтверждением плодотворно­
сти начатой работы.

Тем временем встала другая за­
дача: как лучше использовать изо­
бретение на снегоходе? И в этом 
случае Вечков не пошел по тради­
ционному пути. Чтобы максималь­
но сократить опорное воздействие 
движителя, считал он, надо по воз­
можности снять с него лишние на­
грузки. Но как это сделать? Сего­
дня любые ходовые системы пере­
дают на грунт усилия от массы и 
самой машины и груза. И никуда 
тут не денешься! А что, если во­
обще убрать нагрузку с ведущего 
колеса, выделив его в особый эле­
мент конструкции? Тогда оно 
сможет лишь упираться в снег, а 
давление от его собственной мас­
сы будет небольшим. Только на что 
же будет опираться сама машина?

Тут изобретателю было уже про­
ще: он применил лыжи, хорошо

гга серии рисунков (см. стр . 39 — 
41) представлены схемы автоснегохо­
да и его основных механизмов.

1. Конструкция . движителя: 1 —
опорный цилиндрический обод, 2 — упорйые плоскости, * 3 — промежу­
точные стойки, 4 — внешний коль­
цевой обод, 5 -г* ножевые льдозаце* пы, б — продольные ребра для бо­
ковой стабилизации прн движении 
по льду, 7 — внутреннйе кольцгиые ободы, -

1а, Упорная плоскость. .. . '
16. Промежуточная стойка."
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зарекомендовавшие себя на Севере 
с древнейших времен. Они хороши 
еще и тем, что могут несколько 
уплотнить снег, готовя его для ра­
боты установленного позади них
движителя.

_  .Так все наконец встало на свои 
места, определив необычную ком­
поновку нового транспортного 
средства: спереди ■— легкие санки, 
сзади на раме — парный движи­
тель, ощетинившийся своими лопа­
точками.. Единственная нагрузка на 
нем — мотоциклетный движок.мотоциклетный 
Возникающая при вращении двух 
«снежных колес» реакция действу­
ет на раму, заставляя ее качаться 
вверх и вниз. В результате автома­
тически изменяется опорное дей­
ствие движителей на снег в зави­
симости от его плотности. И они 
как живые постоянно приспосаб­
ливаются к условиям пути, а осо­
бые пружины более тонко регули­
руют их положение и снимают 
часть нагрузки от массы той части 
системы, которую можно назвать 
мотоблоком.

, Вот как родилась оригинальная 
лыжно-колесная машина с сочле­
ненной установкой ходовых 
устройств. Вечков назвал ее авто­
снегоходом, видимо, потому, чтобы 
подчеркнуть автоматизм регулиров­
ки опорного действия движителя 
на снег.

Первые простенькие санки были 
построены в 1957 году и дали об­
надеживающие результаты, вдохно­
вив изобретателя. В 1962 году на 
испытания вышел уже пятый сне­
гоход. За ним последовали новые 
и новые модели, построенные под 
руководством Вечкова различными 
научными институтами и пред­
приятиями. С каждой новой маши­
ной совершенствовалась ее кон­
струкция и, в частности, движи­
тель, который удалось приспосо­
бить для работы на снегу любой 
плотности и даже на льду.

Были созданы и особые всепу- 
тевые лыжи с раскатным полозом, 
способные идти по снежной целине, 
мерзлому грунту, льду. По обледе­
невшим поверхностям они скользят 
на двух стальных кромках, а по 
мере заглубления в снег вступают 
в работу широкие боковые поверх­
ности. Основанием лыж служат 
продольные трубы, которые идут

Первая модель 1957 года была по­
истине «гадким утенком».

Уверенность, которую со временем 
обретал изобретатель, отражалась и на его конструкциях.

Пятый образец автоснегохода на 
испы таниях под Архангельском.

Один из вариантов машины по­
строили в Архангельске в Северном

IV . Основные механизмы конструк­ции: 1 — лыжи, 2 — шарнир пово­рота лыжи, 3 — шарнир соединения тележки движителя с корпусом, 4 — двигатель, 5 — трансмиссия, 6 — корректирующие пружины, 7 — дви­житель, 8 — буксировочное устрой­ство, 9 и 10 — крайние положения движителя. .
V . Устройство лыжи: 1 — раскат­ный полоз, 2 — крылья для рыхлого снега, 3 — труба каркаса.

также на изготовление движителя 
и каркаса кузова. Лыжи соедине­
ны с кузовом параллелограммной 
подвеской, один из рычагов кото­
рой впоследствии был заменен 
скользящей опорой, поджимаемой 
пружиной.

Многих удивляет необычайная 
простота автоснегохода и особенно 
то, что его грузоподъемность до­
стигает собственной массы. Это по­
ка недостижимо ни для одного ино­
го вида вездеходного транспорта.

научно-исследовательском институ­
те промышленности и испытали 
в условиях лесотундры зимой 
1969 года. Мощность мотора соста­
вила 22 л. с., а полезная нагрузка 
достигала 400 кг при собственной 
массе всего 450 кг. Даже на фир­
новом сыпучем снегу удалось до­
стичь скорости 27 км/ч, причем 
она возрастала с увеличением плот­
ности покрова. Это явление объяс­
няется просто: на более жестком 
пути колеса приподнимаются, уве-

I
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личивается радиус их качения, и 
при тех же оборотах они заставля­
ют машину двигаться быстрее. 
С полной нагрузкой она может бук­
сировать еще и прицеп массой 
200 кг. После успешных испытаний 
институт рекомендовал промышлен^ 
нрсти освоить серийный выпуск 
таких машин.

Шли годы. Появились новые ва­
рианты автоснегохода. Все они про­
шли суровые испытания либо 
в тундре, либо в сибирской тайге, 
либо в заснеженных приволжских 
степях. А вопрос об их серийном 
выпуске так и завяз в межведом­
ственных дебрях.

Одна из последних разработок 
Вечкова недавно демонстрировалась 
на ВДНХ. Это легкий автоснего­
ход с жестким четырехдверным ку­
зовом, в котором можно подвесить 
койки для отдыха в пути или для 
перевозки больных. Двигатель воз­
душного охлаждения от мотоцикл^ 
«Урал» мощностью 32 л. с. вра­
щает через коробку передач и про­
стой шестеренчатый редуктор пар­
ный движитель диаметром 800 мм. 
Колея шириной всего 950 мм позво­
ляет обойтись без традиционного 
дифференциала. Каждое из двух 
«снежных колес» представляет со­
бой цилиндрический опорный обод 
с 6 спицами. На ободе установлены 
с небольшим * наклоном широкие 
упорные плоскости, а между ними 
промежуточные стойки, обеспечи­
вающие равномерность качения. 
Вершины больших упоров охваты­
вает кольцевой обод с острыми 
Т-образными кромками — они по­
могают передвижению по мерзлому 
снегу или льду.

Полностью закрытый четырех­
местный кузов с автономным бен­
зиновым отопителем выгодно отли­
чает машину от одно-, двухместных 
мотосаней, на которых человек 
должен сидеть, открытый всем вет­
рам. А что такое северные ветры и  
морозы, Вечков хорошо знает, и 
потому он позаботился о водителе 
и пассажирах. Например, доступ 
к моторному отсеку открывается 
изнутри, что исключает работу во­
дителя на морозе. А установка 
двигателя и трансмиссии за пре­
делами пассажирского салона по­
зволила устранить вибрации, шум, 
запах бензина. Ручки дверей не 
привычные нам хромированные, 
с потайной кнопкой, а массивные 
скобы — так удобней захватить их 
рукой в меховой рукавице. Перед­
ние фары, из которых левая поис­
ковая, управляемая изнутри, не 
скрыты за модными ныне обтека­
телями — в хороший буран они 
станут бесполезными.

С полной нагрузкой эта машина 
может двигаться по снежной цели­
не со скоростью 30—35, максимум 
45 км/ч, легко проезжать через

мелкий кустарник и преодолевать 
подъемы крутизной до 30°. Ее дли­
на 3800 мм, ширина 1550 мм, вы­
сота 1550 мм. Дорожный просвет 
под кузовом 325 мм. Грузоподъем­
ность 400—450 кг при собственной 
массе 475 кг. Сцепное устройство 
на раме позволяет при буксиров­
ке прицепа массой до 300 кг ока­
зывать дополнительное регулирую­
щее бездействие на «снежные ко­
леса».

Сегодня кандидат технических 
наук Сергей Сергеевич Вечков за­
нят новым проектом. Это будет 
грузо-пассажирский вариант на 7— 
10 мест с более мощным автомо­
бильным двигателем, столь же про­
стой и надежный, как и предыду­
щие. Машины, созданные ученым- 
изобретателем, уже по достоинству 
оценили оленеводы, охотники, пер­
вопроходцы тайги, строители газо- 
и нефтепроводов. Солидные науч­
ные учреждения и технические ко­
миссии признали оригинальность и 
перспективность нового вида транс­
порта, Дело по-прежнему за про­
изводственниками. Пора, давно по­
ра наладить серийный выпуск этой 
незаменимой для Севера — да и не 
только для Севера — техники.

К проблеме транспортных средств 
для движения по снегу журнал об­
ращается не впервые. Напомню 

. о своем обзоре «Парад снегоходов» 
(«ТМ» № 4 за 1976 год), двух 
статьях конструктора И. Ювеналье- 
ва «Почему буксуют мотонарты?» 
и «Буран» в горах» («ТМ» № 2 за 
1979 год и № 4 за 1980 год). 
В этих публикациях шла речь о са­
модельных и серийно выпускаемых 
малых и, как правило, открытых 
машинах, предназначенных в ос­
новном для туризма и спорта.

И вот теперь мы знакомимся 
с оригинальной транспортной кон­
струкцией, рассчитанной на много­
часовые поездки в любую погоду. 
Скажу сразу — это именно такая 
машина, которая способна корен­

ным образом изменить условия 
труда многочисленных работников 
Севера и Сибири. Она обеспечивает 
защиту экипажа от холода, ветра и 
осадков, имеет удобный салон для 
пассажиров, может надежно рабо­
тать с прицепом.

Справедливости ради надо отме­
тить, что автоснегоход С. Вечкова 
не единственная модель, удовлетво­
ряющая перечисленным требовани­
ям. Исходя из них, несколько экс­
периментальных мотонарт изгото­
вили сотрудники отраслевой науч­
но-исследовательской лаборатории 
вездеходных машин при Горьков­
ском политехническом институте 
(руководитель лаборатории про­
фессор С. Рукавишников). Остает­
ся только пожалеть, что до сих пор 
нет единого центра по проектирова­
нию и испытанию снегоходов и мо­
тонарт, о чем еще в 1979 году пи­
сал И. Ювенальев.

Но вот что интересно. Не создан­
ный в отраслевых или ведомствен­
ных рамках, в результате деятель­
ности любительского объединения 
такой центр как бы сам собой воз­
ник на самодеятельных началах. 
А объединились самодеятельные 
конструкторы снегоходов в сек­

С нежный спортивный глиссер с 
воздушным винтом (г. И о ш н а р - 
О л а).

ции микроавтомобилей горкома 
ДОСААФ (г. Кинель Куйбышевской 
области). Именно там ежегодно 
в канун Дня Советской Армии они 
проводят смотры-конкурсы и сорев­
нования зимних транспортных 
средств, построенных руками 
умельцев города и близлежащих 
населенных пунктов — Нефтегор- 
ска, Смышляевки, Безымянки и 
других.

Шесть самодельных легких ко­
лесных снегоходов (два из них 
представлены на снимках) есть 
у жителей поселка Хрущево Туль­
ской области. Так, машина В. Лау-
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хина снабжена двумя независимы­
ми друг от друга двигателями от 
мотороллера 4 Тула-Турист * мощ­
ностью по 10 л. с. Каждый двига­
тель крутит свое колесо, спереди 
вездеход опирается на управляемую 
лыжу. Машина не отстает от се­
рийного 4Бурана», а по улежавше­
муся снегу развивает скорость до 
80 км/ч. Не страшны ей и крутые 
подъемы.

Простые лыжно-гусеничные мото- 
нарты построил из деталей, выбро­
шенных на свалку, В. Ивонин (пос. 
Никольское Воронежской области). 
К сожалению, он не прислал сним­
ка своей машины. Но другие кон­
структоры не преминули это сде­
лать, и мы представляем их работы 
на суд читателей.

На одном из снимков — макет­
ный образец вездехода «Тундра» на 
больших тороидах малого давле­
ния. Машина уверенно ходит по 
снегам и болотам, быстро плавает 
по воде, сходит в воду и выходит 
на берег в самых топких местах. 
Построена она в индустриальном 
институте (г. Братск) под руковод­
ством кандидата технических наук 
И. Бескина. А юркий спортивный 
глиссер с воздушным винтом — ра-

снегоходов, совет нашей лаборато­
рии вносит предложение: все, кто 
построил такие машины, должны 
сообщить об этом «Инверсору», 
прислав соответствующие снимки и 
описания. Авторы лучших кон­
струкций из всех районов страны 
зимой 1981/82 года будут при­
глашены в город Кинель Куйбы­
шевской области на смотр-конкурс. 
Жюри этого конкурса по просьбе 
совета «Инверсора» возглавит со­
трудник кафедры деталей машин 
Куйбышевского инженерно-строи­
тельного института, кандидат тех­
нических наук Сергей Сергеевич 
Вечков.

Кстати, предложение о проведе­
нии зимой 1981/82 года Всесоюзно­
го амотра-осонкурса самодельных 
снегоходов обсуждено и принято 
Кинельским городским комитетом 
ДОСААФ. Совет лаборатории «Ин­
версор», редакция журнала выра­
жают уверенность, что к проведе­
нию этого интересного мероприятия, 
которое выявит немало замечатель­
ных конструкций, не останутся 
безучастными! Кинельский город­
ской и Куйбышевский областной 
комитеты комсомола.

Все самодеятельные конструк-

Снегоход самодеятельных кон­
структоров из рыболовецкого колхо­
за имени С. М. Кирова ( Э с т о н с к а я  
ССР).

бота студентов Марийского поли­
технического института (г. Йош­
кар-Ола).

Правда, все названные конструк­
торы разрабатывают традиционные 
направления, используя в качестве 
движителя колесо или винт. 
И только умельцы из рыболовецко­
го колхоза имени Кирова (г. Хаап- 
салу Эстонской ССР) независимо от 
С. Вёчкова применили, как это вид­
но по фотографии, упорный движи­
тель в виде обода с пластинами. 
Так что идея, как говорится, но­
силась в воздухе...

Учитывая важность проблемы

Экспериментальный вездеход
«Тундра» на тороидах низкого дав­
ления (г. Б р а т  с к ). .

в

торы, желающие участвовать во 
Всесоюзном смотречконкурсе снего­
ходов, должны до 1 июля 1981 го­
да прислать в редакцию данные о 
себе и своей машине. Следует со­
общить тонный адрес, место рабо­
ты, профессию, приложив краткое 
описание построенной своими ру­
ками конструкции, ее компоновоч­
ную схему с надписями основных 
узлов, фотографию снегохода (по 
возможности — цветную).

КОРНЕЙ АРСЕНЬЕВ, 
член совета лаборатории

«Инверсор»

Снегоходы конструкции Вячеслава 
и Федора Л аухины х ( Т у л ь с к а я  
о б л а с т ь ) .  Н а  с н и м к а х :  колес­ный и лыжно-колесный варианты, 
преодоление крутого подъема, демон­
страция возможностей управления.
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ЗНАМЕНИТАЯ
ТРИДЦАТЬ­
ЧЕТВЕРКА

Под р е д а к ц и е й :  
генерал-майора-инженера, 
доктора технических наук, 
профессора Леонида СЕРГЕЕВА.
Автор статей —  инженер 
Игорь ШМЕЛЕВ.
Художник —  Михаил ПЕТРОВСКИЙ

В тридцатые годы партия и пра­
вительство поставили перед наши­
ми конструкторами задачу создать 
средний танк для механизирован­
ных и танковых соединений, предна­
значенных для самостоятельных дей­
ствий в зоне обороны противника. 
Забегая вперед, скажем, что этой 

машиной стал Т-34, легендарная 
тридцатьчетверка. .

Если быть точными, то непосред­
ственными предшественниками Т-34 
можно считать танки Т-29 (по такти­
ческим характеристикам) и ВТ (об­
щей компоновке, ходовой части и 
подвеске).

В 1937 году конструкторское бю­
ро Харьковского завода, возглавля­
емое М. И. Кошкиным, начало раз­
рабатывать колесно-гусеничный танк 
с противоснарядным бронировани­
ем. Вместе с Кошкиным над новой 
машиной работали А. А. Морозов, 
Н. А. Кучеренко, М. Т. Таршинов, 
А. А. Малоштанов и другие спе­
циалисты КБ. И все-таки прежде, чем 
перейти к рассказу о Т-34, вспо­
мним опытный танк А-20, появивший­
ся за семь лет до начала Великой 
Отечественной войны. Эта машина, 
ненамного превосходившая по сво­
им боевым характеристикам БТ, все 
же обладала двумя преимущества­
ми: дизельным двигателем и повы­
шенной бронестойкостью за счет 
расположенных, под большими угла­
ми броневых листов корпуса. По­
скольку масса А-20 была выше, чем 
у БТ, танк имел и три пары веду­

щих колес. Машина поворачивалась 
по «танковому типу»: ведущие коле­
са с одной стороны притормажива­
лись.

Быстроходный дизель-мотор В-2 
был разработан харьковскими кон­
структорами К. Ф. Челпаном, 
И. Я. Трашутиным, Я. Е. Вихманом, 
И. С. Бером. Он оказался первым 
в истории специально сконструиро­
ванным танковым дизелем большой 
мощности. Двигатель обладал рядом 
преимуществ: высокой экономич­
ностью по сравнению с карбюратор­
ным, легче переносил перегрузки. 
К тому же использование дизельного 
топлива снижало возможность по­
жара.

Работая над А-20, Кошкин и его 
товарищи убедились в том, что ко­
лесно-гусеничный движитель стано­
вится громоздким и ненадежным, 
когда масса танка достаточно ве­
лика (а такое неизбежно при уве­
личении толщины брони). По мне­
нию конструкторов, будущий мас­
совый танк с противоснарядным бро­
нированием должен быть чисто гу­
сеничным. И вот по инициативе КБ 
М. И, Кошкина разрабатывается 
другая машина — Т-32. Масса ее —  
19 т — оказалась всего на тонну 
больше, чем у А-20, зато на маши­
не установили 76-мм пушку длиною 
30 калибров и толщину лобовой бро­
ни увеличили до 30 мм.

Оба танка испытывались одновре­
менно летом и осенью 1938 года. 
Комиссия, принимавшая машины, по­
ложительно отозвалась о работе 
харьковчан. Было отмечено, что и 
А-20 и Т-32 пригодны для вооруже­
ния Красной Армии. Однако отзыв 
отзывом, а испытания показали, что 
Т-32 имеет большой запас надеж­
ности, из-за этого масру маши­
ны можно увеличить на не­
сколько тонн. М. И. Кошкин решил 
использовать появившуюся возмож­
ность для усиления бронирования 
лобовых частей до 45 мм, а бор­
товых—  до 40 мм. Таким этот танк —  
под обозначением Т-34 — и был по 
постановлению Народного Комисса­
ра Обороны 19 декабря 1939 года 
принят на вооружение армии.

В феврале — марте 1940 года два 
опытных образца Т-34 совершили 
испытательный пробег из Харькова

в Москву и обратно. В тяжелых ус­
ловиях многоснежной зимы глав­
ный конструктор (тогда уже тяже­
лобольной) сам не раз брался за 
рычаги управления. Болезнь про­
грессировала, и 26 сентября 1940 го­
да Михаил Ильич скончался. Госу­
дарственная премия СССР первой 
степени за создание танка Т-34 бы­
ла присуждена ему уже посмертно.

В июле 1940 года начался серий­
ный выпуск новых гусеничных ма­
шин, и к началу Великой Отече­
ственной войны промышленность 
поставила армии 1225 таких тан­
ков. Т-34 по боевым и маневренным 
качествам превосходил все зару­
бежные средние и даже тяжелые 
танки этого времени. Высокая удель­
ная мощность двигателя, рациональ­
ные углы наклона брони, значи­
тельное вооружение, большой запас 
хода, малое удельное давление на 
грунт (у первых образцов — 
0,6 кг/см2) —  вот главнейшие до­
стоинства машины. Добавим к это­
му простоту конструкции, облегчав­
шую массовое производство Т-34, их 
обслуживание и ремонт в полевых 
условиях.

В ходе войны тридцатьчетверка 
постоянно улучшалась и совершен­
ствовалась. Со второй половины 
1941 года ее начали оснащать бо­
лее мощной 76-мм пушкой образца 
1940 года. Бронебойный снаряд это­
го орудия (длина ствола 41 калибр) 
весом в 6,3 кг обладал начальной 
скоростью 662 м/с и пробивал под 
прямым углом с 500 и 1000 м со­
ответственно броню толщиной 69 и 
61 мм.

Среди других усовершенствова­
ний упомянем новую гусеницу с раз­
витыми траками, литые башни, на 
всех машинах устанавливались при­
емопередающие радиостанции (вна­
чале ими обладали только коман­
дирские). Детали корпуса сварива­
ли автоматически. Применялась внут­
ренняя амортизация опорных кат­
ков. Зимой 1942/43 года на Т-34 
начали устанавливать шестигранные 
башни и увеличили емкость баков с 
горючим, а машины выпуска 1943 го­
да имели пятискоростную коробку 
передач, воздушные фильтры и сис­
тему смазки. Кроме того, на них 
устанавливалась и командирская ба-

44

.
·

'

· ·
_ .

·

.

-
.

·

~

(

·

­

2

,

· /
­

-

w.

) .

~

·



шенка для улучшения наблюдения. 
Со временем на Т-34 улучшили ис­
пользование мощности двигателя и 
увеличили межремонтный пробег 
машины.

В том же 1943 году в гитлеров­
ской армии появились танки с мощ­
ной броней —  «тигр» и «пантера», 
поэтому, естественно, встал вопрос 
об усилении вооружения Т-34. За ко­
роткий срок конструкторы создали 
для машины новую башню с увели­
ченной толщиной брони специаль­
но под 85-мм пушку ЗИС-С-53 об­
разца 1944 года с длиной ствола
51,5 калибра. Ее бронебойный сна­

ряд массой 9,2 кг имел начальную 
скорость 792 м/с и с расстояний 
500 и 1000 м пробивал соответствен­
но 111-мм и 102-мм броню. Подка- 
либерный же снаряд с расстояния 
в полкилометра поражал 138-мм 
броню.

Эта усовершенствованная машина 
под обозначением Т-34-85 была при­
нята на вооружение 15 декабря 
1943 года. И буквально той же зи­
мой она стала поступать в действу­
ющие части. Подвижность нового 
танка, несмотря на некоторое уве­
личение массы, не снизилась.

Танк, созданный в конструктор­
ском бюро М. И. Кошкина, оказал­
ся самым универсальным, он уча­
ствовал во всех танковых сражени­
ях Великой Отечественной войны, 
демонстрируя свои великолепные 
качества и превосходство над ма­
шинами противника. Т-34 еще и са­
мый массовый танк в мире.

Т-34 стал классическим образцом 
среднего танка, и его конструкция 
определила пути развития современ­
ного танкостроения. До сих пор его 
технические решения служат при­
мером для подражания.

Н а  з а с т а в и в  изображен совет­
ский танк Т-34-85. Боевая масса — 32 т . Экипаж — 5 чел. Вооружение — 
одна 85-мм пуш ка, два 7,62-мм пуле­
мета. Толщина брони: лоб и борт кор­
пуса — 45 мм, башня — 90 мм. Дви­
гатель — дизель В-2, 500 л . с . Мак­
симальная скорость — 55 км/ч. За­
пас хода — 420 км.

Р и с .  66. Колесно-гусеничный танк 
А-20. Боевая масса — 18 т . Экипаж — 
4 чел. Вооружение — одна 45-мм пуш ­
ка, два — 7,62-мм пулемета. Толщи­
на брони: лоб и борт корпуса — 
20 мм, башня — 25 мм. Двигатель — 
дизель В-2, 450 л . с . Скорость по 
шоссе на колесах — 65 км/ч, на гу ­
сеницах — 65 км/ч. Запас хода — 
400 км и 900 км соответственно.

Р и с . 67. Гусеничный танк Т-34 вы­
пуска 1941 года. Боевая масса —
26,5 т . Экипаж — 4 чел. Вооруже­
ние — одна 76,2-мм пуш ка, два 7,62-мм пулемета. Толщина брони: лоб 
и борт корпуса — 45 мм, башня — 
45 мм. Двигатель — дизель В-2, 
500 л . с. Максимальная скорость — 
55 км/ч. Запас хода — 370 км.

Р и с .  68. Гусеничный тан к  Т-34 вы­
пуска 1943 года. Боевая масса — 31 т . 
Экипаж — 4 чел. Вооружение — од­
на 76,2-мм пуш на, два 7,62-мм пуле­
мета. Двигатель — дизель В-2, 500 л . с . 
Максимальная скорость — 55 км/ч. Запас хода — 430 км.
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РОЖДЕННЫЙ
ПОЛЗАТЬ
ЛЕТАТЬ
СТРЕМИТСЯ
АЛЕКСАНДР ГУЛЬКО, 
директор комсомольско- 
молодежного экспериментального 
завода блочных устройств
ВИТАЛИЙ КЛЕПИКОВ, ст. инженер 
объединения «Снбкомплектмоитаж», 
г. Т ю м е и ь

В навигацию 1980 года по Туре, 
Тоболу, Иртышу и Оби плыли на 
баржах необычные сооружения —  
кустовые и дожимные насосные 
станции для нефтепромыслов При- 
обья. Объекты, на сооружение ко­
торых когда-то тратились месяцы и 
годы, комсомольско-молодежный 
экспериментальный завод блочных 
устройств выпускает ныне в так на­
зываемом суперблочном варианте. 
Эти станции будут закачивать воду 
в недра, способствуя тем самым

поддержанию пластового давления 
и увеличению добычи нефти.

Комплектно-блочный метод позво­
лил резко сократить объем работ 
на стройплощадках Севера, пере­
местив монтаж и сборку «под кры­
шу», в заводские цехи. В блочном 
варианте кустовая насосная станция 
монтировалась из 8— 10 боксов ве­
сом от 18 до 50 т. Боксы универ­
сальны в транспортном отношении: 
габариты диктовали железная доро­
га и чрево «Антея». А вот для су- 
пербло*сов, весящих 220—300 т, дру­
гих путей, кроме речных, пока, к 
сожалению, нет. .

Почему нефтяники стали активны­
ми заказчиками этого неподъемно­
го оборудования? Дело в том, что 
эффективность блочного строитель­
ства напрямую зависит от уровня 
заводской готовности объекта. Блоч­
ная станция готова на 50—55%, тог­
да как уровень готовности супер­
блочной намного выше 90—95%, 
и на промысле ее остается зата­
щить на фундамент да подключить 
к коммуникациям, что по силам 
бригаде в 8— 10 человек. Но все это 
великолепно при одном условии: 
если промысел у берега, если супер­
блок не надо тащить по суше де­
сятки или сотни километров. Тащить 
же его не на чем и нечем.

наши д и с к у с с и и

СНОВА
Мы продолжаем начатую в преды­

дущем номере публикацию дискус­
сионных материалов по проблемам 
дирижаблестроении. Специалисты,

С первых лет добычи нефти и га­
за Тюменского Севера многие га­
зеты и журналы (в том числе «Тех­
ника — молодежи»), говоря о про­
блемах транспорта, вспоминают о 
дирижабле. Примем это название 
как условное — речь не идет о си­
гарообразных цеппелинах. Сибиря­
кам очень нужен аппарат легче воз­

духа, грузоподъемностью до 1200—  
1500 т, способный перемещаться. 
Пусть он будет кубом, системой ша­
ров или «бубликом» — суть не а 
форме, а в возможностях.

Мешок, надутый гелием, удержи­
вает в воздухе человека, собираю­
щего кедровые шишки, — была эта 
находчивость прославлена лет семь 
назад фотографией в красноярской 
газете. Глядя на снимок, мы, стро­
ители, подумали: вот бы мешок раз 
в тысячу побольше! Это же для лю­
бой стройки мечта, да и только! Ви­
сит он себе над площадкой, привя­
занный надежно, а с него свисает 
крюк, на который можно подвесить 
все, что надо! А уж коли поднимет, 
как его вместе с грузом тянуть из 
Тюмени на Ямбург, придумаем.

А Ямбург — дело близкое. Урен­
гой мы «распечатали», а Ямбургское 
газовое месторождение в 11-й пяти­
летке надо обустроить, чтобы в 
12-й брать его газ полной мерой. 
Но оно в Заполярье, у берега Ле­
довитого океана, Туда предстоит вез­
ти в суперблочном исполнении и 
промысловые установки, и компрес­
сорные станции, и жилье, и столо­
вые, и все прочее. Ибо создавать 
стройбазы там, где через два-три 
года они станут ненужными, нелепо. 
И везти тысячи строителей туда, где 
при новом методе обустройства 
можно обойтись сотнями или даже 
десятками их, — бесхозяйственность.

Надеяться только на речные пути 
нельзя — навигация слишком корот­
ка, да и пути от берегов будут не­
малые. Вот почему без дирижабля, 
экономическую эффективность кото­
рого после К. Циолковского не раз 
убедительно доказали любители-эн­
тузиасты, в развитии газовой про­
мышленности хозяйствовать нельзя. 
Время дискуссий о дирижабле, на 
наш взгляд, прошло. Пришло время 
создавать этот необходимейший 
транспорт.

ЭЛАК-1 выглядит внушительно, ведь диаметр аэроирана равен 15 м.
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«НА ОСНОВЕ ИСПОЛЬ­

ЗОВАНИЯ ДОСТИЖЕНИЙ 
НАУКИ И ТЕХНИКИ... СО­
ЗДАВАТЬ ПРИНЦИПИАЛЬ­
НО НОВЫЕ ВИДЫ ТРАНС­
ПОРТНЫХ СРЕДСТВ».

ЭПАК ОПРАВДАЛ 
НАДЕЖДЫ

ВАДИМ АКВИЛЕВ, инженер

Предложение сибирских строите­
лей — переносить по воздуху много­
тонные грузы — исходит, как мы 
видели, из потребностей даже не 
завтрашнего, а прямо-таки сегодняш­
него дня. Все дело в том, что обыч­
ная подъемно-транспортная техника 
уже обнаружила пределы своих воз­
можностей, а вес строительных дета­
лей и блоков, подлежащих переме­
щению, растет и будет расти.

Что под силу, к примеру, самому 
мощному отечественному крану 
СКГ-160? Подъем 8-тонного груза 
на высоту не более 50 м. Причем 
сам кран — это многотонная, круп­
ногабаритная конструкция, чтобы пе­
ревезти ее с одного участка на 
другой даже в пределах одной 
стройки, требуется два-три месяца. 
А уж когда надо поднять на стомет­
ровую высоту, скажем, газгольдер, 
краны-монстры оказываются и во­
все бессильными. Так что строителей 
крупных промышленных объектов 
волей-неволей тянет на эксперимен­
ты — воспользуюсь выражением си­
биряков — с «мешками», надутыми 
гелием. Подобные эксперименты осо­
бенно ценны уже потому, что от 
дискуссий ведут прямо к делу.

Именно так поступила группа ин­
женеров института «Гипротехмонтаж» 
и Уфимского завода резинотехниче­
ских изделий под руководством на­
чальника Московского управления 
треста «Центротехмонтаж» Г. Гзе- 
лишвили. Вещественным результатом 
их совместных усилий стал 
ЭПАК-1 — экспериментальный при­
вязной аэростат-кран, способный 
поднять минимум 1 т груза. Даже 
на снимке он выглядит внушитель­
но, но это и понятно: диаметр его 
15 м, а объем без малого 2 тыс. м3. 
Форма аппарата шаровидная (она 
обладает наименьшим аэродинамиче­
ским сопротивлением), на стоянке 
его удерживают якорь и тросы-рас­
чалки с тремя лебедками.

Во время одного из испытаний на 
строительстве Дорогобужского заво­
да азотных удобрений’ дул сильный 
ветер: анемометр показывал 6 м/с,

при порывах до 10 м/с. О силе вет­
ра можно судить по снимку. Рядом 
с аэростатом видна заводская труба, 
идущий от нее дым относит сразу 
в сторону, почти параллельно по­
верхности земли. В это время на 
стройплощадке не действовал ни 
один кран; по технике безопасности 
работать при таком ветре обычным 
краном запрещено. А «летающий 
монтажник» подцепил на крюк 
800-килограммовую конструкцию, 
операторы, умело подрабатывая ле­
бедками, предельно уменьшили бол­
танку и повели его к другому кон­
цу испытательного полигона. Через 
20 мин. тяжеленная конструкция 
была в заранее обозначенном месте.

ЭПАК, таким образом, оправдал 
возлагавшиеся на него надежды. 
Но его создатели видят пути к по­
вышению его устойчивости; Г. Гзе- 
лишвили считает, что модель грузо­
подъемностью в 15 т будет совсем 
неподвластна ветру. Что касается 
снижения стоимости аэрокрана, то 
для этого необходимо, разумеется, 
серийное изготовление типовых моду­
лей различной грузоподъемности. 
А обеспечить их сравнительно недо­
рогим техническим гелием можно, 
вырабатывая его на крупномасштаб­
ной установке по разделению газов 
воздуха (журнал рассказывал о ней 
в статье «Богатства, добытые холо­
дом», см. № 12 за 1980 год).

К сожалению, Министерство мон­
тажных и специальных строительных 
работ СССР, в чьем ведении нахо­
дится трест «I (ентротехмонтаж», не 
поддержало так успешно начавший­
ся эксперимент.

выход
ИЗ ТУПИКА?

ВАЛЕНТИН ИВАНОВ,
ВЛАДИМИР ОПАРИН, 
инженеры

Как уже подчеркивалось в мате­
риалах предыдущего номера, в по­
следние годы резко возрос интерес 
к летательным аппаратам легче 
воздуха. Это нетрудно объяснить — 
дирижабли необходимы везде, в 
частности, в Сибири, на Крайнем 
Севере, где порой из-за природных

Из проекта ЦК КПСС 
к XXVI съезду пар­
тии «Основные на­
правления экономи­
ческого и социаль­
ного развития СССР 
на 1981— 1985 годы 
и на период до 
1990 года» >с
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условий невозможно оборудовать 
посадочную площадку для самоле­
тов. Остаются вертолеты, но эта хо­
рошая машина с максимальным 
радиусом действия 250 км не кон­
курент дирижаблю, обладающему 
дальностью (полета порядка 10— 
15 тыс. км. Кроме того, вертолеты 
крайне чувствительны к холодам 
(как, впрочем, и их крылатые со­
братья), поэтому во время сильных 
морозов они большую часть «рабо­
чего времени*' простаивают.

По нашему мнению, применение 
дирижаблей в этих районах стра­
ны позволит в 3 раза продлить ра­
бочий сезон, сэкономить огромные 
средства в связи с отказом от стро­
ительства временных дорог, сбе­
речь немало топлива, ныне расхо­
дуемого автомобилями, вездехода­
ми и тракторами, разъезжающими 
по бездорожью.

Словом, достоинства дирижаблей 
можно перечислять долго, и, каза­
лось бы, давно пора взяться за вос­
крешение воздушных левиафанов, 
вымерших в 30-е годы. Но пробле­
ма, оказывается, далеко не проста...

Никакой кран не справится с та­* задачей: груз весом 800 иг под- на высоту 100 м.
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Таким представляют себе ДАД ав­
торы проекта. В центре аппарата ви­ден проем (4), в котором находится 
винт» создающий вертикальную тя гу ; 
на краях «диска» расположены мар­
левые двигатели (2). Поворачивая их в горизонтальной плоскости, пилоты 
меняют курс дирижабля, а в обыч­
ном режиме при разгоне они созда­ют аэродинамическую подъемную 
силу.Хороший обзор обеспечивают носо­
вая (1) и кормовая (3) пилотские ка­
бины.

Заколдованный круг. Начнем с 
трудностей, связанных с хранени­
ем дирижабля на земле. Для лета­
тельного аппарата столь внушитель­
ных размеров необходимы гигант­
ские крытые помещения — эллин­
ги. Сооружение их даже в обычных 
условиях обходится довольно доро­
го, а для того чтобы возвести эл­
линг где-то на Севере, сначала при­
дется забросить туда по бездорожью 
изрядное количество строительных 
материалов, нередко громоздких. 
Лучше всего с такой задачей спра­
вился бы... дирижабль! Получается 
заколдованный круг.

Можно, конечно, обойтись и лег­
кими причальными мачтами, толь­
ко, как показала практика, швар­
товаться к ним нелегко даже опыт­
ным экипажам.

«штемпелевание» — уоиица ди­
рижаблей. Еще на заре воздухопла­
вания аэронавты столкнулись. с 
устрашающим явлением, которое 
француз Андре, пытавшийся до­
стигнуть Северного полюса на воз­
душном шаре, назвал «штемпеле­
ванием». За мрачным юмором этой 
формулировки скрывается внезап­
ное и резкое снижение обледенев­
шего дирижабля, к тому же увлека­
емого нисходящим потоком возду­
ха. Завершается оно сильным и 
зачастую роковым ударом — так 
было в 1928 году с «Италией». 
А поскольку при традиционной ком­
поновке «рыбообразного» дирижаб­
ля гондола экипажа находится вни­
зу (иначе ее разместить негде), под 
удар попадают прежде всего люди...

Потрошители «небесных сигар». 
Есть у цеппелинов еще один смер­
тельный враг, коварный и более 
беспощадный, нежели «штемпеле-
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ванне». Это мощные восходящие и 
нисходящие потоки воздуха, кото­
рые часто соседствуют. И стоит 
длинному, относительно узкому ко­
раблю оказаться между лезвиями 
невидимых «ножниц», как его сталь­
ной набор мгновенно разрушается. 
Так погибли «Акрон», «Мэкон» и 
Р-38.

К тому прибавляется и неприят­
ное обстоятельство — проектиров­
щики лишены возможности предви­
деть возникновение в наборе пере­
грузки, а обычные расчеты на 
прочность нередко оказываются 
«филькиной грамотой». Ведь нель­
зя же предсказать, где, когда и 
как именно дирижабль окажется во 
власти коварных потоков, да и 
сам его каркас представляет собой 
настолько сложную пространствен­
ную систему, что практически не 
поддается точному математическо­
му анализу.

Катастрофы гарантированы. Как 
ни странно, факты, накопившиеся в 
драматической истории дирижаб­
лей, темпераментные поклонники 
цеппелинов ныне предают забвению. 
У нас и за рубежом создаются и 
живо обсуждаются проекты новых 
гигантов длиной 300 м, диаметром 
60 м, с объемом гелиевых балло­
нов 400 тыс. м3 да еще с атом­
ным двигателем. Не стоит сомне­
ваться — подобный исполин покра­
суется в небе до тех пор, пока не 
окажется в зоне «штемпелевания» 
или «воздушных ножниц». Неизбеж­
ность катастрофы суперлевиафана 
гарантирована «на все сто».

Что же взамен? Наверное, поэто­
му пока никто не спешит строить 
300-метровые воздушные мастодон­
ты, а эксперименты проводятся с 
аппаратами не более 40 м длиной. 
Так, известная французская фирма 
«Аарососиаль», прежде чем присту­
пить к выпуску геликостата — 
гибрида дирижабля и геликопте­
ра, — скрупулезно изучила причи­
ны гибели цеппелинов 30-х годов и 
решила ограничить габариты свое­
го детища. Это позволит ему 
избежать гибельных воздушных по­
токов, а спаренные несущие винты 
вертолетного типа предохранят его 
от неожиданного падения. Отметим, 
что первые аппараты такого типа 
(грузоподъемностью 40 т, с крейсер­
ской скоростью 90 км/ч) уже 
успешно эксплуатируются.

Гибрид трех. Однако, по нашему 
мнению, будущее принадлежит не 
геликостатам, а воздушным кораб­
лям с принципиально новой схемой 
компоновки — дирижаблям авто­
номного полета, дисковидным 
(ДАД). Их главная особенность — 
центровой проем для двигателя, со­
здающего с помощью винта верти­
кально направленную тягу. По кра­

ям же диска предполагается раз­
местить маршевые моторы, тоже с 
винтами. Разворачивая их в гори­
зонтальной плоскости, можно не 
только создавать солидную аэроди­
намическую силу, но и маневриро­
вать.

Отсутствие гондол и силовой 
установки на «днище» позволит 
ДАДу садиться и на грунт и на 
воду. К тому же он обладает ми­
нимальным лобовым сопротивлени­
ем и незначительной парусностью, 
а это гарантирует экономию топлива 
на высоких скоростях и относи­
тельно летую  швартовку без эл­
лингов и причальных мачт.

Кстати, о швартовке. У ж коли речь 
зашла о посадке, то вертикальная 
тяга не только обеспечит ДАДу 
управляемое снижение, но и надеж­
но прижмет его к грунту. А следо­
вательно, экипаж сможет спокойно, 
без лишней суеты и спешки, не 
прибегая к услугам бивачной коман­
ды, разгрузиться в полевых усло­
виях. При этом ему не придется 
опасаться внезапных порывов вет­
ра, приносящих немало бед сига­
рообразным дирижаблям.

При длительной стоянке ДАД ни­
чего не стоит закрепить за что 
угодно, хотя бы за прочное дерево. 
Для приводнения бортинженеру до­
статочно будет заполнить водой бал­
ластные танки, а при взлете про­
дуть их сжатым воздухом.

Главное — безопасность. Верто­
летное качество ДАДа — создава­
емая центральным винтом верти­
кальная тяга — наверняка спасет 
аппарат, попавший в нисходящий 
поток. Этому же будет способство­
вать и самолетное свойство ДАДа, 
способного за счет «краевых» вин­
тов приобретать аэродинамическую 
силу. Что же касается дисковидной 
ферменной конструкции, то она по 
своей прочности, как уже доказали 
опыты зарубежных специалистов, 
во много раз превосходит традици­
онный набор «рыбообразных» ди­
рижаблей. Выходит, и «воздушные 
ножницы» не сумеют причинить на­
шему аппарату никакого ущерба.

Комфортность бытовых условий. 
Опытные пилоты хорошо знают, ка­
ково бывает экипажу после вынуж­
денной посадки, особенно зимой. 
Заиндевелая кабина (электроэнер­
гию приходится экономить, вклю­
чая отопление лишь в крайнем 
случае), уменьшающийся с каждым 
днем и без того скромный бортпа­
ек... Команде ДАДа это не гро­
зит — он же с самого начала за­
программирован на длительное пре­
бывание вдали от базы.

Нужен всем! Описанный выше 
дирижабль с , расчетной грузоподъ-
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емностью в несколько десятков тонн 
и скоростью до 300 км/ч, как мы 
убеждены, окажется пригодным для 
выполнения самых различных на­
роднохозяйственных работ. ДАД 
сможет перевозить пассажиров и 
грузы в труднодоступных, еще толь­
ко осваиваемых районах страны, 
быстро разгружать суда там, где 
нет еще портов, обслуживать геоло­
гов и буровиков, заменять на строй­
ках подъемные краны, вывозить лес 
из тайги и корма с высокогорных 
альпийских лугов, тушить лесные 
пожары, снабжать зимовки в Аркти­
ке, вести многосуточную ледовую 
разведку на трассе Северного мор­
ского пути.

По нашему мнению, этот относи­
тельно небольшой аппарат спосо­
бен стать своеобразным летающим 
полигоном, на котором инженеры 
накопят драгоценный опыт, необхо­
димый для создания могучих ато- 
молетов будущего.

8 «Бумага заговорила» — так 
называлась статья об из­
обретении начала 30-х годов: 

аппарате, записывающем звук на 
фотобумажную ленту (он представ­
лен на снимке). Научно-техниче­
ская революция и т у т  внесла су­
щественные коррективы. Стало 
возможным концентрировать в па­
мяти ЭВМ огромные массивы с а ­
мой разнообразной информации. 
Преимущества ленты , правда маг­
нитном, тоже используются. Для 
сравнения рядом представлен эле­
мент современного вычислительно­
го комплекса — накопитель дан­
ны х на сменных дисках.

СПРОЕКТИРОВАНЫ,
ИСПЫТАНЫ»

ИГОРЬ ДМИТРОВ, инженер

Еще лет десять назад в печати то 
и дело мелькали сообщения о про­
ектах дирижаблей нового поколе­
ния, разрабатываемых во многих 
странах. К примеру, англичанин 
М. Риниш объявил, что намерен в 
самое ближайшее время отправить 
в коммерческий рейс 300-метровый 
атомный цеппелин, способный взять 
на борт, в обширный трюм, распо­
ложенный в нижней части корпуса, 
до 500 т груза.

Американец Ф. Кларк заявил, что 
заканчивает разработку дирижабля 
объемом 190 тыс. м3, снабженного 
четырьмя реактивными двигателя-

ф ■г'*".

Один из вариантов американского «Мегалифтера» — воздушного аппа­
рата, сочетающего качества самоле­та и дирижабля.

ми. Этот воздушный аппарат, подъ­
емная сила которого увеличивается 
за счет работы моторов, должен 
был перевозить не менее 200 т раз­
личных товаров.

Австриец Э. фон Фересс в сере­
дине 70-х годов завершил работу 
над АЛФ-1, дирижаблем в 
400 тыс. м3 и грузоподъемностью 
450 т. Все детали внутреннего набо­
ра Фересс предложил делать из лег­
кого сплава алюминия с титаном, 
а внешнюю оболочку — из мягких 
несущих пластиковых плит. Ориги­
нально австрийский инженер при­
думал устройство силовой установ­
ки: по его замыслу, воздух должен 
поступать внутрь корпуса через об­
ширное отверстие в носовой части 
корабля, чтобы попасть к лопаткам 
газовой турбины, которая приведет 
во вращение два пропеллера. 
В ФРГ приняли программу строи­
тельства нескольких сравнительно 
небольших воздушных кораблей ти­
па ВДЛ.

Известная американская исследо­
вательская организация НАСА пять 
лет назад опубликовала эскизы

 ̂ ч-1 ' .. Л * г . ' I - 1  ( " V* _ V  * * *  “ ■ „ • " Г  Г -

« Мега лифтера », предназначенного
для транспортировки 200 т груза.

Однако почти ни один из этих 
проектов не был претворен в жизнь. 
Больше того, в последнее время ни­
кто уже не заговаривает о пря­
мых потомках гигантских цеппели­
нов. Судя по всему, на смену им 
пришли проекты летательных аппа­
ратов нетрадиционной формы, по­
добные реально существующему 
♦Обеликсу». Он представляет собой 
четыре 80-метровых баллона с гели­
ем, соединенных жесткой металли­
ческой фермой, на которой укреп­
лены несущие винты и рули управ­
ления.

Другой французский проект пред­
усматривает строительство аппарата 
в виде огромного летающего крыла 
длиной 103 и шириной 78 м, осна­
щенного четырьмя турбовинтовыми 
двигателями «Тайн» мощностью по 
5500 л. с. Предполагается, что этот 
воздушный корабль сможет транс­
порт кровать до 125 г на 4 тыс. км
со скоростью 240 км/ч.

лвВо Франции завершена также раз­
работка грузового летательного ап­
парата ♦Титан» — диска диамет­
ром 240 м, по краям которого уста­
новлены маршевые двигатели, одно­
временно способные играть роль ру­
лей поворота и стабилизирующих 
устройств.

В Англии недавно испытывался 
уменьшенный вариант другого ле­
тающего диска, предназначенного 
для коммерческих рейсов через Ат­
лантику,

Нетрудно заметить, что дирижаб­
ли классической схемы, этакие 
аэросигары длиной 250—300 м, пе­
рестали пользоваться популярнос­
тью у проектировщиков, а на сме­
ну им пришли устройства несколь­
ко необычной формы.
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КОНСЕРВЫ... ДЛЯ РЫБ.]
Техасская фирма «Все для| 
рыбака» выпустила в про-1 
дажу новинку — искус­
ственных дождевых червей 
в тюбиках. Синтетическая 
«наживка» привлекает ры­
бу не хуже настоящей. Ес­
ли же ■ она все-таки пре­
небрежет ею — не беда. 
Достаточно достать из
рюкзака отштампованных из 
пластмассы щук, карасей, 
линей (продукцию той же 
фирмы), подвесить их к
поясу, и можно гордо ВОЗ-1 
вращаться домой, демон­
стрируя всем и вся свой 
богатый «улов». Для пу­
щей иллюзии «эрзацрыбы» 
пахнут как живые (США).

ЭХОЛОТ — УДИЛЬ­
ЩИКУ. Не секрет, что 
иной рыбак отсутствие кле­
ва возмещает рассказами | 
об упущенных, сорвавших-1 
ся рыбах. Знать, где кор­
мится рыбное стадо, — 
один из залогов успешной 
ловли. Но как получить 
подобную информацию? 
Не нырять же на дно реки 
с аквалангом!

А если снабдить рыболо­
ва специальным локатором? 
Эта идея увлекла специа­
листов фирмы «Морроу 
электронике». И вот подоб­
ный прибор перед вами,. 
Пользоваться им очень про­
сто. Надо погрузить «дуло» 
эхолота в воду, нажать 
спусковой крючок, и лока­

тор выстрелит пучком; 
электромагнитных колеба­
ний. На экране появятся ] 
знаки, указывающие, како-1 
ва глубина в данной точке 
водоема и есть ли в этом 
месте рыба. Как знать, мо­
жет быть, к концу нашего

века каждый рыбак будет 
иметь в своем распоряже­
нии подобный прибор 
(США). ; •

СЛАБЫЙ пол крепче
СИЛЬНОГО. Последние на­
учные исследования, прове­
денные группой ученых из 
Алабамского университета, 
показали, что женщины фи­
зически гораздо выносливее 
мужчин.

Изучая диагностику сер­
дечных заболеваний, ученые 
установили, что физическая 
выносливость мужчин сни­
жается с возрастом на 10% 
каждые последующие де­
сять лет, тогда как у жен­
щин только на 2%. Это зна­
чит, что здоровая женщина 
в свои 60 лет способна вы­
полнять почти 90% тех фи­
зических упражнений, ко­
торые она выполняла, бу­
дучи 20-летней, а мужчина 
такого же возраста — 
только 60% тех упражне­
ний, которые он проделы­
вал молодым (США).

КОРУНД ДЛЯ ХИРУР­
ГА. Нельзя сказать, что ар­
сенал современного хирурга 
беден. Каких только ин­
струментов у него нет! 
И все же сотрудники ин­
ститута окулистики и 
экспериментальной лабора­
тории алюминиевого комби­
ната «Скавина» занялись 
разработкой специального 
скальпеля для особо слож­
ных и тонких операций. 
Задание было не из про­
стых: новый инструмент
должен иметь прозрачное 
острие (чтобы можно было 
наблюдать оперируемую 
ткань под микроскопом), 
обладать стойкостью к на­
греванию не менее чем до 
200°С (при стерилизации), 
и при всем том толщина 
лезвия не должна превы­
шать 0,0005 мм. Все эти 
требования разработчики 
выполнили. Материалом 
для лезвия послужил мо­
нокристалл бесцветного ко­
рунда толщиной 1 мм, дли­
ной 2 мм, вмонтированный 
в прочную державку 
( Поль ша ) .

%

РОБОТЫ ДЕЛАЮТ... 
РОБОТОВ. Это не цитата 
из научно-фантастического 
романа. В 1981 году сдает­
ся в эксплуатацию целый 
завод, где именно так все и 
будет происходить.

Он находится вблизи То­
кио, у подножия горы Фуд­
зиямы. Штат нового пред­
приятия — 30 роботов и 
150 человек инженеров, 
причем механические «тру­
дяги», естественно, займут­
ся самыми трудоемкими 
работами. Планируется
ежемесячно выпускать до 
350 роботов ( Япония) .

ПИШЕМ И СЧИТАЕМ.
До недавнего времени по­
добного рода приборы не 
отличались особо малыми 
габаритами, хотя попытки 
миниатюризовать их не пре­
кращались. Ситуация, как 
видим, меняется. В самом 
деле, любая бухгалтерия 
будет рада иметь в своем 
распоряжении такую удоб­
ную счетную машинку, ко­
торая к тому же «умеет» 
печатать результаты вы­
числений на обыкновенную 
бумагу. Сотрудники фирмы 
«Канон» довольны своим 
новым детищем, ведь ком­
пьютер выполняет около 
20 операций (США).

*

ШУМ ШУМОМ ВЫШИ­
БАЮТ *•* Жизнь в тихом 
Даксфорде стала невозмож­
ной, когда здесь построили 
газовую турбину, денно и 
нощно оглашающую окрест­
ность своим ревом.

Вырабатывая свои 12 тыс. 
кВт, турбина, конечно, не 
могла быть совсем уж «ти­
хоней», но 135 дБ шума в

диапазоне между 20 и 
50 Гц — это слишком даже 
для даксфордской молоде­
жи, понаторелой в слуша­
нии современной «уходро­
бильной» музыки. Не по­
могло и то, что власти, 
уступая жалобам местных 
жителей, снабдили установ­
ку 12-метровой звукоотво­
дящей башней, внутренно­
сти которой обшиты звуко­
поглощающими материа­
лами...

На помощь пришла груп­
па кембриджских инжене­
ров во главе с физиком 
Малькольмом Суинбенксом. 
Они решили действовать 
согласно поговорке «клин 
клином вышибают» и на­
травили на шум... антишум.

Главная часть .разрабо­
танного ими устройства — 
микрофоны, установленные 
внутри звукоотводящей 
башни. Они улавливают рев 
турбины и передают инфор­
мацию о звуковых волнах 
«мозгу» всего сооруже­
ния — электронному мик­
ропроцессору. Тот анализи­
рует информацию и конст­
руирует «вывернутое наиз­
нанку», зеркальное изобра­
жение той волны, которую 
слышат микрофоны.

Затем, получив команду 
от микропроцессора, мощ­
ные репродукторы, расстав­
ленные вокруг выхода из 
башни, издают звуки, точно 
совпадающие с ревом тур­
бины, только «зеркальные» 
по отношению к ним. Про­
грамма предусматривает, 
чтобы «вторичный» звук 
поступал чуть позже пер­
вичного. Налагаясь на него, 
он благодаря интерферен­
ции гасит и глушит нена­
вистный промышленный 
гром. ■' •

Изобретатель считает, 
что его устройство будет 
работать еще лучше, если 
из внутренностей башни 
вообще выдерут всю звуко­
поглощающую начинку. 
Тогда башня станет чем-то 
вроде простой органной 
трубы, а форма бегущей 
наружу звуковой волны бу­
дет легче поддаваться «пе­
редразниванию».

«Антишум» теперь объяв­
лен союзником человека в 
борьбе с промышленным 
загрязнением среды. Может 
быть, недалеко то время, 
когда подобные установки 
станут неотъемлемой ча­
стью любого «громыхающе­
го» объекта (Англия) .
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ЗВУЧИТ ЭЛЕКТРОН­
НОЕ ПИАНИНО. Каких 
только музыкальных
устройств не придумывали 
хитроумнейшие «механику- 
сы» прошлых веков, тратя 
бесконечные усилия, застав­
ляя их петь, говорить, 
играть. Часы, вызванивав­
шие гавоты и менуэты, на­
боры колоколов, приводив­
шиеся в действие сложной 
системой противовесов и 
пружин, музыкальные таба­
керки, куклы — всего не 
перечислить. А в конце про­
шлого века начало побед­
ное шествие по миру меха­
ническое пианино. Бумаж­
ная лента с пробитыми в 
ней отверстиями руководи­
ла действиями оригиналь­
ного набора рычагов, свя­
занных с клавиатурой. Му­
зыка нравилась слушате­
лям, однако впечатление от I 
живого исполнителя было, 
несомненно, глубже — ведь 
его игра эмоциональна, на­
сыщена множеством оттен­
ков, которых начисто ли­
шен «механический» пиа­
нист.

А что, если дотошно ско­
пировать игру виртуоза, 
подобно тому, как это де­
лает магнитофон или грам­
мофон? Специалисты фир­
мы «Маранц электронике» 
пошли по этому пути, бла­
го современная электроника

' .

! предоставляет все мысли­
мые возможности. Обыкно­
венное пианино, снабжен­
ное системой рычагов, со­
леноидов и компьютером, 
становится поистине вир­
туозом, поскольку в элект­
ронную память можно за: 
дожить мельчайшие оттен- 

! ки пианизма. Ведь известна 
шутка И.-С. Баха: «Для
того чтобы стать мастером 
музыки, нужно всего-на- 

! всего вовремя нажимать на 
соответствующие клавиши», | 
а именно это и умеет 
электронная система (ФРГ).|

ПЛАСТМАССОВАЯ БРО­
НЯ. Как пополнять запасы 
воздуха, продовольствия и 
научного оборудования на 
космических станциях?
Для этого разрабатывается 
самолет-спутник много­
кратного использования 
«Шаттл». По проекту, он 
будет загружаться на 
Земле 12-гранными контей­
нерами из алюминиевых 
сплавов. Каждый такой 
контейнер весит около 4 т 
и может нести «начинку» 
до 6 т. Но вот вопрос; как 
уберечь его поверхность от 
локальных перегревов при 
движении в плотных слоях 
атмосферы, при облучении 
солнечной радиацией, : от 
коррозии при хранении на 
Земле? Все эти задачи ре­
шаются просто и однознач­
но, если при изготовлении 
покрыть внешнюю поверх­
ность контейнера специаль­
ным полиуретановым ла-! 
ком. Лак этот уже прошел 
испытания на 12 спутни- \ 
ках, его не смогли разру­
шить ни холод, ни жара, он 
стоек к парам и газам зем­
ной атмосферы и в то же 
время весьма успешно отра­
жает или перераспределяет 
тепло. Из 100 алюминиевых 
лонжеронов контейнера без; 
полиуретанового покрытия 
за один полет разрушилось 
88, а с покрытием уцелели 
все (США).

УЛЬТРАЗВУК — РАЗ­
РУШИТЕЛЬ КЛЕТОК.
Проведя эксперименты по 
выяснению влияния ультра­
звуковых колебаний на жи­
вую ткань, сотрудники 
Абердинского университета 
обнаружили, что ультра­
звук разрушает ядра неко­
торых клеток, причем внеш-: 
ние их мембраны остаются 
в целостности. Почему это 
происходит? Исследователи 
полагают — причина тому 
резонанс. Частота вибра­
ции клеточного ядра со­
впадает в частотой ультра-:
звука, и, когда вибрация 
становится достаточно
сильной, ядро распадается. 
Если эта схема верна, то 
можно будет разработать 
метод борьбы с раковыми 
опухолями, при котором 
здоровые клетки будут 
оставаться в сохранности. 
Суть метода: надо нагорав- 
лять на пораженный уча­
сток тела фиксированный 
пучок ультразвука опреде­
ленной частоты (Англия) .

. •

СВАРИВАЕТ «СОЛИ-
ДОК». В домашнем хозяй­
стве хотя бы раз в жизни 
да возникнет нужда в сва­
рочном аппарате. Перед ва­
ми сверхминиатюрное
устройство, с помощью ко­
торого легко управиться с

самой хитрой сварочной ра­
ботой. «Солидок» — два 
баллона и горелка — рабо­
тает на смеси чистого кис­
лорода с пропаном или 
иным высокотемпературным 
топливом, весит всего 2,8 кг 
и легко режет стальной 
лист в 6 мм (США).

ПОСУДОМОЙКА БОЛЬ­
ШЕ НЕ НУЖНА. Нелегкий 
труд перемыть вручную го­
ру посуды, особенно в сто-; 
ловой, где питаются тысячи ; 
человек. К тому же ручная 
мойка всегда сопряжена с 
определенными трудностя­
ми по поддержанию чисто­
ты в моечном помещении. 
В кооперативе по- произ­
водству дизельной и холо­
дильной техники «Миркез» 
разработали и наладили 
выпуск механических «по­
судомоек». Принцип рабо­
ты такого устройства до­
вольно прост. Грязная по­
суда «купается» в струях 
воды, нагнетаемых под дав­
лением в 35—50 атм, при­
чем в воду добавлены спе­
циальные моющие средства. 
После этого остается толь­
ко сполоснуть и высушить 
тарелки. И эту операцию 
тоже выполняет машина 
( Венг рия ) .

ДЮЖИНА ЧУЧЕЛ ОД­
НОЙ ЗМЕИ. На земном 
шаре существует около 
2700 видов змей, но мно­
гие ли музеи могут по- :

хвастаться полными кол­
лекциями их чучел? Вряд 
ли. И в то же время обувь 
и галантерейные изделия 
из змеиной кожи потихонь­
ку заполняют рынок. Где 
же брать достаточное ко­
личество змеиных шкур и 
для музейных чучел, и для 
модных поделок? Оказы­
вается, истреблять пре­
смыкающихся в массовом 
количестве совсем не обя­
зательно. Природа словно 
бы сама позаботилась об 
этом: здоровые змеи линя­
ют по 2—4 раза в год, при 
этом выползок сходит пол­
ностью. А больные н исто­
щенные линяют еще чаще, 
но старая кожа отвали­
вается с них крупными 
клочьями. К сожалению, 
сброшенная змеей «одеж­
да», содержащая только 
роговой слой, обычно быва­
ет сморщенной, измятой и 
загрязненной. Но теперь 
разработан способ ее ре­
ставрации: «змеиный чу­
лок» размачивают в раство­
ре поверхностно-активного 
вещества, расправляют и 
натягивают на пластмассо­
вую оправку. После сушки 
и обработки специальными 
химикатами остается толь­
ко разрезать кожу и «пус­
тить» ее на галантерейные 
изделия или обувь либо на­
полнить пенопластом и при­
дать чучелу желаемую по­
зу ( Ка н а д а ) .

МИНИ-ДВИЖОК В ВОЗ­
ДУХЕ. По мнению компе­
тентных специалистов, дель­
таплану скоро придется не­
сколько сдать свои воздухо­
плавательные позиции. По­
следние успехи в двигателе- 
строении создали несколько 
необычную ситуацию для 
любителей «малого» пилоти­
рования. Взгляните на 
снимок. Два миниатюрных 
мотора, каждый мощно­
стью в 3 л. с., поставлен­
ных на легкую конструк­
цию, способны поднять в 
воздух самолет с полет­
ным весом в 100—120 кг. 
Емкости бака с горючим 
хватает на 1 час полета, 
управление же подобным 
аппаратом самое про­
стейшее (Ф р а н ц и я).
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СЕРГЕЙ ПЕТРОВСКИЙ,
М о с к в а

Все мы любим фантастику. И не 
только ту, что повествует об увлека­
тельных приключениях в глубинах 
вселенной. Наряду с «Аэлитой» и 
«Туманностью Андромеды» неизмен­
ной любовью читателей пользуются 
«80 тысяч километров под водой» и 
«Таинственный остров» Ж. Верна, 
«Плутония» и «Земля Санникова» 
В. Обручева, «Затерянный мир» и 
«Маракотова бездна» А. Конан- 
Дойля... Словом, произведения, дей­
ствие которых протекает исключи­
тельно на нашей планете, а герои от­
крывают новые острова и неведомые 
(или якобы вымершие) виды живот­
ных и растений. .

Эта отрасль научно-фантастическо­
го жанра, которую обычно называют 
«географическая фантастика», про­
цветала не только при жизни ее зна­
менитого создателя — Жюля Вер­
на, но и сравнительно недавно, все­
го два-три десятилетия назад. Доста­
точно вспомнить романтические рас­
сказы И. Ефремова о геологах и мо­
ряках, появлением которых знамено­
валось начало большого периода со­
ветской фантастики, непосредственно 
предшествующего «Туманности Ан­
дромеды». Именно географическая 
фантастика зажигала в сердцах мо­
лодых пламя исканий, звала их к но-

«рокерл 
лент А . ■

ГАГРЦС А * /  * - -

вым открытиям. Но, как ни удиви­
тельно, в последующие годы ее вол­
на постепенно пошла на убыль, по­
ка не исчезла совершенно.

В чем заключается главная причи­
на этого явления? Можно, конечно, 
сказать, что научной базой для тако­
го рода фантастики были географи­
ческие открытия, эпоха которых, 
дескать, безвозвратно ушла в про­
шлое. Но такое мнение вряд ли пра­
вомочно. Нет-нет да и мелькнет в 
печати сообщение о новых открыти­
ях исследователей Земли, становя­
щееся иногда подлинной научной 
сенсацией.

«Виднейшие авторитеты мира го­
товы были поклясться, что все цела- 
канты вымерли 50 миллионов лет 
назад (по новейшим данным — 
70 миллионов лет)», — писал перво­
открыватель этой кистеперой рыбы 
Дж. Смит. А совсем недавно в пе­
чати появилось сообщение об отправ­
ке в дебри Африки специальной экс­
педиции на поиски... живых динозав­
ров, которые, судя по рассказам 
местного населения, прекрасно сохра­
нились до наших дней.

Так что открытия все-таки делают­
ся, несмотря на мнения и сомнения 
«виднейших авторитетов». Представ­
ляется, что главной причиной исчез­
новения географической фантастики 
является другое. С каждым годом 
издается все меньше произведений о 
«тайнах и чудесах Земли», а имен­
но они, по всей вероятности, и бы­
ли истинной «питательной средой» 
жанра. Если подобная литература и

Карта Арктического бассейна. Крас­
ные точки — некогда наблюдавшиеся, но исчезнувшие впоследствии острова.

появляется, то, как правило, лишь 
отрезвляющего, критического харак­
тера. Например, единственный пере­
веденный у нас труд о Бермудском 
треугольнике посвящен доказатель­
ству того, что никакого феномена 
там нет и в помине. Да что Бермуд­
ский треугольник! Даже в по-настоя­
щему интересной книге С. Морозова 
«Крылатый следопыт Заполярья», 
рассказывающей о знаменитом аркти­
ческом летчике И. Черевичном, лишь 
две (!) странички отведены на исто­
рию открытия двух неизвестных к 
тому времени северных островов.

Как тут снова не вспомнить зна­
менитую «Землю Санникова»? Ведь 
в отличие от «Плутонии» это произ­
ведение основано на фактах. В после­
словии к роману академик В. А. Об­
ручев писал: «Эта земля существо­
вала, может быть, более 100 лет на­
зад, как показали наблюдения Сан­
никова и Толля, но не так давно ис­
чезла».

Любопытно, что в уже отмечен­
ной книге о Черевичном приведены 
такие слова полярного летчика: 
«Миф-то миф. А все-таки... оставил 
Яков Санников след на земле. Сам 
он, конечно, в своем открытии ошиб­
ся тогда, но многих потом повел на 
поиски, в странствия...» Хочется до­
бавить, что большая заслуга в этом 
и Обручева, автора прекрасного на­
учно-фантастического романа. И это
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Стихотворение
Л

ВЛАДИМИР МАТВЕЕВ, 
М о с к в а

Арктика
Арктика... Она бывает разная — 
Добрая и склонная к борьбе,
Но всегда — по-своему прекрасная 
И всегда — манящая к себе.

Сознаю, что это мненье личное.
Но — быть может, на свою беду, — 
Оставляя благодать столичную,
Снова на свиданье к ней иду.

Тяжело порою — дыбом волосы, 
Только все равно в -нее влюблен 
И снегам у Северного полюса 
Вновь несу признательный поклон.

В Заполярье тянет не романтика 
(Многое знавал я на веку),
А большое чувство.

Здравствуй, Арктика! 
Подскажи мне теплую строку...

отнюдь не уникальный пример пло­
дотворного взаимодействия реально­
сти и фантастики!

Эпоха географических открытий 
продолжается. Годами бороздят арк­
тические просторы дрейфующие стан­
ции «Северный полюс» с двузначны­
ми номерами. Идут на штурм полюса 
новые экспедиции — то на атомном 
ледоколе «Арктика», а то и просто 
на лыжах. И именно сейчас, когда 
отдаленные районы осваиваются все 
более активно, документальные рас­
сказы об открытии новых земель, вос­
поминания известных полярных ис­
следователей и соответствующие 
фантастические произведения стано­
вятся особенно актуальными. Ведь 
ледовая шапка планеты скрывает 
еще немало тайн и загадок. Не сле­
дует притворяться, что нам известно 
абсолютно все о нашем громадном 
доме, имя которому — Земля.

Материалы, в той или иной форме 
затрагивающие вопрос о тайнах Зем­
ли вообще и ее северных районов, в 
частности, довольно регулярно по­
ступают в редакцию. Многих чита­
телей «ТМ» особенно интересует 
история замечательных исследований 
30—50-х годов, когда мужественные 
советские полярники — ученые, мо­
ряки, авиаторы — стерли последние 
«белые пятна» с карты Арктики. 
Об этой славной эпохе рассказывает­
ся в воспоминаниях заслуженного 
штурмана СССР Валентина Иванови­
ча АККУРАТОВА, сокращенный вари­
ант которых мы предлагаем вашему 
вниманию.

ВАЛЕНТИН АККУРАТОВ, заслуженный штурман СССР

Благодаря научно-фантастическо­
му роману академика В. А. Обру­
чева легендарная Земля Санникова 
стала самой известной представи­
тельницей обширного семейства 
арктических «терра инкогнита». Но 
их было много, ее полноправных 
«сестер». Земля Макарова, Земля 
Андреева, Земля Бредли. Земли 
Джиллеса, Гарриса, Кенана, Так- 
Пука» Мухашова (Полярников), Пре­
зидента, Крестьянки... Все эти ост­
рова (за исключением Земли Гарри­
са, предсказанной «на кончике пе­
ра*) в свое время отчетливо наблю­
дались при ясной, солнечной пого­
де. Факт их открытия зафиксирован 
в судовых документах. Определя­
лись их координаты, зарисовыва-. 
лись очертания, и они официально 
наносились на карты всех адмирал­
тейств. Тяжелые льды, непроходи­
мые гряды торосов не позволяли 
подойти к их берегам вплотную, но 
для Арктики это обычная вещь. 
А существование новых земель под­
тверждали вслед за первооткрывате­
лями и другие полярные исследова­
тели. .

Эти острова получали постоян­
ную, казалась, прописку на всех 
географических картах мира — 
вместе со своими заливами, горны­
ми хребтами, высотными отметка­
ми. Они были такими,, как в карто­
графии принято изображать самые 
нормальные острова. И никого не 
смущало, что рядом с некоторыми 
названиями стояли буквы МС. Ме­
стоположение сомнительно... Ничего 
удивительного — Арктика! Помет­
ка предупреждала летчиков и мо­
реходов, что определять координа­
ты по данным ориентирам не следу­
ет, а плавание в прилегающих райо­
нах чревато серьезными неприятно­
стями. Но в существовании боль­
шинства островов никто не сомне­
вался.

Вера в них подкреплялась заме­
чательными открытиями советских 
полярников. В 30-е годы в Карском 
море были обнаружены многочис­
ленные новые острова: Арктиче­
ские, Известий, ВЦИК, Исаченко, 
Сидорова, Воронина, Ушакова, Ви­
зе, Шмидта, Махоткина, Алексее­
ва... Большая их часть стала впо­
следствии базами для научно-ис­
следовательских полярных станций. 
А на картах Арктики оставались 
еще «белые пятна* (поистине са­
мые белые в мире!) общей пло­
щадью в 4 млн. кв. км. Почти 
треть всей арктической аквато­

рии! Места, где не только не сту­
пала нога человека, но куда даже 
не проникал его взгляд.

Естественно, новые земли всегда 
влекли к себе нас, полярных летчи­
ков. Не любопытства ради надея­
лись мы уточнить их положение, 
определить очертания и рельеф. 
Неточные координаты острова мо­
гут привести к навигационным 
ошибкам, а Арктика ошибок не 
прощает. Впрочем, возможен еще 
более прозаический вариант. Пред­
ставьте, что вы летите в тумане, 
на небольшой высоте, а впереди 
скала, не нанесенная ни на одну 
карту...

Но в предвоенные годы нам, го­
воря по правде, было не до спе­
циальных экспедиций к полулеген­
дарным северным землям. Много 
было более насущных задач. К то­
му же над арктическими тороса­
ми летало все больше самолетов 
ледовой разведки, экипажи кото­
рых настойчиво проникали все 
дальше в запретные высокие ши­
роты — все ближе и ближе к по­
люсу.

— Вот что, товарищи Колум­
бы, — сказал нам как-то Иван 
Дмитриевич Папанин, — давайте 
пока не будем выбрасывать народ­
ные деньги на поиски ваших «тер­
ра инкогнита». А если уж невтер­
пеж уточнять географию, действуй­
те. Но только попутно с ледовой 
разведкой. *

Я был тогда штурманом поляр­
ной авиации. Мне посчастливилось 
побывать в самых глухих уголках 
арктической акватории. Работа бы­
ла нелегкой. Сколько раз хмель­
ная радость побед сменялась горе­
чью поражения! Но никакие злые 
силы не могли сломить мужества 
и упорства дружного коллектива 
замечательных полярных летчиков. 
Это они, истинные землепроходцы 
нашего времени, стерли последние 
«белые пятна» с карты северного 
полушария планеты.

...Непередаваемое чувство испы­
тываешь, когда после долгих ча­
сов утомительного полета замеча­
ешь далеко на горизонте среди 
хаотического нагромождения дрей­
фующих льдов тонкий профиль не­
известной земли.

Земля!
Земля, которую никто до тебя 

не видел.
Видишь, но не веришь. Лезешь 

в расчеты и карты. Не ошибка ли, 
не сбился ли с курса? Но на карте
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В. А . Аккуратов.
на сотни миль кругом океан, а 
глаза отчетливо видят на горизон­
те волнистую линию, которая ри­
суется на фоне ясного неба как да­
лекое, одинокое, невесть откуда за­
бредшее облако.

Облако? Но оно должно менять 
свои контуры, а это...

Земля!..
Пусть она мертвая и холодная, 

пусть это только базальтовые ска­
лы, кое-где пробивающиеся сквозь 
ледяной панцирь. Но это же новая 
земля, и никто не знает, какие бо­
гатства скрываются в ее недрах...

Ни с чем не сравнить чувство, 
которое возникает, когда ты откры­
ваешь доселе неведомую землю. Ко­
гда ты ее действительно откры­
ваешь.

Но так бывает далеко не всегда.

КРЕСТЫ НА КАРТЕ
К сожалению, географические 

открытия в Арктике зачастую про­
исходят при самых трагических 
обстоятельствах.

...Октябрь 1937 года. Машина 
летит на север. Где-то там, за по­
люсом, больше месяца назад попал 
в аварию (возможно, сделал вы­
нужденную посадку) СССР-Н-209, 
самолет Героя Советского Союза 
Сигизмунда Леваневского, совер­
шавшего перелет в США. Спасатель­
ный авиаотряд под командованием 
Героев Советского Союза М. Шеве­
лева и М. Водопьянова еще десять 
дней назад прибыл на остров Ру­
дольфа, но попал в непогоду. Ура­
ганные ветры грозили сбросить са­

молеты в океан с 300-метрового от­
коса. Их удалось спасти благодаря 
самоотверженным усилиям личного 
состава отряда и коллектива зи­
мовщиков. Люди, закутанные в ме­
ха и кожи, с обмороженными лица­
ми, пристегнутые к натянутым на 
аэродроме канатам, ползком подби­
рались к машинам, вмораживали 
якоря, заваливали огромные лыжи 
бочками с бензином и глыбами 
спреооованного онега...

Но этот кошмар позади. После 
наступления затишья принято ре­
шение: в район предполагаемой
вынужденной посадки С. Леванев­
ского идет самолет Н-170 (коман­
дир М. Водопьянов); Н-172 цод 
командованием А. Алексеева ухо­
дит в восточную часть Земли 
Франца-Иосифа и подыскивает там 
запасную посадочную площадку 
(на случай, если остров Рудольфа 
вновь захлестнет непогода); Герой 
Советского Союза В. Молоков и 
его люди остаются в резерве; ну а 
наш экипаж на вахтенном самолете 
Н-169, обеспечивающем дрейф груп­
пы И. Папанина, начавшийся три 
месяца назад, летит на разведку 
погоды — ведь судить о ее состоя­
нии в районе полюса без этого не­
возможно (от полюса до острова 
Рудольфа около 1000 км, до груп­
пы Папанина — 500).

Все, казалось бы, расписано по 
пунктам, все предусмотрено. Но не­
даром говорится, что человек пред­
полагает, а судьба располагает. 
В роли последней в данном слу­
чае выступила арктическая пого­
да. Вернее, непогода. Не прошло и 
часа после нашего вылета, как 
Рудольф (слово «остров» полярники 
обычно опускают) так «законопати­
ло», что Н-172 стартовать не смог. 
Зная непостоянство Арктики, про­
должаем разведку. Однако чем 
глубже мы проникаем в высокие 
широты, тем ожесточеннее беснует­
ся белая стихия.

Дойдя до заданной точки, пово­
рачиваем обратно. Командир само­
лета И. Мазурук и второй пилот 
М. Козлов с трудом удерживают 
машину, отяжелевшую от оледене­
ния. Хвостовое оперение начинает 
вибрировать. Отрываясь от винтов 
(их лопасти омываются спиртом), 
куски льда грохочут по гофриро­
ванным бортам. «Концерт» прекра­
щается лишь на высоте 4700 м, 
когда облака остаются внизу.

— Вырвались! Куда теперь? — 
спрашивает Козлов.

Куда? Да куда угодно. На любой 
из ста островов архипелага. Туда, 
куда позволит погода.

Мазурук передает управление 
Козлову. Вместе с командиром из­
учаем по картам россыпь островов 
Земли Франца-Иосифа. Ситуация 
незавидная. Мощный циклон оплел 
щупальцами снежных ветров весь

архипелаг. Посадить в этом хаосе 
четырехмоторный гигант — да 
еще на случайной площадке, вы­
бранной с воздуха?..

Запас горючего ограничен. Раз­
думывать некогда. Учитывая дви­
жение циклона, принимаем реше­
ние: лететь на запад архипелага и 
приземляться на острове Эдуарда 
или острове Гармсуорта.

Судя по картам и лоции, это 
куполообразные острова-близнецы, 
сплошь покрытые ледниками. Они 
расположены рядышком в море Ко­
ролевы Виктории. Пологие ледяные 
склоны, наибольшая высота не 
превышает 300 м. Переждав на 
одном из них непогоду, мы вернем­
ся на Рудольф.

Летим над облаками, но свои ко­
ординаты знаем. хорошо. За десять 
минут до островов начинаем сни­
жаться. На высоте 400 м выходим 
из облаков. Кругом, насколько ви­
дит глаз, чистая вода открытого 
моря. Лишь кое-где плавают ред­
кие льдины.

— Где же твои острова, штур­
ман?

— Минут через пять-семь уви­
дим, деваться им некуда, — бодро 
отвечаю я, а сам лихорадочно про­
веряю расчеты. На картах — и на 
нашей и на английской — остро­
ва нанесены четко, без каких-либо 
предостерегающих пометок. Все 
верно, но в море их нет! Вот слева 
по курсу возникает высокая ледя­
ная шапка. Сличаю с картой — 
правильно, это остров Артура, он 
расположен в десяти милях левее. 
Эдуард и Гармсуорт должны быть 
прямо под нами. Но... их нет!..

— Что это там, штурман? — ин­
тересуется Мазурук.

— Остров Артура.
— Артур? Но где же тогда дру­

гие? . Ты что-то путаешь, штурман.
— Нет. — Я уверен в своих вы­

числениях. — Через 13 минут вый­
дем к Земле Георга. Координаты 
рассчитаны точно.

Мазурук недоверчиво пожимает 
плечами:

— Если так, то это географиче­
ское открытие. Вернее, закрытие. 
Закрытие двух островов... Не ве­
рю. Может, стоит развернуться, еще 
поискать?

— География географией, а го­
рючего в обрез, — предупреждает 
бортмеханик Д. Шекуров. — Глав­
ное сейчас где-нибудь сесть.

Не меняя курса, продолжаем по­
лет. И вот уже впереди проступает 
белая полоса пологого берега. Гор 
не видно, они в тумане, стена ко­
торого неумолимо наступает на 
побережье.

— Земля Георга, полуостров 
Армитэдж! Надо торопиться, затя­
гивает!..

— Да тут и танк не пройдет! 
Смотри, какие тальвейги! — Мазу­
рук показывает на берег, изрезан-
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ный ручьями и речушками, низвер­
гающимися с ледников.

Идем вдоль берега. Под приглу­
шенный рокот моторов мысль рабо­
тает тревожно, но четко. «Куда те­
перь? Всюду туман, а горючего все 
меньше! Только на юг архипелага, 
на мыс Мэри, там с наветренной 
стороны есть галечная коса...»

Неожиданно внизу появляется 
ровное заснеженное плато.

— Секундомер! — кричит Мазу- 
рук.

— Включен... Длина — 900 мет­
ров! — Я сбрасываю дымовую шаш­
ку. Разворачиваемся, осматриваем 
площадку. Ветер рвет черный ды­
мовой шлейф, с гор на плато сте­
кают реки тумана. Но огромный 
оранжевый самолет уже мягко 
скользит по снежной поверхности... 
Вовремя — через несколько минут 
все окутывает белая мгла.

Докладываем на Рудольф о 
благополучной посадке. На камбу­
зе гудят примуса, скоро будем обе­
дать. Настроение у всех приподня­
тое, градом сыплются шутки. В ос­
новном достается мне — я самый 
молодой в экипаже.

— Куда подевал острова, штур­
ман?..

Я, естественно, нервничаю. Уж 
очень авторитетны карты Британ­
ского адмиралтейства и имя анг­
лийского ученого Джексона, перво­
открывателя пропавших островов.

— Мы шли абсолютно точно. 
Их нет! На обратном пути убе­
дитесь!.. Ведь мы на Земле Геор­
га, не так ли?

— Уж и не знаю, куда ты нас 
завел, — говорит Козлов. — 
Очень уж странно все это выгля­
дит. Где острова? Взорвались, как 
Кракатау? Или затонули, как Ат­
лантида?..

— Да их, наверно, и не было ни­
когда! — неожиданно для себя им­
провизирую я и тут же развиваю 
внезапно блеснувшую догадку: —
Ведь нигде не сказано, что Джек­
сон там побывал! Вероятно, он их 
только увидел. Увидел и нанес на 
карту! А это было просто скопле­
ние айсбергов... Как и Земля Пе- 
термана, Земля Зичи. Где они?..

Меня поддерживает Мазурук, но 
спор еще долго не утихает. Тем вре-

Острова Эдуарда и Гармсуорта ни­
когда уже больше не появлялись ни на одной географической карте.

Так выглядят с воздуха арктические острова.

менем с Рудольфа сообщают, что 
там наконец установилась погода. 
Тает туман и у нас. Разогреваем 
моторы и спустя два часа покида­
ем Землю Георга.

Судя по картам, опять пролетаем 
над островами Эдуарда и Гармсуор­
та. Видимость безгранична. Но в 
море маячит лишь одинокая гро­
мада Артура.

— Эх вы, — ворчит Шекуров, 
внимательно следя за показаниями 
бензомеров. — Порядочные иссле­
дователи открывают острова, а вы 
закрываете. Тоже мне, колумбы...

Спустя несколько дней мы вновь 
были в этом районе. Большой запас 
горючего и отличная погода позво­
лили нам тщательно обследовать 
все море Королевы Виктории с 
привязкой аэрофотосъемки к ост­
рову Артура. Торжественно, но без 
всякой радости мы зачеркнули на 
бортовой карте красным каранда­
шом острова Эдуарда и Гармсуорта 
и прямо с борта самолета радиро­
вали в Арктический институт о 
результатах своих наблюдений. От­
ветил нам доктор географических 
наук Н. Н. Урванцев. Сообщил, что 
сведения переданы для исправле­
ния карт, и поздравил с географи­
ческим открытием.

Но еще на протяжении многих 
лет всякий раз, когда переменчи­
вые ветры служебных заданий за­
носили меня в море Королевы Вик­
тории, я с тайной надеждой всмат­
ривался в призрачный горизонт, и 
горькое чувство охватывало меня 
при взгляде на новые карты, где 
не было ни острова Эдуарда, ни 
острова Гармсуорта...

ЛЕДЯНОЙ ОБОРОТЕНЬ

...На голубом небе ни облачка.
Миновав безжизненную Землю 

Александра, летающая лодка 
СССР-Н-275 устремляется дальше. 
Сильный лобовой ветер снижает 
нашу' скорость до 120 км/ч, но это 
нас не беспокоит. Для стратегиче­
ской ледовой разведки такая ско­
рость вполне приемлема, а горюче­

го в крыльевых баках хватит бо­
лее чем на сутки. Нас волнует дру­
гое: ведь мы идем в район Земли 
Джиллеса, самой таинственной и 
долговечной из всех арктических 
«терра инкогнита»...

...В 1707 году голландский капи­
тан Джил лес вышел за китами на 
север из Свальбарда (Шпицбергена) 
и, пробившись сквозь льды, неожи­
данно увидел на горизонте неизвест­
ную землю. Подойти к ней вплот­
ную не удалось: тяжелые дрейфу­
ющие льды не пропустили парус­
ник. Но Джиллес определил при­
мерные координаты острова (81е 30" 
северной широты и 36° 00' восточ­
ной долготы) и нанес его на свою 
карту.

Район Шпицбергена в те време­
на буквально кишел китами и ки­
тобойными судами. Известие о 
новой потенциальной базе заинте­
ресовало многих, однако все попыт­
ки пробиться к таинственной земле 
остались безуспешными. Спустя не­
сколько лет координаты Земли 
Джиллеса были уточнены —• широ­
та 80° 10', долгота 32° 00', — но 
на ее берега так и не ступила нога 
человека. *'

В навигацию 1899 года адмирал 
С. О. Макаров проводил испытания 
своего детища, первого в мире ле­
докола «Ермак», в районе архипе­
лага «Семь островов», к северу от 
Шпицбергена. Еще дальше на се­
вер, в 30—35 милях, входивший в 
состав экипажа астроном Куд­
рявцев неожиданно увидел крутые 
берега неизвестной земли, о чем 
тут же доложил адмиралу. Одна-

Профили Земель Джиллеса ( в в е р х у )  и Макарова.
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Конструкторы Королев, Я :ов- 
** лев» Антонов, Ильюшин на­

чинали с постройки плане­
ров, Но уже тогда ж урналисты  не 
обошли их вниманием. Так , на страницы одного из первых номе­
ров журнала «Техника—молодежи» 
попал снимок планера, про кото­
рый говорилось, что им «управля­

ет инженер Королев». Прошлг 
годы, и с именем нашего выдаю­
щегося современника теперь мы 
прочно связываем прорыв чело­
вечества в космос. А имена других стали символами ги гантских кры­
латы х машин, таки х , как этот мо­
гучий Ан-26.

к этому времени вышло из строя 
самое мощное разведывательное 
оружие ледокола — самолет 
Б. Чухновского. Спасая группу 
Мальмгрена, он потерпел аварию.

Новые данные появились в 
1934 году. Известный полярный ис­
следователь профессор Н. Н. Зу­
бов, находившийся на борту гидро­
графического судна «Персей», к се­
веро-востоку от «Семи островов» 
вдруг увидел вдали берега неизвест­
ной земли, 'ористый профиль ее 
был зарисован, но приблизиться к 
ней помешали тяжелые льды. Го­
дом позже участники экспедиции 
Г. А. Ушакова, работавшие в том 
же районе на ледокольном судне 
«Садко», также заметили неизвест­
ную землю. Летчик С. Бабушкин 
вылетел к ней на небольшом само­
лете-амфибии Ша-2, но погода вне­
запно испортилась, туман и низкая 
облачность закрыли всё внизу. Ба­
бушкин вернулся на корабль, и 
«Садко» вскоре покинул этот рай­
он — работа есть работа. Тайна 
Земли Джиллееа так и осталась 
тайной...

...А теперь мы сами идем к «тер- 
ра инкогнита», такой желанной и 
одновременно смертельно опасной 
для ледовых разведчиков, летаю­
щих на малых высотах.

На борту идет размеренная тру­
довая жизнь. Неотрывно, до рези 
в глазах, наблюдаем за льдами, за 
горизонтом. В небе неправдоподоб­
но ослепительное солнце. Холодное 
и колючее, оно отражается мириа­

дами искр от белоснежного убран­
ства океана. Гремит органная му­
зыка мощных моторов...

Вдруг далеко впереди, градусах 
в пятнадцати правее курса, появ­
ляется темная точка. Мы прибли- . 
жаемся к ней; она понемногу рас­
тет и превращается в типичное че­
чевицеобразное облако, какие обыч­
но прикрывают вершины арктиче­
ских островов.

Командир самолета И. Черевич- 
ный кричит, перекрывая мерный 
гул двигателей:

— Смотри, штурман! Это же ост­
ровное облако! Откуда оно здесь, 
в океане?

— Да, облака такой формы об­
разуются только над ледниковым 
куполом острова, -*■ размышляю я 
вслух. — Неужели Земля Джилле- 
са? Или Макарова?

— А почему бы и нет? — ра­
дуется Черевичный. — Ее видели 
Макаров, Зубов, Ушаков... Разве 
этого недостаточно?!

Облачко приближается. Его кон­
туры не меняются, а под ним про­
ступает что-то темное, рассеченное 
широкими белыми полосами. Так 
выглядят с самолета ледниковые 
языки, сползающие с куполов арк­
тических островов...

«Терра инкогнита»! Мы ясно ви­
дим ее, и очень хочется восклик­
нуть заветное: «Земля!»

Но мы привыкли к коварным 
сюрпризам Арктики. Земля — ес­
ли это земля — еще далеко. На та­
ком расстоянии кристально про­
зрачный воздух создает невероят­
ные миражи. Разве не видели мы 
солнца, превращенного рефракцией 
в оранжевый бокал, пурпурную 
пятиконечную звезду или даже в 
желтый корабль, плывущий над го­
ризонтом?

Пилоты, радист, механики — все 
прилипают к иллюминаторам. При­
стально всматриваемся в облако, 
словно коллективно гипнотизируем 
его. Вдруг оно, странно покачива­
ясь, разваливается на части... И мы 
ясно различаем под ним огромное 
разводье чистой воды — а там... 
высокую ледяную гору, прикры­
тую полоской тумана.

— Айсберг?! — не веря своим 
глазам, разочарованно выдыхает 
Черевичный.

— Ага, — киваю я. — Только 
не совсем обычный...

Наношу айсберг на карту. Он ис­
полинских размеров, его поверх­
ность топорщится сверкающими 
холмами. Мы осторожно огибаем 
его крутые берега с тайной надеж­
дой увидеть выходы скальной по­
роды. Увы! Всюду, даже в самых 
глубоких трещинах, только чи­
стый голубой лед да белый снег.

— Новая шутка Арктики! — Че­
ревичный резко возвращает маши­
ну на прежний курс.

ко пробиться к ним через тяжелые 
льды ледокол не смог: его носовая 
часть была повреждена. От высад­
ки пришлось отказаться, кораблю 
требовался ремонт.

Адмирал был вынужден отсту­
пить, а вскоре началась война с 
Японией. Самому Макарову было 
ясно: поскольку открытый остров
лежит гораздо юго-западнее Земли 
Джиллееа, то это земля протяжен­
ностью не менее 60 миль, стало 
быть, совершенно новая. Впослед­
ствии она получила название «Зем­
ля Макарова». (Впрочем, на Запа­
де посчитали, что русский адмирал 
повстречал все-таки Землю Джил- 
леса.)

Четверть века спустя, в сентябре 
1925 года, английский судоводи­
тель Уорслей дважды созерцал 
какую-то землю севернее Шпицбер­
гена, но несколько западнее Земли 
Джиллееа, по-прежнему красовав­
шейся на всех британских картах. 
Поскольку средств для специаль­
ной экспедиции не нашлось, поис­
ки таинственной земли в качестве 
попутного задания были включены 
в планы полетов Амундсена, Берда 
и Нобиле к Северному полюсу. Од­
нако маршруты перелетов лежали 
далеко в стороне от Земли Джилле- 
са и Земли Макарова. Вопрос опять 
остался открытым.

В 1928 году советский ледокол 
«Красин», спешивший на помощь 
экипажу дирижабля «Италия», 
пробился в район Земли Джилле- 
са, но не обнаружил ее. Правда,
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— Ничего себе новая! — возра­
жаю я. — Этой шутке больше 
200 лет. Ведь такой она и была, 
Земля Джиллеса! Секрет прост — 
рефракция плюс чье-то желание 
открыть для человечества новые 
земли...

Чувствую, как все тело охваты­
вает усталость. Все притихают. На­
ушники сжимают виски. Пораже­
ние есть поражение. Не так уж 
приятно опровергать красивые мор­
ские легенды...

РАЗМЫТЫЕ И УНЕСЕННЫЕ 
МОРЕМ

Мне неоднократно доводилось 
искать и знаменитую Землю Сан­
никова, Ее «крестный отец*, рус­
ский промышленник Яков Санни­
ков, в 1809—1811 годах работал в 
экспедиции, занимавшейся описани­
ем береговой черты Новосибирско­
го архипелага. Весной 1809 года с 
северного побережья острова Новая 
Сибирь он заметил на северо-восто­
ке какую-то неизвестную землю и 
в попытке достигнуть ее проехал 
на собачьей упряжке около 
25 верст, но был остановлен - широ­
кой полыньей, края которой слива­
лись с горизонтом.

Ровно год спустя, изучая остров 
Фаддеевский, Санников с его се­
верного берега опять увидел зага­
дочную сушу. Заснеженная, холми­
стая, она лежала строго на севере 
на расстоянии примерно 45 верст. 
Подойти к ней по льду снова по­
мешала широкая полынья. А в 
третий раз неутомимый исследова­
тель полюбовался издали на «свою» 
землю в июне того же года, с са­
мого северного мыса острова Ко­
тельный. Но когда через 10 лет 
Русское адмиралтейство снарядило 
экспедицию, ей, несмотря на тща­
тельные поиски, не удалось обна­
ружить каких-либо признаков Зем­
ли Санникова.

После длительного перерыва, в 
1886 году, ее увидел русский гео­
лог Э. Толль к северо-северо-восто­
ку от острова Котельный. Ученый 
даже попытался по профилю гор 
определить ее геологическое строе­
ние...

Экспедиция на «Таймыре» и 
«Вайгаче» (1912—1913 гг.) ее 
не открыла. Однако многие русские 
и зарубежные географы были по- 
прежнему убеждены в реальности 
Земли Санникова.

Неудивительно, что нас, поляр­
ных летчиков, волновала ее загад­
ка. Изучение архивных материалов, 
неоднократные беседы с профессо­
рами Ю. В. Визе и Н. Н. Зубовым 
зажигали наши сердца верой в 
существование неуловимой земли. 
Аргументы в ее защиту звучали 
настолько убедительно, что мы с 
Черевичным использовали все ле­

гальные и полулегальные возмож­
ности для полетов в район океана, 
расположенный к северу от Ново­
сибирских островов. И как тща­
тельно, с какой фанатичной скру­
пулезностью «прочесывали» сплош­
ные ледовые поля, пытаясь отыс­
кать эту влекущую землю!

Сколько раз нам казалось, что 
мы открыли ее, Землю Санникова1 
Но чаще всего замеченные издали 
горы при приближении таяли как 
дым. А как переживали все члены 
экипажа, когда береговые кручи, 
отчетливо и ясно просматривав­
шиеся на горизонте, при подлете 
неожиданно затягивались тума­
ном! Я хорошо помню один из та­
ких миражей. Мы увидели не толь­
ко вершины гор, но и высокие 
черные скалы. А приблизившись к 
ним на бреющем полете, буквально 
вонзились в невесть откуда взяв­
шийся туман.

— Если мы ее и откроем, — за­
метил тогда наш бессменный борт­
механик В. Чечин, — то похва­
статься этим будет, по-моему, неко­
му!

Впрочем, уже к 1939 году весь 
сектор, где предположительно на­
ходилась Земля Санникова, был на­
столько густо исчерчен самолетны­
ми трассами и маршрутами ледо­
колов, что даже оптимистам стало 
ясно: Земли Санникова нет. Но 
это еще не значит, что ее никогда 
не было. Одну из наиболее убеди­
тельных гипотез выдвинул гидро­
лог В. Степанов. Он предположил, 
что к северу от Новосибирского 
архипелага совсем недавно находи­
лись острова, сложенные из иско­
паемого льда. Воды океана посте­
пенно размыли их — вот они и 
исчезли.

Предположение Степанова выгля­
дело настолько правдоподобно, что 
для розысков остатков Земли Сан­
никова стали использовать проме­
ры морских глубин. Но вскоре все­
общее внимание привлекла новая 
гипотеза. Ее автор, ныне доктор 
географических наук В. Ф. Бурха­
нов, воспользовавшись, в частности, 
наблюдениями советских полярных 
летчиков, пришел к выводу, что 
многие таинственные полярные зем­
ли были в действительности гигант­
скими айсбергами. Они наблюда­
лись различными исследователями 
в разное время и в разных местах,

Земля полярников острова Генриэт­ты , какой ее увидели с берега му­жественные зимовщики...
...и  каной она оказалась при на­блюдении с воздуха.

а лотом разрушались или выноси­
лись из Арктического бассейна со­
гласно общим законам дрейфа 
льдов. _

Подтверждает гипотезу Бурхано­
ва хотя бы история открытия Зем­
ли полярников острова Генриэтты. 
Зимовщики (Муханов, Леонов и Му- 
щак) увидели ее в ясный сентябрь­
ский день 1937 года. Они даже за­
рисовали ее профиль, отчетливо вы 
делившийся на фоне дрейфующих 
льдов.

Естественно, сообщение вызвало 
большой интерес, но летчики север­
ной авиации не успели его прове­
рить — наступила полярная ночь. 
Только через полгода, выполняя с 
Черевичным навигационную ледовую 
разведку, мы выполнили просьбу 
профессора Зубова, высказанную 
еще зимой. Приведу запись из 
бортжурнала самолета СССР-Н-275:

«...Курс 325°, высота 300 м. Ясно. 
В море надо льдом полосы тумана. 
По курсу неожиданно увидели бе­
рега неизвестного острова... Подой­
дя ближе, обнаружили, что это ги­
гантский айсберг столового типа. 
Сходство его с островом, даже при 
пролете над ним, полное. Высота 
берегов, круто обрывающихся к 
морю, достигает 12—15 м. Состоят 
из чистого голубого льда. На по­
верхности ледяного острова видны 
темные пятна. Очевидно, береговая 
осыпь камней. Размер острова 
5X3 км, с восточной стороны от­
крытая вода, с запада гряда би­
того льда. Дрейф заметен слабо. 
Не принял ли Муханов за остров 
этот самый айсберг, когда он дрей­
фовал в прошлом году ближе к 
острову Генриэтты?*

Помню, какого огромного нервно­
го напряжения стоила мне эта 
сухая запись. Мы-то ведь тоже 
сначала приняли этот айсберг за 
остров! Сходство даже вблизи было 
поразительным! Над ним реяли да­
же чайки и моряны — постоянные 
спутницы островов высоких широт.

Но это был все-таки айсберг.
Вполне понимая, как будут раз­

очарованы сотрудники полярной 
станции с Генриэтты, с тяжелым 
сердцем радировали мы им об от­
рицательном результате поисков.

Продолжение следует
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Урок диалектики
Создател ь 

броненосного флота адми­
рал А . Тирпиц (1849 — 1930) дубодатой прямолинейно­
стью своих речей не раз вы­
зывал такое сильное раздра­
жение, что рейхстаг отказы­
вался удовлетворять его тре­
бования. После особенно бур­
ного заседания канцлер фон 

с досадой сказал ад­
миралу:

— Милый Тирпиц) Вы со­
вершенно не улавливаете 
нюансов и считаете, что де­
ла обстоят или так , или атак. А в действительности 
они обстоят то так , то этак 
или и так  и

Статистика лорда Черуалла
В 1942 году в недрах бри­

танского правительства воз­
ник конфликт между чле­
ном кабинета министров 
лордом Черуэллом и главой 
Комитета по изучению средств ' противовоздушной 
обороны Тизардом. Черуэлл 
предлагал немедленно при­
ступить  к  стратегическим 
бомбардировкам ф аш ист­
ской Германии, утверждая, 
что за -18 месяцев * * можно 
будет разрушить 50% зда­
ний всех крупны х немец­
ких городов. Тизард же, про­
верив расчеты Черуэлла, 
считал его цифры завышен­
ными, по нрайией мере, в 
5 раз. Высш 
знавшие о друж еских 
ш ениях Черчилля с Черуэл­лом, поспешили стать  на 
сторону последнего, чем по­
вергли в крайнее изумле­
ние молодых учены х, при­
влеченных к работе в пра­
вительственном аппарате.

—  Есть  статистика Фер­ми — Дирака, — горько ш у­
тили они. — Есть  статисти­
ка Эйнштейна — Бозе. А те­
перь появилась новая неко­
личественная 
лорда Черуэлла,

Послевоенные подсчеты 
показали, что эта удиви­
тельная статистика давала 
результаты , завышенные 
против действительности в 
10 раз)

Благородство ученых
Человеческие качества ученых, к сожалению, не 

всегда соответствуют их 
высоким профессиональным 
дарованиям, и в летописи 
науки встречаются порой 
сведения о ссорах, о завис­
ти , о малодостойном пове­дении людей, открытия ко­
торых снискали заслужен­
ное признание потомков. 
С тем большей гордостью и 
радостью узнаешу» о тех , кто умел стать выше лич­
ной неприязни, кто умел по 
достоинству ценить дости­жения своих коллег.

Каи благородно и достой­
но поступил, скажем,, вели­
кий Л. Эйлер: прочитав при­
сланную ему Лагранжем ру­копись по вариационному 
исчислению, он специально 
задержал публикацию свое­
го собственного трактата  на эту  тему, чтобы молодой 
туринец мог напечатать 
важную для его будущности 
работу первым. ' '

Другой пример: как-то раз 
три знаменитых англичани­
на -  К. Рен, Р . Гук  и 
Э. Г аллей — заспорили о 
законах, управляющих дви­
жением планет. Через неко­
торое время один из них — 
Галлей — разговорился на 
эту  тему с Ньютоном, и тот

между делом поведал ему 
об установленном им законе 
всемирного тяготения. Со­
беседник был настолько по­
трясен, что начал заклинать 
Ньютона как можно скорее 
сообщить Королевскому об­ществу о великом открытии. 
Больше того, он поспешил 
сам заявить обществу о том, 
что видел у Ньютона руко­
пись, срдержащую замеча­
тельные теоремы, .а  затем 
вместе с кембриджским ма­тематиком Пэджетом бук­
вально заставил его напи­
сать в Королевское об­
щество письмо о намерении напечатать . ’ свои работы. 
После этого Ньютону де­
ваться было уже некуда, и 
через год — в апреле 1686 года — общество полу­чило рукопись. Великие 
«Математические начала 
натуральной философии»... О другом примере благо­
родства мы узнаем из за­
мечательного письма, при­
сланного в феврале 1903 го­
да председателю отделения 
химии русского физико-хи­
мического общества извест­ным руссним химиком 
М. Кучеровым (1850—1911). 
В этом письме ученый прр- 
сит принять от него в кас­
су  общества 500 рублей. 
«Это сумма, которую не­когда я получил от обще­
ства в качестве премии за 
свои работы в ряде ацети­
леновых углеводородов, — 
писал Кучеров, — Навсегда 
сохраняя из нее за собой 
самое существенное и дра­
гоценное, что заключается во всякой почетной награ­
де, — оказанную ею высо­
кую честь, я охотно возвра­
щаю ныне весь ее матери­
альный состав для того, 
чтобы он мог еще раз со­
служ ить прежнюю свою 
службу — в виде премии... за лучшее в области чистой 
химии исследование, име 
щее появиться у нас в бли­
жайшем будущем...»

I

I

!

Г. СЕД Ы Ш ЕВ

В море ничто не безопасно
«Моряк, который слиш ­

ком спокоен за свое судно, 
немного стоит», — писал 
знаменитый английский мор­
ской писатель Дж. Конрад, 
доказывая, что самые важ­
ные для настоящего моря­
ка качества — это «осто­
рожность и неуверенность 
в безопасности». И в этом 
нельзя с ним нр согласить­
ся. Самое страшное для мо­
ряка не штормы, не рифы, 
не туманы , а те мгновения, 
когда он расслабляется и пе­
рестает думать об опасно­
сти . В такие мгновения ду­
новение смерти пролетает 
над его головой.

проливе

* * *
8 сентября 1923 года в

С.анта-Барбара 1 у 
западного побережья СШ А 
произошла «катастрофа ве­ка»: на протяжении не­скольких минут 7 американ­
ских эсминцев на полном 
ходу выскочили один за

другим на прибрежные кам­ни. Из 500 человек погибло 
при этом 22, а все' корабли были безнадежно поврежде­
ны.

Катастрофе предшествова­
ло немало объясняющих ее 
обстоятельств: дело былоночью, на море пал туман, 
в эфире царили радиопоме­
хи . Но суд , разбиравший де­
ло, отверг все эти объясне­
ния командующего эскадрой 
капитана второго ранга 
Э. Ватсона и постановил: 
истинная причина ката­
строфы заключалась в том, 
что ннкто на погибших ко­
раблях не предполагал нали­
чия опасной ситуации .И  дей­ствительно, Ватсон, коман­
дир флагманского эсмин­
ца «Дельфи», и его ш тур­
ман допустили серьезные 
ошибки в счислении и пре­
небрегли несколькими тре­
вожными сигналами, а 
командиры всех остальных 
кораблей слепо доверились своему лидеру. Их ссылки 
на. приказы флагмана были 
отвергнуты судом: «Ничто
не может заменить здравого 
смысла подчиненного», —

им. Уверенность в 
безопасности, даже самая 
обоснованная, — плохой 
советчик...

* • *
прошло и года, как в американском флоте случи­

лась новая трагедия. 12 июля 1924 года во вре­
мя учебных . артиллерийских 
стрельб на линкоре «Мис­
сисипи» взорвалась башня 
главного калибра, причем 
погибли 49 человек и 9 бы­
ли ранены. Причина взрыва 
не составила загадки для командования линкора: горя­
щие частицы заряда, остав­
шиеся в стволе правого ору­
дия после предыдущего вы­
стрела, воспламенили сле­дующий заряд в то время, 
как затвор не успел еще за­
кры ться . Поврежденный ко-
Вабль направился в Сан- 

едро, чтобы передать уби­
ты х и раненых на госпи­

тальное судно, и во время 
этого перехода «случайно» 
разрядилось в той же башне левое орудие, тяжело ранив 
еще 10 человек. Наконец,

уже в Сан-Педро, где лин­
кор стал на рейде, само со­бой выстрелило еще одно 
орудие главного калибра, и 
его снаряд только чудом не 
разнес в щепы стоявший 
неподалеку пассажирский 
пароход. Этот самопроиз­
вольно стреляющий во все 
стороны линкор посеял та­
кую панику, что ему прика­
зали немедленно выйти в 
море.

А . НОСТИН
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Былое...

ПЕРВЫЕ В РУССКОЙ
АРМ! ;М

Пулеметы американского изобретателя X . Максима (1840 — 1916), принятые на 
вооружение русской армии, 
первоначально предназна­
чались только для крепос­
тей и были тяжелыми 15-пу­
довыми машинами с лафе­
том и щитом орудийного 
типа. Перевозились они в 
конной упряжке, и лиш ь в 
исключительных случаях их «подкатывала» многочис­
ленная прислуга. Вступив в бои с японцами в 1904 го­
ду, ; русская армия 
имела в своем составе все­го одну роту с 8 такими 
пулеметами, мало приспо­
собленными к маневрен­ным действиям пехоты.

Тем не менее в бою под 
Тюренченом 30 апреля —
1 мая 1904 года пулеметы 
показали себя грозным ог­
невым средством. 7 русских 
батальонов, сражаясь с 
36 японскими, нанесли им 
огромный урон в живой силе: 
по словам очевидцев, перед 
русскими пулеметами обра­зовался вал из трупов вра­
ж еских солдат, наступавш их 
густыми цепями... Один из 
этих пулеметов находится в 
Музее Краснознаменного 
Тихоокеанского флота во Владивостоке, куда он был 
привезен _ из Порт-Артура. 
На медной пластинке над­
пись: «Трехлинейный пуле­
мет фирмы «Виккерс, сы- 
” ®вья и Максим», Лондон, 
1896—1897 г ., № 6780».

Скорее всего это един­
ственный сохранившийся до наших дней образец пер­
вых пулеметов. Для совре­
менного читателя будет не­
безынтересно ознакомиться 
с их тактнко-технически- м и характеристикам и. Вес 
самого «максима» — 28,25 кг,

вес лаф ета — 175 к г , при­
цельная дальность — 2000 м, емкость ленты — 250 пат­
ронов, боевая скорострель­
ность — 220—235 выстре­лов в м инуту.

Позднее по предложению 
подполковника Иванова из подручных материалов бы­
ли изготовлены легкие стан­
ки-лафеты . Бой под Хаотай- 
цзы-Бенсиу показал, что та ­
кой станок позволяет у ста ­навливать пулемет в таки х 
м естах, где прежняя систе­
ма не проходила. В дальней­
шем тульские оружейники в 
содружестве с капитаном 
Соколовым заменили англий­
ский лаф ет легким станком 
с небольшими колесами. 
Сам пулемет без лафета 
удалось облегчить почти на 
полпуда. В русском вариан­
те был принят новый при­
цел, усовершенствован при­
емник ленты , надульник, 
бронзовые детали заменены стальными.

Общий вес оружия умень­
шился до 62,6 к г, а при­
цельная дальность увеличи­лась с 2000 до 3200 м.

Солдаты русской армии 
встретили модернизирован­
ный пулемет с большим эн­
тузиазмом, дав ему ласко­
вое прозвище «максимка». 
Справедливости ради надо 
сказать , что эта прекрасная 
боевая машина имела мало 
сходства со своим тяжелым 
английским предшественни­ком.

По ш татам пехотной диви­
зии . перед первой мировой 
войной каждый полк имел 
пулеметную команду из 
двух взводов с 8 «максима­
ми». Взвод же состоял из 
четырех отделений. Кроме 
командира отделения — ун ­тер-офицера, при каждом пу­
лемете состоял начальник в таком же чине, наводчик- 
ефрейтор и несколько чело­
век прислуги для подноски 
патронов, воды, масла, ин­
струмента и принадлежно­стей.

А . БЕСКУРН И КО В, г . У с с у р и й с к

Смотри в оба!
8 августа  1922 года густой 

туман застал английский тя ­
желый крейсер «Рэлей» у  
берегов Лабрадора. Ф лаг­
манский штурман приказал 
сбавить ход с 12 до 8 узлов 
и изменить курс та к , чтобы услы ш ать звуковые сигналы 
маяка Амор. В 15.37, в то 
самое время, как на палубе 
крейсера обсуждался вопрос 
об опасности натолкнуться 
на айсберг, перед его но­
сом открылся высокий ска­
листый берег и показались 
буруны . Командир немед­
ленно дал полный ход 
назад, но было уж е поздно: 
пропоров себе днище, ко­
рабль плотно сел на камни. 
Понимая, что шторм разо­
бьет беспомощный крейсер, 
командир приказал начать 
высадку, во время которой 
погибли 10 человек.

Как выяснилось, причиной 
катастрофы оказалась не­
внимательность ш турмана, 
который не дочитал до кон­
ца лоцию. А  в ней говори­
лось, что в тумане на один 
только звуковой сигнал 
маяка Амор полагаться 
нельзя, ибо по неизвестным 
причинам он иногда не 
слышен даже на самых ко­
ротких расстояниях.

Но на этом история не 
кончилась. Спустя шесть 
лет английское правитель­
ство послало на место ги­
бели «Рэлея» легкий крей­
сер «Даунтлесс», который 
должен был установить на 
берегу памятник погибшим 
матросам. На пути «Даунт­
лесс» 2 июля 1928 года в
тумане выскочил на камни у  Галифакса. По иронии 
судьбы авария «Даунтлесса» 
почти полностью катастроф у «Рэла

Рис .  Владимира П л у ж н и к о в а

Разные разности
К ак алюминий
с золотом состязался

С чьей-то легкой руки по­
шла ходить по книгам и 
статьям история о том, 
что английские химики буд­то бы подарили Д. И. Мен­
делееву весы, сделанные из 
золота и драгоценного тог­да алюминия. На самом де­
ле Королевский институт 
Великобритании и Химиче­
ское общество в 1889 году 
прислали Дмитрию Иванови­чу не весы, а кубок из зо­
лота и алюминия, причем 
последний в то время уже 
не был той дорогостоящей 
новинкой, что в 1850-х го­дах.

В самом деле, в 1854 го­
ду один килограмм «белого 
металла» стоил 1200 руб­лей _ — дороже золота
(1000 рублей). Вот почему 
французский император На­
полеон I I I ,  узнав, что х и ­
мик Сент-Клер-Девилль раз­
работал новый способ, по­
зволивший получать более 
или менее значительные 
массы алюминия, решил по­разить своих придворных 
и иностранных гостей. По­
лучив от ученого первую 
крупную  партию металла, 
император передал его па­
рижским ювелирам, кото­
рые изготовили множество брошек, серег и

к очередному балу. Но, увы , 
сенсации не получилось. 
«После пребывания на тан­
цую щ их, — рассказывал со 
слов самого Девилля Дмит­
рий Иванович, — все укра­
шения ’ потускнели — все 
это окислилось от пота, все 
это разъелось немножечко, 
и блестящие сначала укра­
шения стали после бала к 
делу непригодными. Так с 
первого хода мечтательная 
сторона алюминия была 
устранена...»

Здесь мы позволим себе 
не согласиться с мнением 
великого хим ика. Алюми­
нии не состоялся как юве­
лирный материал, а что ка­
сается «мечтательной сто­роны», то она была еще 
впереди: спустя полвека
именно благодаря алюми­
нию осущ ествилась завет­
ная мечта человечества — 
покорение воздушного про­странства! • -

. О. КУРИХИН
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ВОЗВРАЩЕНИЕ
К ЗВЕЗДАМ СЕРГЕЙ СУХИНОВ

Москва

— Зря ты так, Андрей. Все-таки 
до нижней границы облаков мы

Акимов стоял в мемориальном 
зале станции и, опершись рука­
ми о прозрачный спектролит, смот­
рел на выпуклый диск Юпитера. 
Тысячи раз он видел это грандиоз­
нейшее в Солнечной системе зрели­
ще, но так и не мог привыкнуть 
к стремительному, физически ощу­
тимому вращению сплюснутого ги­
ганта, к прихотливым узорам слои­
стых облаков, переливающихся все­
ми оттенками бурого, зеленого и гряз­
но-белого цветов. Особенно интерес­
но наблюдать, как на Юпитер спол­
зает желтое пятнышко Амальтеи: 
в момент прикосновения к зелено­
ватому абрису планеты оно вдруг 
загорается ярким оранжевым све­
том и полупрозрачным пузырьком 
начинает скользить по темной по­
лосе, на которой как на привязи 
держится глаз Большого Красного 
Пятна. Оно вот-вот должно было 
вынырнуть из-за спины гиганта, и 
Акимов ждал этого с болью в 
сердце.

Кто-то тихо подошел сзади и по­
ложил ему руку на плечо. И в тот 
же момент появился край Пятна, 
очерченный вихревыми облаками.

— Что тебе, Януш? — сказал 
Акимов, с трудом подавляя раз­
дражение.

— Андрей, все уже собрались, — 
как всегда невозмутимо произнес 
Граховский, приглаживая белые 
вьющиеся волосы. — Даже Томсон 
прилетел с Ио. Не каждый день 
приходится провожать начальство 
на Землю.

— Да, попрощаться надо, — 
сказал Акимов. Он не отрываясь 
смотрел на овал многотысячекило­
метрового смерча. Где-то рядом кро­
шечной пылинкой затерялся и 
♦Тополь», раздавленный чудовищ­
ным давлением...

— Попрощаться? — Голос Гра- 
ховского дрогнул. — Может быть, 
ты все-таки вернешься?

— Не надо об этом, Януш! — 
Акимов с трудом заставил себя 
отвернуться от ненавистного Юпи­
тера. — Справитесь и без меня. 
Губить раз в неделю по зонду — 
дело нехитрое.

1 \ \  ЛУБ 
ЮБИТЕЛЕЙ 
Ь  АНТАСТИКИ

уже добрались...
Акимов промолчал. Сгорбившись, 

он пошел в глубину зала, к па­
мятнику экипажу «Тополя», погиб­
шему при попытке приблизиться 
к Красному Пятну. Под кружев­
ным стальным цветком на черном 
гранитном постаменте были вы­
биты имена космонавтов. Среди 
них Антон и Ольга, его сын и же­
на...

— Ладно, пойдем, Януш, — ска­
зал наконец Акимов. — Только, 
пожалуйста, не надо прочувство­
ванных речей... '

Шаркая по полу магнитными по­
дошвами, они вышли из мемори­
ального зала и начали спускаться 
по узкой винтовой лестнице. Отсю­
да, с высоты десяти этажей, через 
прозрачные стены была хорошо 
видна волнистая, залитая зелено­
ватым колеблющимся светом по­
верхность Европы и сплюснутые 
овальные здания Института Юпи­
тера, обрамленные решетчатыми 
антеннами дальней связи. Януш за­
медлил шаг, уверенный, что зна­
менитый космонавт захочет в по­
следний раз взглянуть на детище 
своих рук, но тот даже не повернул 
к городку головы и молча пошел по 
коридору туда, где его ждали 
друзья. ,

* * *
Ровно в три часа дня Акимов 

вошел в ворота Александровского 
сада. Морозный февральский воз­
дух искрился мириадами мельчай­
ших снежинок, небо было затянуто 
розовой пеленой, по которой лениво 
плыли по-зимнему бесплотные об­
лака. Акимов, прищурившись, по­
смотрел на оранжевый шар солн­
ца, чуть теплившийся над горизон­
том, и поглубже засунул руки в 
карманы полушубка. Было трудно 
привыкнуть за неделю к двадцати­
градусному морозу, но еще труд­
нее поверить, что ты все-таки на 
Земле. «Отвык я от дома», — по­
думал Акимов и тут же, поскольз­
нувшись, чуть не упал в сугроб. 
Проходившие мимо девушки за­
смеялись.

Акимов смутился и, стараясь не 
шаркать ногами, (дурацкая при­
вычка!), свернул налево от входа, 
к рядам утепленных зеленых ска­
меек. Трошина пока не было, и он 
стал выискивать уединенное ме­
стечко. Ему не нравилось, когда его

НА КОНКУРС
узнавали совершенно незнакомые 
люди. Это началось на Луне, где 
Акимов с изумлением понял, что 
его помнят и относятся как к жи­
вой легенде. Молодежь с лунных 
новостроек ходила за ним длин­
ным хвостом, теребила, расспра­
шивала, спорила о смысле жизни 
и даже подбрасывала любовные 
записочки. Рассказы Акимова о 
Юпитере ребята воспринимали вос­
торженно, а к сетованиям на мно­
голетние неудачи, как ни странно, 
отнеслись философски («это еще ни­
чего, вот у нас в Море Дождей 
был случай...»). То же самое про­
исходило и в космогороде Циол­
ковском. А на Земле его встрети­
ли поседевшая мать, запорошенный 
снегом деревенский дом под Вла­
димиром и сны.

Странные это были сны. Затей­
ливой вязью переплелись в них 
красочные кольца Сатурна, тонкая 
серебристая лыжня в зимнем ле­
су, теплые материнские руки, тон­
кие, постаревшие... Увидел он и 
скромную могилу отца на забро­
шенном кладбище, и восторженные 
лица ребятишек на утреннике в 
детском саду, и еще многое-мно­
гое, что объединялось единствен­
ным в мире словом...

— О чем задумался, небо­
житель?

Трошин был тот же — высокий, 
худощавый, с длинным скуластым 
лицом и умными маленькими гла­
зами. Друзья обнялись и какое-то 

■ время с улыбкой рассматривали 
друг друга.

— А ты, старик, совсем зама­
терел, — сказал наконец Аки­
мов. — В замминистрах ты выгля­
дел на полголовы ниже.

Трошин хохотнул. Они не спеша 
пошли в глубь парка, обмениваясь 
новостями. Потом Трошин спросил:

— Говорят, ты решил остаться 
здесь навсегда?

— Да мало ли что говорят.,. 
Поживем — увидим. Скажи луч­
ше: зачем меня вызывают?

— Причины разные, Андрей. 
Сообщу по секрету, что вашу де­
ятельность на Юпитере правитель­
ство оценивает высоко. Сейчас 
рассматривается вопрос о расшире­
нии плана работ. Доволен?

— Что ж, ребята этого заслужи­
ли, — задумчиво сказал Акимов.

— Хм... Но учти: если решишь 
не возвращаться, мы можем пред­
ложить тебе место в проекте «Аль­
фа». Будешь сидеть на внеземных 
станциях контроля и любоваться 
Землей.

— Погоди, не все сразу... Я все­
го лишь слабый, измученный при­
вивками и радиационными ударами 
человек. Скажи, честно, Олег, раз­
говор на приеме будет только о 
космических делах?
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— Экий ты любопытный. Сам 
сказал: поживем — увидим...

Друзья свернули с утоптанной, 
хрустящей свежим снегом дорож­
ки и, спугнув стаю шустрых синиц, 
поспешили к Троицким воротам.

* * *
йз распахнутого окна башни в 

лабораторию порывами врывался 
теплый мартовский воздух, насы­
щенный запахами оживающей зем­
ли. Вокруг была степь — дикая, 
чуть холмистая, выписанная раз­
мытыми акварельными красками 
осевшего серого снега и первых 
голубых проталинок. Не верилось, 
что под ней, на глубине десятков 
метров, расположен целый город 
Института Времени и многокило­
метровые ряды мощных аккуму­
ляторов, и все это сложнейшее хо­
зяйство через несколько минут при­
дет в действие, чтобы перебросить 
в прошлое одного-единственного че­
ловека.

Акимов сидел, глубоко погру­
зившись в кресло и полузакрыв 
глаза. Он ждал, пока хронотех­
ник — его звали Игорь — не за­
кончит последнюю проверку < ка­
тапульты».

— Все в порядке, Андрей Ива­
нович, — закашлявшись, сказал 
наконец Игорь. — Я думаю, мож­
но докладывать комиссии, как вы 
полагаете?

— Это ты меня спрашиваешь, 
Игорь? — глухо сказал Акимов. — 
Надо, так докладывай, тебе вид­
нее. Только не тяни...

Он не спал от волнения уже две 
ночи и потому не мог сдержать 
легкого брюзжания. Все происшед­
шее за последние дни — прави­
тельственный прием, перелет из 
Москвы, долгие часы подготовки и 
инструктажей, одинокие бессонные 
ночи, — все это как-то размылось, 
ушло в сторону как далекие вос­
поминания. Сейчас он мог думать 
только об одном — о прошлом, 
которое ему предстояло увидеть. 
И пусть он перенесется на век 
назад лишь бесплотным наблюда­
телем, неспособным изменить в 
давно ушедшем времени движение 
ни единого атома; пусть даже все 
его перемещения рассчитаны поч­
ти до деталей. Важно другое — 
ведь все пережитое им смогут 
позднее увидеть в мнемозаписи 
миллиарды людей, завершающих 
строительство коммунизма. Ради 
них и была с неимоверными трудно­
стями создана хронокатапульта; ра­
ди них страна, не страдающая пока 
от избытка электроэнергии, отдава­
ла ему, Акимову, годовую выработ­
ку всей Куйбышевской ГЭС...

Где-то вдали он услышал при­
глушенный голос Игоря, доклады­
вающего Председателю комиссии о 
готовности хронокатапульты к

| А  «Догнать и перегнать!» — 
такой лозунг родился в го­ды первой пятилетки , когда 

в хозяйственном отношении наша страна во многом отставала от раз­
витых государств капиталистиче­

ского мира. Об этом лозунге на­
поминает вошедший в историю 
отечественной техники станок 
ДИП, давно ставший музейной ре­
ликвией. Вступая в 11-ю пяти­
летку , мы можем сказать : «Догна­
ли, а во многом и перегнали». 
Не потому ли иностранные фирмы 
ныне покупаю т наши лицензии, 
заказываю т нашим заводам слож­
ное оборудование вроде этого 
уникального гидравлического прес­
са для штамповки крупногаба­
ритны х деталей, поставленного во 
Францию?

■V

броску в 1922 год, ровно на сто 
лет назад. -

4 Хороший парнишка, — тепло 
подумал Акимов. — Именно от 
таких умных и знающих ребят 
многое зависит и на Земле, и в кос­
мосе. А учить их нужно не только 
на лекциях, но и в живом деле. 
Главное — не просто уступать им 
дорогу, но и помогать, если это 
необходимо. Так что лелеять свой 
стариковский почет в унылой пен­
сионной тишине просто нет вре­
мени. Да и бог с ним, с почетом...»

— Еще три минуты, — сказал 
Игорь, усаживаясь перед пуль­
том управления в такое же креслу

как у Акимова. — Вы не волнуй­
тесь, Андрей Иванович, выведу 
точно. Хотите, завтра поедем с 
ребятами порыбачить на Волге? 
Они очень просят...

— Обязательно поедем, — рас­
слабленно сказал Акимов. — Ку­
да хотите поедем. Мне теперь надо 
запасать впечатления впрок. Зна­
ешь, Игорь, что я открыл на ста­
рости лет? Надо все время воз­
вращаться к Земле, иначе не смо­
жешь вернуться к звездам.

— Я это знаю, — пробормотал 
хронотехиик.

— Я тоже. Но вот в чем шту- 
чч — с годами начинаешь пони-
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мать то» о чем научился говорить 
еще в детском саду. Очевидно» в 
этом и состоит взросление чело­
века.

Пульт вдруг разгорелся множе­
ством ослепительных огней» а от­
куда-то снизу в зал потек гул — 
сначала слабый, еле слышный» по­
том стремительно набирающий чу­
довищную грозовую силу.

— Начали! — срывающимся го­
лосом закричал Игорь. —- Начали, 
Андрей Иванович!

Все поплыло перед глазами Аки­
мова. Со всех сторон его окутала 
мягкая, чуть светящаяся мгла, на­
сыщенная тысячами неясных шо­
рохов. Скоро он почувствовал, как 
начинает постепенно исчезать ощу­
щение собственного тела. И тут 
колышущаяся пелена исчезла, и 
он увидел, как на далеком гори­
зонте набухает розовый рассвет.

Акимов медленно летел над чер­
ной» напитанной весенней влагой 
степью. Небо над ним было беле­
сым, чуть подсвеченным восходя­
щим солнцем, а в густой синеве 
иа западе еще слабо светились по­
следние звезды. Было удивительно 
тихо, как бывает только в пред­
утреннем сне, и он почувствовал 
себя большой бестелесной птицей, 
отправившейся в далекий перелет. 
Ему захотелось испытать свои но­
вые крылья, и, сделав плавный 
вираж, он повернул на север, стре­
мительно набирая скорость. И уви­
дел далеко впереди поселок.

Он состоял из нескольких десят­
ков приземистых деревянных до­
мов, покрытых соломой, и теснил­
ся на дне узкой балки, рассечен­
ной прихотливыми узорами сереб­
ристой речки. Многие дома были 
перекошены, запущены, забиты по­
серевшими от времени досками: 
не так давно кончилась граждан­
ская война, и не все еще верну­
лись в родные места, а многие 
так никогда и не вернутся.

Акимов не спеша пролетел над 
деревенской улицей, стараясь за­
помнить и разбитые в грязь узкие 
колеи, и тощие штабеля дров, 
жмущиеся к стенам домов, и крас­
ный выцветший флаг над крыль­
цом местного сельсовета. Но лю­
дей он нигде не встретил и потому 
снова поднялся в небо. За речкой 
он увидел поле, почти высохшее 
под лучами весеннего солнца. Там 
копошились десятка три женщин и 
стариков, пытающихся с помощью 
двух хилых лошаденок распахать 
неподатливую землю. Акимов знал» 
что нужно спешить, но не мог 
не спуститься к работающим лю­
дям. Он старался запомнить лицо 
старика, упрямо ведущего гнедую 
лошадь под уздцы, и тонкие фигу­
ры трех мальчишек, впрягшихся в 
тяжелый плуг, и карие глаза мо­
лодой женщины, закутавшей лицо

от пыли белым платком. Потом 
под ним опять замелькала серым 
полотном степь, а через несколь­
ко минут он увидел впереди ши­
рокую полосу воды и понял, что 
это Волга.

Вся страна, полуразрушенная, 
голодная, поднимающаяся из руин, 
расстилалась перед ним от гори­
зонта до горизонта по обоим бе­
регам великой реки. Гражданская 
война, интервенция, две страшные 
засухи прокатились по ней губи­
тельным смерчем за какие-то че­
тыре года, но упрямые ростки но­
вой жизни везде поднимались на 
глазах, и было видно, что никакая 
сила не в состоянии вогнать их 
обратно в небытие и прах. Акимов 
пролетал над десятками городов и 
деревень. Он помнил, что Игорь 
снимает с него мнемограмму, и по­
тому старался превратиться в бес­
страстную кинокамеру, готовую за­
печатлеть все и вся в своей ме­
ханической памяти. И только ког­
да впереди темным островом вы­
плыл ему навстречу гигантский го­
род, его сердце снова дрогнуло и 
он вновь обрел способность осо­
знавать происходящее...

Ориентируясь по кремлевским 
башням, он без особого труда на­
шел здание Совета Народных Ко­
миссаров и скоро оказался в Сверд­
ловском зале, заполненном сотня­
ми людей. Некоторое время он плыл 
над рядами кресел, вглядываясь в 
лица делегатов и не решась взгля­
нуть на трибуну, и только когда 
все дружно встали и зааплодиро­
вали, Акимов понял,. что сейчас 
будет говорить Ленин.

Для Акимова исчезли и зал, и 
длинный стол с президиумом, и 
даже он сам — все сосредоточи­
лось в невысокой, с детства знако­
мой фигуре человека, энергично 
выступающего с трибуны. В нем 
не было ничего необычного, вы­
ходящего за рамки того облика, 
который создает каждый в своем 
сознании после посещения Мавзо­
лея и знакомства с немногочислен­
ными документальными фотогра­
фиями. Но Акимов видел живого 
человека, чувствовал себя его со­
временником и был по-настоящему 
потрясен.

Он не мог ничего слышать, но 
знал, что Владимир Ильич закры­
вает свой последний съезд и гово­
рит о роли партии в революцион­
ной борьбе рабочего класса, о не­
победимости завоеваний Октября. 
Сколько раз потом люди в годы 
самых тяжелых испытаний будут 
повторять ленинские слова о том, 
что никакая сила в мире, сколько 
бы зла, бедствий и мучений она 
ни могла принести еще миллио­
нам и сотням миллионов лю­
дей, основных завоеваний нашей 
революции не возьмет назад, ибо

это уже не наши, а всемирно­
исторические завоевания.

...Когда Акимов снова пришел 
в себя, он увидел словно в тумане 
лица членов комиссии и тревожные 
глаза хронотехника.

— Все хорошо, — с трудом вы­
говорил Акимов. — Я... видел...

Он сорвал с себя паутину про­
водов и, поднявшись, на негнущих- 
ся ногах пошел к выходу. Хоте­
лось сказать что-то ободряющее 
людям, окружившим его» но сил 
для этого не было, и Акимов толь­
ко улыбался и пожимал протяну­
тые со всех сторон руки. Он не 
помнил, как очутился в лифте и 
спустился на первый этаж, где его 
уже ждали все остальные работни­
ки Института Времени, радостные 
и возбужденные. Собравшись с си­
лами, Акимов громко сказал: 4 Спа­
сибо всем' вам!» Люди тихо рас­
ступились перед ним, и вскоре он 
увидел бескрайнюю степь, бело­
голубой простор, заполненный упру­
гим ветром, и, не оглядываясь, по­
шел вперед, увязая в зернистом 
влажном снегу.

* * *
В кабине космокатера было су­

мрачно, ее освещали только свет 
Юпитера да разноцветные огоньки 
пульта управления. Акимов сидел в 
кресле первого пилота и старался 
незаметно чуть-чуть менять траек­
торию, возвращая рукам «чувство 
штурвала». Сидевшие рядом Януш 
и молодой астрофизик Фоменко 
делали вид, что не замечают ма­
леньких хитростей начальника и 
смотрят только на желтое пят­
нышко Амальтеи, быстро растущее 
впереди.

— Отвык, — вздохнул наконец 
Акимов и снял руки с пульта. — 
Януш, возьми управление. Нечего 
валять ваньку.

— Ничего, Андрей, привык­
нешь, — засмеялся Граховский. — 
Тут мы подраспустились без тебя, 
ударились в философствования. 
Так что придется тебе совершить 
круиз по спутникам, навести поря­
док. А пилота мы тебе не выделим. 
Верно, Василь?

— Так, — смутился Фоменко. — 
Э-э... Собственно, нет. Пилоты для 
Андрея Ивановича будут. Да хоть я, 
к примеру.

—̂ Ничего, товарищи, дел теперь 
для всех хватят. И для пилотов, 
и для вас, астрофизиков, — сказал 
Акимов. — Пора нам за .Юпитер 
браться как следует, потому что 
это часть нашего завтра. Знаете» 
о чем я думал тогда, после встречи 
с Лениным? О том, что когда-то 
для миллионов людей будущим бы­
ли мы. И Наши дела... Передай 
мне управление, Януш, — Амаль- 
тея. Штурм Юпитера начнется от­
сюда.
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Н 3-й  с т р .  облож им
[ВАН ТОРОПЫГА, инженер

Известный советский планерист и 
пилот-испытатель И. Шелест как-то 
заметил, что самолет «легок и про­
ворен только тогда, когда работает 
мотор. Без работающего мотора это 
тело значительно тяжелее воздуха 
•и безудержно стремится к земле...».

Возможно, поэтому к «сердцу» ле­
тательного аппарата, мотору, издав­
на и предъявлялись требования не 
только разнообразные, но и порой 

► противоречивые.
Наверное, в связи с этим моряк 

А. Можайский установил на скон­
струированном им первом в исто­
рии самолете (1) довольно тяжелые 
паровые машины в самом центре 
лодюообразного фюзеляжа. Любо­
пытно: спустя полстолетия таким
же приемом воспользовался амери­
канец Лоренс Белл. Он разместил 
двигатель истребителя «Аэрокобра» 
(2) за пилотской кабиной, а осво­
бодившееся место в носу предоста­
вил скорострельной 37-мм пушке и 
пулеметам.

В центре фюзеляжа ставились дви­
гатели и на первых реактивных ма­
шинах, таких, как Як-17 (25), со­
зданный в конструкторском бюро 
А. С. Яковлева, чье 75-летие мы 
отмечаем в этом году, и на ориги­
нальном французском самолете 
«Ледюк-021» (5). Его короткий и 
толстый корпус представлял собой 
летающий стенд для испытания но­
вых авиадвигателей, а место пило­
та находилось перед воздухозабор­
ником.

Впрочем, ненадежные и каприз­
ные на первых порах «движки» 
авиационники далеко не сразу ре­
шились втискивать в корпуса пер­

, венцев реактивной эры. Так, на не­
мецком перехватчике Хе-162 
«Фольксягер» (21) турбореактивный 
БМВ-003 с тягой 800 кг воздвигли 
на фюзеляже за пилотской кабиной 
(если взорвется, летчик, быть мо­
жет, уцелеет). Хейнкель наверняка 
взял пример с самолета-снаряда 
Фи-103, более известного под назва­
нием «Фау-1» (18). Надо сказать, 
что после того, как сотни «фау» 
без особого успеха были посланы 
на Лондон и другие города Вели­
кобритании, в ведомстве Гиммле­
ра родилась сумасбродная идея —

посадить на самолеты-снаряды пи­
лотов из числа наиболее отъявлен­
ных нацистов. Создатель «фау» 
инженер Г. Физелер приказал 
оснастить ручным управлением не­
сколько десятков этих снарядов, но 
реализацию вылетов «камикадзе 
по-европейски» сорвало наступление 
Красной Армии, завершившееся 
крахом ♦тысячелетнего рейха».

Иначе поступили специалисты аме­
риканской компании «Нортроп»: на 
одном из своих первых реактивных 
истребителей, Ф-89 «Скорпион», они 
прикрепили два двигателя под фю­
зеляж (24). Кстати сказать, и в на­
ши дни на многих самолетах мото­
ры устанавливают на корпусе, 
только в кормовой его части, что­
бы шум и вибрации не портили на­
строение пассажирам авиалайнеров. 
Так, в частности, скомпонованы со­
ветские самолеты Як-40, Ту-134,
Ил-62 и Ту-154 (22).

Увлекшись машинами реактивно­
го периода, мы изрядно забежали 
вперед и, кажется, забыли о том, 
что более полувека летательные ап­
параты оснащались только поршне­
выми моторами. Одни из конструк­
торов стояли за винты, врезающие­
ся в воздух и тянущие за собой 
аэроплан, другие были сторонника­
ми винтов толкающих. Надо ска­
зать, что в 20—30-е годы прижился 
первый вариант расположения мото­
ров. Поэтому в межвоенный период 
практически все истребители (12), 
бомбардировщики, а потом и пасса­
жирские самолеты (9) выпускали 
только с моторами, находящимися 
впереди.

Только двигатели тех лет не всег­
да отличались надежностью, да и 
мощности им постоянно недостава­
ло. Тогда конструкторы решили 
компенсировать нехватку качества 
количеством и «поселили» .дополни­
тельные моторы на крыльях. 
К примеру, на туполевском бомбар­
дировщике ТБ-3, ставшем классиче­
ским по компоновке, четыре двига­
теля — по два на каждой плос­
кости — обеспечили исключитель­
ные для тех времен летные дан­
ные (3). А немец В. Мессершмитт, 
проектируя тяжелый транспортный 
самолет «Гигант» (7), рассчитанный 
на перевозку 150 вооруженных де­
сантников, снабдил его шестью дви­
гателями воздушного охлаждения.

Правда, с тех пор как в середине 
30-х годов появились мощные, но 
малогабаритные авиамоторы, на 
бомбовозы стали ставить только по 
два мотора. Это относится к ско­
ростным советским СБ, Пе-2, Ту-2, 
английскому «Де Хавиленду» (14), 
американскому «Бостону».

Привычка размещать моторы в 
крыльях сохранилась у конструкто­
ров и в послевоенные годы. Напри­
мер, у английского бомбовоза Ав- 
ро «Вулкан» четыре турбореактив-

И Строй тонких мачт, поддер-
1 живающих антенну одного

из первых в стране пере­
датчиков широкого вещания... Та­
ной снимок наш журнал поместил 
пол века назад. С тех пор радио­
телевизионная связь сумела выити 
в космос, охватила всю страну. 
А одним из современных техниче­
ских чудес стала столичная теле­
визионная башня в Останкине.

ных двигателя умещались в сты­
ке фюзеляжа с обширным треуголь­
ным крылом (4), так же располага­
лись двигатели и на советском бом­
бардировщике Ту-16, прототипе 
авиалайнера Ту-104 (26).

Позже, в 60-е годы, на некоторых 
машинах авиадвигатели подвешива­
ли на пилонах под крылья (11, 13).

Кстати говоря, с появлением ре­
активных двигателей авиация слов­
но вернулась в годы своего дет­
ства, когда среди летающей братии 
самыми популярными были всяко­
го рода «этажерки» с толкающими 
винтами.

Однако самолеты с задним рас­
положением двигателей не получи­
ли широкого распространения, хотя 
и строились в минувшие десятиле­
тия. Среди них самыми оригиналь­
ными были немногочисленные экс­
периментальные машины — такие, 
как немецкая «Гота-9» (20) или аме­
риканский штурмовик-разведчик 
ХВ-42 (19). Создатели последнего, 
стремясь дать пилотам хороший об­
зор и установить в носовой части 
дюжину пулеметов, заставили два 
1750-сильных «аллисояа» вращать 
соосно установленные в корме вин­
ты в разные стороны.

Иное дело, комбинация толкаю­
щего и тянущего двигателей.

63

.

·

.

.

,

1 1 ·

.
,

1

~



Применение ее позволяет вдвое 
увеличить мощность силовой уста­
новки, не занимая при этом слиш­
ком много полезной площади. 
В 1929 году такую схему применил 
немецкий конструктор К. Дорнье на 
крупнейшей тогда летающей лодке 
До-Х(15). Спустя пять лет этот 
прием использовал А, Туполев на 
самолете-гиганте «Максим Горький» 
(16), у которого, кроме шести дви­
гателей в крыльях, еще два возвы­
шались на стойке, над центропла­
ном.

Несколько хуже обстояли дела с 
комбинацией «тяни-толкай» в воен­
ной авиации — наш истребитель 
И-12 (8), облетанный в 1934 году, 
и немецкий легкий бомбардиров­
щик До-335 (17), выпущенный спус­
тя восемь лет, оказались неудачны­
ми потому, что летчик, покидая 
подбитый самолет, рисковал по­
пасть в мясорубку кормового винта.

Гораздо удачнее прошли опыты с 
поршневыми машинами, снабжен­
ными дополнительными реактивны­
ми движками, позволявшими резко 
повысить скорость при взлете и 
атаке. Таким был, например, совет­
ский истребитель Ла-7р (10), испы­
тывавшийся в конце войны. 
Оборудовали подобным образом и 
американцы свой тяжелый бомбо­
воз Б-36 (23), у которого, кроме по­
лудюжины обычных поршневых мо­
торов с толкающими пропеллерами, 
на концах крыльев устанавливали 
по два турбореактивных двигателя.

Однако надобность в подобных 
экспериментах отпала сразу же с 
появлением на аэродромах реактив­
ных истребителей и бомбардиров­
щиков. Кое в чем конструкторам 
пригодилась старая школа, некото­
рые оригинальные оцыты (6) ока­
зались не совсем удачными, зато 
другие, как, например, эксперимен­
та  с поворачивающимися двигате­
лями или силовыми установками, 
изменяющими направление тяги, 
нашли применение на самолетах 
вертикального взлета и посадки.
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В нефтяной промышлен­
ности обеспечить в 1985 го­
ду добычу нефти (с газовым 
конденсатом) I Н М М Ф  
620 — 645 млн. т . В газовой 
промышленности добычу 
природного газа довести до 
600 — 640 млрд.

В угольной промышлен­
ности обеспечить добычу у г ­
ля в 1985 году в количе­
стве 770—800 млн. т . Опе­режающими темпами разви­
вать добычу наиболее эф-
2акти вн ы м  открытым спосо­

бом.
В черной металлургии 

главным направлением даль­
нейшего развития должно 
стать  коренное улучшение 
качества и увеличение вы­
пуска эф ф ективны х видов 
металлопродукции. Произ­
вести 9 1985 году 117—120 млн. т  готового проката 
черных металлов,

В станкостроительной и 
инструментальной промыш­
ленности значительно под­
нять технический уровень и 
улучш ить качество изготов­
ляемой техники и инстру­
мента. Обеспечить повыше­ние производительности ме­
таллореж ущ их станков, куз­
нечно-прессовых машин, ли­тейного и деревообрабаты­
вающего оборудования в 
1,3—1,6 раза.

В промышленности строи­тельны х материалов, строи­
тельны х конструкций и де­
талей увеличить объем про­
дукции на 17 —19%. Пред­
усмотреть преимуществен­
ное развитие производства 
изделий, обеспечивающих 
снижение металлоемкости, стоимости и трудоемкости строител ьства.

В лесной, целлюлозно-бу­
мажной и деревообрабаты­
вающей промышленности 
увеличить объем продукции на 17—19%. Обеспечить 
дальнейшее развитие лесо­
заготовительной промышлен­
ности, оснастить предприя­
тия высокопроизводительны­
ми машинами для лесозаго­
товок и дорожного строи­тельства.

Увеличить за пятилетие
производство 
юнной про­дукции на 12 — 14% и произ­

водительность труда в обще-
24%.

Содействовать развитию 
социалистической культуры  и искусства , повысить их 
рольв формировании марк­
систско-ленинского мировоз­зрения, более полном удов­
летворении многообразных 
духовных потребностей со­ветских людей.

Проявлять постоянную за­боту о развитии системы 
здравоохранения. Повысить уровень и качество меди­
цинского обслуживания на­селения.

развивать массо­вую ф изкультур у и спорт, 
способствовать более широ­
кому внедрению их в повсе­
дневный быт советских лю­дей.

Из проекта ЦК КПСС 
к XXVI съезду партии

Цена 30 коп. Индекс 70973
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